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Laverda Kirchenglocken

gann.

Prasident der Firma ist heute Franceso
Laverda. Er wurde in den letzten Jah-

ren tatkraftig von seinem Sohn Mas-
simo unterstitzt. Massimo ist an sich
sehr zuruckhaltend, und er kennt auch
sehr gut die Grenzen der italienischen
Motorrad-Modelle. Aber er wird unge-
mutlich, wenn er Gesprache von Motor-
radfahrern hort, in denen von Planen
gesprochen wird, die japanischen Her-
steller zu schlagen.
-Wir halten nicht allzuviel von Markt-
studien®, sagt Dr. Laverda, ,mein Va-
ter, mein Bruder, unser Planungschef
Zgnl Mr. Leoni und Mr. Tagliolato —
wir uberlegen aber sehr ernsthaft wel-
chen Weg wir beschreiten sollen. Un-
SEer Begtreben Ist immer, Motorrader
ZU entwickeln und zu bauen, die dem
'talienischen Stil entsprechen. die aber
doch geeignet sing, erfolgreich auf al-
len jenen Markten zy sein, die die Ja-
paner gedffnet haben.“

Diese Erklarung Charakterisiert Massi-

Urspriinglich wurden in der Fabrik von

gegossen.
Spater gab man dort diesen Ferti-
gungszweig auf und verlegte sich auf
L andmaschinen. Aber schon 1949 war
es dann soweit: die Entwicklung und
Produktion von Motor-Zweiradern be-
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Qicklung bei Laverda gehen wercfig-,
sagte er anlaBlich einer Pressekon

renz: .Uns schwebt einé sehr lgom.for-
table Maschine vor — leicht, mit emg;
Spitze von 180 km/h, ausgestattet mi
einer Verkleidung und ausgerustet
auBerdem mit einer Heizung. Aber .ob
es dann nicht gescheiter ist, gleich
einen kleinen sportlichen Wagen ZzuU

bauen?”

Und was, so fragten ihn die Presse-
leute weiter, seien denn nun die realen
Plane des Hauses Laverda fiir 19757
,Wenn, so Massimo Laverda, wir es
zeitlich schaffen, dann sollte es gegen
Jahresende von uns eine 500er Vier-
taktmaschine geben, einen Twin, und
dazu auch noch eine 350er Version.
AuBerdem wollen wir bis dahin auch
die 350er bzw. 360er Ausgabe zu un-
serer 250er Enduro haben.*

Zu der erwéhnten 500er, die zweifellos
eines der interessantesten Modelle
dieses Jahres sein wiirde, sagte uns
Mr. Luciano Zen, Laverdas Entwick-
lungschef, der' die Serienmaschinen
epepso konstruierte wie er sich mit per-
sonlicher Begeisterung auch um die
Rennmodelle kiimmert: .0er Motor

wird zwei obenliegende Nocken
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fen, die Rennambitionen haben.”

Was man denn bei Laverda uberhaupt

von Rennen halte? Nun, so wurde die
Frage beschieden, man halte sehr viel

davon, aber nicht von Gelanderennen,
sondern von StraBenrennen auf abge-
schlossenen Kursen, Langstrecken-
rennen insbesondere. , 1974 haben wir
d“ies.e Rennen leider etwas vernach-
lassigt, weil wir zuviel mit dem Auf-
und Ausbau unserer neuen Fabrik zy
tun hatten. Aber 1975 werden wir mit
unserer 1000er Dreizylindermaschine
wir auch g.ei ggr gg 1? o Souer werdeq
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