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DIESEN MONAT

LEITARTIKEL
Thema IFMA ‘92 und Entwicklung
das Motorradmarktes

SCHRAUBERWETTBEWERB

Yamaoha-Servicetechniker liefen die
Sehraubenschlissel wirbeln

TERMINE

Wes une in ndchster Zeit olles umtreibt

BUCHER UND TOP 30
Lektire und VYerkaufshitparade

MO-MARKT

Verkaufe, Suche, Biete, Tausche

BRIEFE
Unsere Leser haben das Sagen

VORSCHAU UND IMPRESSUM

Unser nachstes Heft wird wieder der
absolute Knaller. ‘Weatten, dafll

SPORT

SUPERBIKE-WM /DM
UND BOT-DM

Witlaute in Mugelle, Deutsche
Meisterschoft am Mirburgring

Foropiiische Tradifion, nicht

nur in der Farbgebwng. British
racing green fiir die Freonde

der Insel, oder Silber fir das Land
der Silberpfeile. Laverdo bout
wieder seine Maschinen fiir's
Motorrodfohrer-Herz, so wie die
brandaktuelle 650 mit Einspritz-
motar. Ein Fahrbericht im
IFMA-Sonderteil ab Seite 4*

4*
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LAVERDA 650

Messeleckerbissen fir 1992 mit
Einspritzmator

SUZUKI SW-1

Ein wenig finkziger lahra, ein wenig
Lifestyle

* GEWINNSPIEL

Roller, Helm, Fahrertraining und mehr

NEUHEITEN
Modelle '93, Technik- und
Bekleidungszukuntt

TRENDS

Mega in oder mega out?

HALLENPLANE
Uberblick fir den IFMA-Fulmarsch

ABISZ

Alle Aussteller auf der IFAMA

* Der IFMA-Sonderteil ist sin Heft im Hedt

in MO 992 Die Saitenzahlen baginnen im
Sondertail wiader bai 1, warden aber dem
vollen Heftumbang zugerechnat

Die Zeit wird's
schon richien. Gerode
fiir emotionsgeladene
Technikgebilde wie
Motorriider irifft diese
Einschitzvng zv. Do
gewinni das wuchfige
Cockpit der betoglen
Honda CE 900 Bol d'Or
schon wieder heimeligen
Lighrelz. Vor oflem,
wem i nock ein
adretter Lodedruck-
anzeiger fiir den Torbo
zur Seite gestellt wird,
Mehr ob Seite 22

Ale zwei Jahre wird Kiln zum Zentrum
der Motorradwelt, holen sich die Zweiradfreunde
bei Vater Rbein vm die Ecke rote Backen beim
Bestaunen der Nevigheiten ous aller Welt,

In woserem groBien IFMA-Sonderted geben wi
schon jetzt on alle Messe- und Motorrodinteressierte
gin Paket an Informationen welter, damit das
Erlebnis IFMA-K8ln vom 30, September bis zvm

4. Oktober fiir alle ein voller Erfolg wird.

Wir sehen ons
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averda — welch ein wohlklingender

Mame! Doch noch vor einem guten

Jahr hirte niemand eine e Marlk
auf den Forthestand der Traditionsmarke
geserzt. und verfehlte
Marktpolitik hatten die oberitalienische
Traditionssehmiede nicht nur an den Rand
des Abgrunds
befordert. Dic Breganzer Firma befand sich
bereits im freien Fall hinein in
der ]".-'Iq:lmrr:-ld

Mifmanagement

mdern weit dartiber hinaus

Annalen

.urde, sprang :ln_

ingsgruppe Zanini
ein. Das ohnehin zu grofie Hauprquarter in
Breganze wurde an i Jeans verkauft,
mit dem Erlés wurden neue Produktions-
hallen und die Entwicklung des
neuen strafienmodells finanziert.
MNovember 199 meldete sich Laverda
bescheiden, aber dennoch nachdriicklich
zuriick. Auf dem kleinen Ausstellungsstand
prasentierte das neue Manag
die erste von 50 Repl
Sechszylinder-Langstre:
{Fahrbericht in M &
ersten drei Exemplare
ie Laverda rls-:n Weg in eine
rosigere Zukuntt ¢ i

Auf den erseen Blic .u'kt d1+= Laverda

630 nicht wie ein vollig neukonstruiertes

r neuen £wel

eylinder-650et,

oder an die flinke Zweizylinder-Enduro

OR 600 Atlas, Skeptiker vermuten, dafl mit

rerbestinde ge-

ein in neuen Schlau-

glattflichigen Kunststoff-

celt im Prinzip der bekannte

Motor. Aber auch nur im Prinzip, denn die

Laverda-Techniker um ihren ef Angelo

Ferrari riickren dem Antik-Twin so nach-

h:;.lrig_l zu Leibe, dafl man von einem neuen
Tr |e|:1wprk sprechen kann.

st das Grundkonzept als ge-

genli 11gcr Reihenzweizylinder. Die Zylin-

derbohrungen messen nun 78,5 Millimeter

im Durchmesser, und die beiden Kolben

Von Woalfgang Zeyen und Alan Catheart

B

DIESER NAME
IST MUSIK

Viele hatten die Traditionsmarke aus Breganze schon abgeschrieben.
Nun meldet sich Laverda mit einer 650er zurick



ﬂuzvn 69 Millimeter rauf und runter, das er-
Anen Hu|:1 aum von a:xakr 68 om? D 1=

kein Zufall, dl.‘.rm vor ge-
1 wurde das erste Big Bike aus

rerda 650 mit Karbonfiberverklsidung
nd -dimpfer ausgeriistet, ohne Mehr-
ten versteht sich. Ein netrer Einfall!
Im kompler neugezeichneten Zylis
p’r uern den € wechsel nach wie
Ventile pro Zylinder, die von zwei
benliegenden MWockenwellen dber Tassen-

verkriechen und denn Gas auf: Die Loverdy 650 rennt, vod wie!

ihel berinigt werden. Die Neukonstruk
tion des Kopfes wurde schon deshalb
notwen weil die Laverda jetzr tber ein
shnliches Olkiihlungssystem mit zwei O
pumpen verfigt, wie wir es von einigen
Surzuki- und Ducari-Modellen kennen.
i CIlLuhler links und rechts in

en dann auch,
daft man sich um das thermische Wohl-
hefinden des Ttalo-Twins wohl keine Sorgen
machen muf.

Die auffilligste MNeuerung betrifft die
Gemischaufbereitung: Der Laverda-M otor
wird vom
Spritzsystem  mit

versorgt, das wir bereits von der Ducan 851,

Elefant und neverdi auch

1000 Dayrona her

kennen. Das Einspritzsystem samt Luft-

filterkasten nimmt fast den gesamten Raum

unter der elegant geformten Kunststoff-

Tankattrappe ein. Der cigentliche Sprit-

behilter, kunstvell aus Aluminium ge-

schweifie, mufite deshalb unter die Sitzbank
verbannt werden.

Diank Hubraumerweiterung,
einspritzung und nichr zuletzt wohl auch
wegen der hohen Verdichrung von 11 bringt
es der Twin auf 71 PS (Werks 1, dic bei
8900/min anliegen. Das maximale Dreh
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moment von 60 WNm bei 7000 Touren kann
sich ebenfalls sehen lassen.

Damit ist das Potencial dieses Motors
noch lange nicht ausgeschipte. Mit unge-
dimpfiem Auspuff, so Ferrari, hegen 78 P5
am Hinrerrad bei 8250/min an. Mit scharfe-
ren Mocken erwarter er gar 85 PS5 Der
Direhzahlbegrenzer wird in der Serie bel
9100/min einserzen, der Motor vertrage aber
10250/min. Vielleichr stellt Laverda bald
ginen Leistungskic hir die BoT-Klasse in
Aussicht

Mitrels hydraulisch betitigrer Olbad-
kupplung, Sechsganggetriebe — das aller-

Der Ausblick ouf
die miichsten Jakre. Ob
der Drebrahibegrenzer

bei 9100 /min oder
spiter einsetz, ist noch
nicht antschieden.

Die Schaltercinheften
stammen vorr Honda,
iihem, CEV netifrlich.
Der Motor nun im Trimm
dor nevnziger Jahre:
Einspritzong, volumintiser
Ansooghkasten,
Alominiomtank vater
dem Sitz und zwei
Olkihler

& IFMA

dings nicht wie bei fast allen anderen
modernen Motorridern klavengeschalrer,
sondern zichkeilgeschaltet ist — und ©-
Ring-Kette wird die Kraft ans Hinterrad
weitergeleitet,

Beim Direhen des Ziindschliissels erténe
zunachst das von den Ducatis und der
Guzzi Dayrona bereits vertraute Summen
der elekrrischen Benzinpumpe. Erst wenn
dieses verstumme ist, wird per Knopfdruck
der E-Starter aknviert. Doch als der Motor
seine Arbeir aufmimmt, triffe einen fast der
Schlag. Dhas kénnen die doch nicht ernst

meimen! Der Laverda-Twin rochelt und

wummert derart laurstark vor sich hin, daf
ich selbst den Weg zur Geriuschabnahme
bei einem Zweizylinder-Rennen nur mit
ziemlich Gewissen
wiirde.

Aber mal im Ernst: Selbst wenn diese
Maschine eine von erst wenigen Prototypen
ist, unzihlige Stunden bei Yollgas aut dem
Priifstand verbracht haben soll und dabei
seine  schalldimpfenden Innereien samt
und sonders hinten rausgeblasen hat,
miissen die Techniker um Ingenieur Ferrari
iiber dieses Problem noch mal nachdenken.
Versprochen ist nimlich, dafi die Laverda
650 alle Lirm- und Emissionsbestimmun-
gen besteht. Auch die strengen MNormen
bei den eidgendssischen Machbarn und in
Kalifornien

Im Fahrbetrieb gibr's an der Antricbs-
cinheit nichts auszusetzen, sicht man von
einer leichten Abstimmungsschwiche bei
Direhzahlen um 3000/min einmal ab. Dort
ruckelt der Twin ein bifichen unkultviert
vor sich hin - eine Sache, die sich mit
Feinarbeit an Einspriczung  sicher
schnell in den Griff bekommen liefie, thr
Laverda-TLeute!

Doch wohlfithlen tut sich der Zwe
rylinder bei derart untertouriger Fahrweise
ohnchin nicht. So richtug geht die Post
bei rund 6000 Touren ab. Der Schub hil
lochfrei bis zu fasr 10000 Umdrehungen
{Experimental-Eprom-Chip) hinauf an, der
Gasgriff ist leichtgangig und prizise. Im
sechsren Gang schafft die Laverda solche
Direhzahlen jedoch nur, wenn der Nei-

schlechtem ANtTEten

der




zungswinkel der Fahrbahn deutlich talwirts
zeigt. Immerhin stehen dann satte 220 km/h
auf der Uhr. Und das soll cinem so kleinen
Zweizylinder erst mal cin anderes Fabrikar
nachmachen.

Zichkeil-typisch lang sind die Schalt-
wege ausgefallen. Die Ginge rasten jedoch
fast immer sicher, die Absmufung ist praxis-
gerecht, die Endiiberserzung cinen Hauch
ru lang,

Nahezu uneingeschrinkte Freude komme
hingegen beim Kapitel Fahrwerk auf. Schon
im Stand wirkt der moderne Aluminium-
Briickenrahmen iuferst vertrauenserwek-
kend mit einer soliden Kastenschwinge,
den White Power-Federelementen, den
schénen, aber teuren Marchesini-Direi-
speichenridern und der michtgen 32Cer
Brembo-Doppelscheibe vorne. Wenn's die
Diucati 888 niche gibe, dann konnte das
ein verdammt konkurrenzfihiges Zwei
zylinder-Rennmotorrad werden.

Schon nach wenigen Kurven auf der
Miirburgring-Nordschleiffe kann man die
Qualititen, die in diesem Chassis stecken,
erahnen. Unglaublich leichefiiflig 13l sich
die Laverda durch die engen Wechselkurven
der Hatzenbach schwenken, bleibt auch
am Flugplatz — dort streckt auch die 70 I'S-
Laverda im sechsten Gang das Vorderrad in
die Luft — erstaunlich stabil und steckt vor
allem die Bodenwellen, die rund um die
Nordschleife lauern, ausgesprochen lassig
weg, Verbessert werden miflt sicher noch
die Bodenfreiheit, denn vor allem rechtsher-
um - im Bergwerk zum Beispiel — raspelt

das Verkleidungsunterteil hor- und fithlbar
iiber den Asphalt.

Daff die vordere Bremsanlage mit den
beiden 320 mm-Scheiben und Vierkolben-
zangen die nur rund 200 Kilo schwere
Laverda locker im Griff haben, muffi man
wohl micht extra betonen. Gleichwohl liefie
sich die Dosicrbarkeit der Anlage sicher
noch verbessern. Mit dem derzeit verbauten
Handbremszylinder fiihle sich die Bremse -
wenn man am tiefsten Punkt der Strecke ber
Breidscheid angelangt ist - reigig an.,

Daft ein Motorrad mit derart edlen und
deshalb auch tevren Anbauteillen relanv

Modell
L:n:erdu 650

Leistung

71 B5 [52 kW) bei B900/min, maximales Dreh:
mament &40 Mm [&,1 mkp) bei 7000, /min

Motor

Luft/&lgekihiter ZweizylinderViertakiReihenmator,
Vier Vantile pro Tyvlinder, Gber zwei obenliegende,
Mngahhﬁam anwellen und Tassensitfiel
betérigt. Bahrung x Hub 78,5 x 6% mm, Hubraum
&68 cm?, Vardichtung 11. Elekironisch gesteverte
WeberSaugrohreinspritzung,  MNafisumpl-Druck-
urnlaufschmiary

Elektrische An

Kontaktlose  Digital-Zindanloge. Drehstrom-Licht:
maschine 300 Watt, Batterie 12 Volt /18 Ah
Kraftii g

Primarrieb  ibet geradeverzohnte Stimréder,
ipam = 2,633, Mehrscheibenkupplung im Clbad,
zishkeilgeschaltetes  Sachsgonggehiebs, Gong-
stufen: 2,167; 1,.478; 1,111 ,S%,QOU; 0.781: 0,678,
Sekundanrieb iber O-RingKehe, i, = 2,500
Fahrwerk

Leichimalal-Briickenrahmen, angeschraubles Al
miniumBahmenheck. Yorne White Power-Upside
down-Gobel,  Tauchrohrdurchmasser 20 mm,
Déimplerdruckstufe  Bach einstellbor, -Zugstufe
sfoch einstellbar, Federweg 120 mm, Hinten
leichtmetallkestenschwinge mit progressiv arbel-
jandem Hebelsystem und einem White Power
Federbein mit stufenlos justierbarer Federvor-
sponnung, Démplerdrucksufe Tfach einstellbar,

IuEsh.lfq 7fach einstellbar, Federwag 120 mm

Marchesini-DrelspeichenLeichimetallkéder, Vorne
in 3,5 x 17 Zoll, hinten in 5,5 x 17 Zoll. Bereifung
vorne 120,70 ZB 17, hinten 170/60 ZR 17

Bremsen

Hydraulisch betitigte Scheibenbremsen. Vorme
Brembo-Doppelscheibe, gelocht, schwimmend ge-
logert, @ 320 mm, BremboVierkolbenfestsattel.
Hinten Brembo-Einfochscheibe, gelochi, & 2435
mm, Brembo-Zweikolbenfestsotel

Abmess und i

Radstand 1400 mm, Machlauf 111 mm, Machlout
winkel 65 Grad, Sitzhshe 780 mm, Lenkerhthe
830 mm, Llenkerbreite &%0 mm, Laurgawichr
vollgetunkt 208 kg, zuldssiges Gesamigewicht
i kg, Tankinhalt 15 Liter Super Plus (78 Clktan)

usstatiung

Cockpit mit Drehzahimesser, Tacha, Tageskilometer.
zihler und Cllemperaturonzeige, Kontrolleuchien
fiir Blinker, Leerdouf, Seitenstinder, Abblend- und
Fernlicht, Zanirales Lenk./ZindschloB, Sitzbank-
schlafi, Zwei Rickblickspiegel, Hddichr, Seiten
siinder mit E{indﬂromurd:iwochung. Choke on
linker Arrmaturensinheit

Kosten

Kauforeis zike 20000 Mark. Stever im Jahr
94,90 Mark, Hofpflichiversicherung bei 100
Prozent 703,10 Mark, Tellkasko mit 300 Mark
Salbstbeteiligung 520,10 Merk [Tarife HDI)
Kontakt

DL, Sondstrafe 13, 5020 Frechen

Ein echter
Hingucker, diese
Laverda 650

Das ist korrekt. Ein Motorrod, das bis

auf die Hupe zv 100 Prozent aus evropdischen
Teilen montiert ist, trig? erhobenen

Houptes Evropas Sportfarben. British

Racing Green for Groat Britain,
Bugattiblou pour La France, Rot per bello
ifafia ond silber fiir Deutschland

rener sein mull, ist klar, Rund 20000 Mark,
vielleicht etwas weniger, diirfte die neue
Italienerin kosten. Im Vergleich zu der in
etwa gleich teuren Ducau 900 55 ist die
Laverda technisch besser ausgestarter: acht
stare vier Ventile, dohe statt ohe, Einsprite-
anlage statt Vergaser, progressive Hinter-
radfederung statt Cantilever und schliefilich
ein Leichtmetallrahmen.

Laverda betonr ausdriicklich, daff die
#50er zu fast 100 Prozent ein curopiisches
Motorrad ist. Einzig und allein die Hupe
stammt aus Fernost. Auch bei der Farbwahl
diirfen die Europa-Freunde jubeln, denn
es sind die traditionellen Rennfarben rot
fiir Italien, Griin fiir Grofhritannien, silber
fir Deutschland und Bugaciblau fir
Frankreich.

Noch in diesern Sommer sollen die crsten
vierzig Exemplare iiber die Alpen zu uns
kommen. Wir diirfen uns freuen, denn mit
der Laverda kommt wieder einmal ein tolles
Motorrad aus [talien, das alle Arribure
cines klassischen Sportmotorrades auf sich
vereinen kann: ein potenter Motor, gute
Bremsen und ein erstklassiges Fahrwerk.
Und iibrigens: Ohrenstopfen sollen nicht

zum Lieferumfang gehoren. O

IFMA 7

Fobos: Walkgong Zayen, Kyoichi Mokomura
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