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Folns: Harzog

isher waren ale Ma-
schinen von Laverda
mil einem prinzipbe-

dingten Manko ausgestattet:
In tasziniarend handlichen und
stabilen Fahrwerken sleckie
jenes alte Rauhbein von Mo-
tor, das schon in den 70er-
Jahren zu stark vibrigrte, im
Vergleich zu den Japanern zu
wenig Leistung hatte und
bleischwar war, Da halfen alle
konstruktiven Kniffe nichts, der
luftgekihlte 668 ecm®Motor
liefd sich wader durch Einspnt-
zung noch durch liebevolle
Feinarbeit zu einem modearmen
Triebwark umschmieden. Ir-
gendwann muBte zwangslau-
fig ein neuer Motor her.

Der basiert zwar immer
noch aut dem alten Gehduse,
ist aber ab der FuBdichtung
viillig neu gestaltet, weil was-
sergekihlt. Mit 747 cm® Hub-
raum und esinem neuen Vier-
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Exklusiv-Fahrbericht Laverda 750

DER ANDERE TWIN

Nach Ianger Dunkelheit wird es endlich Licht: Laverda baut einen neuen
Motor. PS fuhr weltexklusiv den ersten Prototypen der neuen Laverda 750

ventil-Zylinderkopf  produziert
der Twin in der jetzigen Ver-
sion 92 PS bei 8200/min. Eine
Menge Holz flir einen solchen
Motor, wenn man sich mal die
Leistung von anderen 750er-
Twing vor Augen flhrt. Mehr
als gut 75 laut driéhnende PS5
gibt es nirgends. Und selbst
eine hochmoderne Fanfyentil-
Yarnaha TRX 850 erreicht mit
ihrem Twin trotz 100 cm® Hub-
raumvorteil dieses Leistungs-
nivaau nicht.

Dazu ist im Vergleich zum
Vorginger aus einem rauhen
Bauern-Motor  ein  sanfter
Gentleman entstanden. Schon
bei den ersten Gasgriffschlen-
kern im Stand verrat er gerin-
ge Schwungmassen an dem
walzgelagerten  Kurbeltrieb.
Die Zind-/Einspritz-Elektronik
mit 43er Drosselklappen sorgt
zusammen mit willig neuen
Steuerzeiten fir ein gutes
Laufverhalten, Der Twin Auft
viel sanfter als alles, was wir

bisher aus dem Hause Laver-
da kennengelernt haben. Ab
knapp 2500/min hart er zu
rappeln auf und kommt dann
mit kontinuierlich steigendem
MNachdruck seiner Arbeit nach.

Zwischen 4000/min  und
4500/min verschnauft er ain
bidchen, um danach wieder
kraftig zuzulegen und unter
heiserem Ansauggerausch or-
dentlich vorwars zu schieben.
Ohne mit der Leistungskurve
spirbar einzubrechen. dreht



der Motor in den bel 8800/min
abrupt einsetzenden Dreh-
zahlbegrenzer. Die erleichter-
ten Massen im Kurbeltrieb las-
san den Twin nun viel spritzi-
ger und drehfreudiger wirken,
wobei er sein Temperament
nicht durch Vibrationen de-
monstriert, sondern durch el-
nem 600er-Vierzylinder &hn-
liche Kraftentfaltung. Eine
Ausgleichswelle halt ja auch
die gribsten Vibrationen vom
Fahrer fam.

Die 92 PS verhelfen der
Laverda 750 zu ordentlichen
Fahrleistungen. Hinter vorge-
haltener Hand kolportierte der
Versuchsfahrer der oberitalie-
nischen Firma knapp 230 km/h
Hachstaeschwindigkeit und ei-
ne Beschleunigung, die einer
Ducati 748 kaum nachstehen
soll. Ein wenig gehandicapt
wird diese heftige Baschleuni-
gung durch das sehr weit ge-
spreizte Getriebe. Der erste
Gang ist so kurz ausgelegt.
daf3 bei voller Beschleunigung
das Vorderrad zu Héherem
strebt — aber nur ganz kurz,
denn dann muB geschaltet
werden. Und der letzie Gang
geriet dermafen lang, dai die
Durchzugsmaglichkeiten  im
sechsten eher bescheiden wir-
ken. Aber sei's drum: Mit der
sportlichen Charakteristik kon-
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SerienmaBig wird die Laverda 750 in
dezentem Silber kommen. Die voll
einstellbaren Pajoli-Federelemente

und das komplett ausgestatiete =
Cockpit gefallen




nen wir diesen Twin ohne
Ubertreibung als vollkommen
gelungen bezeichnen

Was uns ebenfalls den
Daumen nach oben zeigen
laBt, ist das nach wie vor ge-
lungene Fahrwerk. Konstruktiv
der Laverda 668 dhnlich, um-
faft ein stabiler Aluminium-
Erlckenrahmen den schian-
ken Twin. Durch eine geandear-
te Motoraufhangung konnten
aber allein am Hauptrahmen
drei Kilegramm Gewicht ain-
gespart werden.

Der von uns gefahrene
Pratotyp war noch nicht mit
perfekt abgestimmten Feder-
elementen ausgestatter. Dan-
noch kénnen wir auch den
Paioli-Teilen ein gutes Zeugnis
ausstellen, denn sowohl die
Gabel als auch das Federbein
gefielen mit sensiblem Anspre-
chen. Lediglich disa Federn in
der Gabel waren ein wenig zu
lang wnd dafir die Druckstu-
fendampfung zu lasch ge-
wihlt, wodurch die 750er et-
was kippelig beim Anbremsen
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Laverda mit
750 nun endlicl
gerecht, 92
Leistung u
ein handliche:
Fahrwerk
begeistern




wirkte. Auch sorgte der vorn
montierte  Reifen  im  G0er-
CQuerschnitt fiir ein kippeliges
Einlenkverhalten in Kurven.
Aber dennoch wirkt die La-
verda mit dem erstarkten Mao-
tor viel erwachsener und auch
zeitgemaBer. Denn endlich hat
der machtige Rahmean mal et-
was zu fun. Auch ersparten
sich die Laverda-Entwickler
den aufwendig aus Aluminium
geschweiBten Tank. Dieser
wird nun aus Kunststoff gefer-
tigt. Ebenfalls eine Verbesse-
rung ertubr der Auspuff, denn
endlich verschwand der un-

schéne Vorschalld@mpfer im
Brotkasten-Format unter dem
Meotor. Ein formschénes Kriim-
merkreuz sorgt sich nun mit
den ocvalen Termignoni-End-
schalldampfern um den richti-
gen Sound.

In Deutschland wird die
Laverda 750 zunachst mit 78
PS angeboten werden. Mit
Halbverkleidung will sie Laver-
da-Importeur Ronald Marz fir
18500 Mark an den Mann
bringen — nicht zuviel fir die in
kleinen Stickzahlen produ-
zierte, sauber verarbeilete Ma-
schine, Michael Pleiffar

SElien hat man als Redak-
teur die Ehre, sin brand-
neues Triebwerk bei seinen er-
sten Gehversuchen auf dem
Priftstand 2zu  beobachien.
Aber Laverda gab sich unge-
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Da fehit was: Sieben Kilo
Alu werden allein beim
Kopf-Rohling eingespart

Da geht was: Der neue Twin uberzeugte die Haliener
mit ordentlicher Leistung und sattem Drehmoment

DER MBTUR DER LAVERDA 750

wihnlich offenherzig und zeig-
te uns sogar nach mehr als nur
ginen kompletten Prifstands-
lauf, bei dem der neue 750er-
Twin gut 92 PS5 und satte 80
Mm Drehmoment lisferte. Die

Da fregt was: Mit dem alten Motorge-
hiuse bauten die Laverda-ingenieure
ein komplett neues und viel kompakte-

ltaligner lieBen wuns auch
gleich noch ins Innere des
neusn Motors blicken.

Schon allein wenn wir die
beiden Zylinderkopf-Guiiroh-
linge nebeneinander legen,
wird der Vorteil der Wasser-
kihlung deutlich. Das neue
Bautell fallt wviel kompakter
aus, da die machtig groben
Kihlrippen weagfallen. Die mo-
dern mit engem Ventilwinkel
ausgestatteten  Brennraume
werden bei der Laverda von
steil gestellten Einla(kandlen
gefittert. Ultraleichte Kolben
sorgen  flr wenig bewegte
Massen, der Kurbeltrieb ist
komplett walzgelagert  und
braucht somit nur geringen Ol-
druck. Dle Zylinder sind als
nasse, beschichtete Buchsen
ausgeflhri, die komplett von
der Koniflussigkeit umspdit
werden. Dle beiden obanlie-
genden Mockenwellen werden
von einer mittig positionierten
Kette angetriaben.

res Triebwerk. Leichte Kolben und der
kompakte Zylinderkopf gefallen, die Kihl-
rippen sind technisch nicht notwendig

Interessant der Wasser-
kraislauf: Entgegen der Gbli-
chen Bauweise, bei der das
Kihimedium zuerst der heiBen
AuslaBventilzone  zugefihrt
wird, bringt Laverda das von
einem Kidhler heruntertempe-
rierte Mald zuerst an die hinte-
re Seite der Zylinder, Man ver-
sprichl sich davon eine besse-
re Kihhwirkung — warum das
g0 sein soll, konnte man uns
aber nicht erklaren. In der For-
mel 1 mache man es eben ge-
nauso, sagen die Laverda-
Techniker.

Verwunderich ist das nied-
rige  Drehzahiniveau des
TE0ers, dessen Hochstlei-
stung schon bel bescheidenan
g200/min anliegt. Mit 89 Milli-
metern Hub und den leichien
Kolben dirftan Drehzahlen
von 10000/min eigentlich kein
technisches Problem darstel-
len. Aber vielleicht mdchte La-
verda ja noch einiges fir die
Zukunft in petto haben.  MP
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