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Ein groBer alter Name der italienischen
Motorradindustrie erwacht zu neuem
Leben: Laverda produziert wieder -
die neue 650 mit kernigem Twin ist da

FD‘H‘HZ Harzog

Unter dem modernen Outfit
steckt kein hochdrehender
Vierzylinder, sondern ein
mihsam mit High-Tech auf-
gepéppelter, betagter Twin

chon vor zwei Jah-

ren  (Oberraschie

uns Laverda mit

giner bildschénen,

schlanken und
klginen Zweizylinder-Sportma-
schine. Mehr als ein paar Pro-
totypen gelangen den darnali-
gen .Eignern der Traditionsfir-
ma in Breganze allerdings
nicht. Mun wurden wieder
neue Geldgeber fir die Motor-
radproduktion gefunden — die
ersten 500 Exemplare der La-
verda 650 kdnnen aus bereits
beslehendem  Material mon-
tiert werden. Den Import flir
Deutschland dbernahm  die
Firma Marz in Etflingen, die
uns auch den noch nicht end-
gliltig abgestimmten Prototy-
pen zur Verflgung stellte.

Das Konzept dar Laverda
650 ist durchaus aufwendig:
Luft-Glgekiihiter Zweizylinder-
Twin-Motor mit zwei obenlie-
genden Mockenwellen, Vier-
ventilkopt und eine Zind-
Einspritzalektronik von We-
bear/Marelll wie bei den erfolg-
reichen Vierventil-Ducatis. Der
Maotor héngt in einem moder-
nen und sauber gefertigten
Leichtmetall-Kastenrahmen,
wie er in solcher Qualitat ei-
genthich nur im Rennsport zu
finden ist. Teure Federele-
mente von White Power, faine
Marchesini-Rader im Big-Bike-
Format, Edelstahl-Auspuff mit
groBem  Vorschallddmpfer,
Leichtmetalitank urter einer
Kunststoffattrappe — das alles
sind Features, die einen Preis

285 PS 38




von deutlich tber 20 000 Mark
erwarten lassen. Aber weit ge-
fehlt. Unter 16000 Mark soll
die feine Sportmaschine ko-
sten — ein echtzr Dumping-
preis. Oder es ist irgendwo ein
klzinar Haken an der Sache.
Mun, unsere erslen Fahr-
ten mit dem noch nicht homao-
logierten Prototypen offenbar-
tan uns sinen sehr elgenstan-
digen Charakter. Der Maotor ist
ein Twin alter Schule mit rela-
tiv viel Schwungmasse und re-
lativ rauhem Lauf. Er klingt ein
wernig nach Kawasaki GPZ
500 S, wenn auch deutlich ker-
niger. Von sanftem Motorlauf
kann bei der aus den Y0er
Jahren stammendsn Kon-
struktion keine Rede sein. Es
poltert und vibriert rechl or-
dentlich unter der formschd-
nen Verschalung. 64 PS atte-
stieren die Italiener dem BEH

cm-Twin fir Deutschland;
dank freier Atemwege leistet
der Prototyp rund 70 PS.

it &9 Millimetern Hub und
78,5 Millimetern groBen Kaol-
ben gelang der Twin nur mo-
derat kurzhubig; modernea Mo-
torenkonzeple  wirden den
Yentilen mehr Platz schenken
und die Drehfreude mit kirze-
rem Hub anheizen, Dannoch,
war dig mit langen Wegen ar-
beitende Schaltbox zligig be-
dient und die Drehzahl immer
(ber 6000/min halt, wird mit ar-
dentlichem Vorschub belohnt.
185 km'h erreicht die immerhin
215 Kilo schwere Maschine.

40 PS 285

Das Cockpit zieren schén gezeichnete

Instrumente sami Qlthermometer. Der
sauber gefertigte Rahmen wirde auch
einem wesentlich teureren Motorrad gut
zu Gesicht stehen, ebenso die schonen

Anbautei

Mit 215 Kilogramm
| gelang die Laverda
nicht gerade leicht,
| ist aber dennoch
¥ exirem handlich.

8 Perfekt harmoniert

| das Zusammen-
spiel zwischen
White-Power-Ele-

. menten und Brem-
bo-Bremsen — damit
waren vor ein paar
Jahren selbst GP-

. Piloten gliicklich

Datenspiegel Laverda 650

Matni:

Vierak-Zweizylinder mil zwe aben-
liagandan Mockamwellen, vier Vantile
priv Brannrawm

Laistung: B4 PE (47 kW]

- . .bai BOO0Ymin
BahrungHub TR, EI mm
Hubwaem: ... .......... EES cm’
Mardichiung: . ............... a:
Anzahlder Gange: ............. &
Gemischbildung:

‘Webar-Marelli-Zond-/Einsoriizelak-
fronik Typ Alphas mit Saugrohrein-
apritzung

Fahrwerk
Laichtmetal-Bricherrahman aus
Profilen mit abschraubbarermn Hah-
manhack. Vorn Whita: Powar-upside
down-GEDal mit 40 mm-Standrohran
hintan  Leichirmetalschwinga  mir
Wiita-Power-Monoshock

Flasiand, 375 mm

le wie Fufirasten und Auspuff

’

Riider und Bremsen:
Marcheaini-Lelchtmetalirader, Brem-
bo-Doppelscheibenbromse mit Vier-
kolban-Feataatialn,
hren  Elngchelbenbremae mit Mo-
mentakbstitzeng am Rahman
Radgrofe wh: ... .. A.508.50 4T
Reifangrite wh:
........... 12070 0171 TG0 2 1T
Brurmsendurchmesser wh ..., 1
R S L 320240 mm

Mabe und Gewichte:

Gewicht volgetankl .. ..... 215 by

LangesBrenedHahe: ... ... ...
Tt E000TTT 180 mm

Tankinhalt: .............. 16 Litae

Heehatgeschmndageeit (Prototyp mit

70 PS G  emraa 195 krivh

Preis:

Gt 16000 Mark

Importeur;

Marz GmbH, TB275 Ettlingerwaiar

Zwischen  4500/min  und
5500/min Gffnet sich aber ein
derbes Leistungsloch, eine
Abstimmungsschwache, die
bei Tempo 120 im reichlich
lang Obersetzten letzten Gang
jeglichen Geschwindigkeilszu-
wachs verhindert. Unter dieser
Crehzahlschwelle 168t es sich
ganz gut mit dem Twin laben;
selbst bei 2000/min bietet er
verwertbaren Druck.

Hoffen wir, das die Abstim-
mung bis zum Serienanlauf
noch verbessert wird, das tolle
Fahrwerk hatte es namlich ver-
dient. 1375 Milimeter Rad-
stand entsprechen den Mafen
einar 250er; die Laverda 650
prasentiert sich damit im Ge-
gensatz  zum  altmodischen
Motor auf der Hohe der Zeil.
Extrern handlich — trotz der
viglen Pfunde — 1Bt sich die
Laverda in die Kurven werten.
Schraglagenwechsel galingen
mit minimalem Kraftaufwand.
Perfekt verarbeiten die White-
Power-Elemente alle Fahr-
bahn. Sowchl die LUpside-
down-Gabel als auch das Fe-
derbein lagsen sich in der Zug-
und Druckstufe einstellen.

Ebenso glanzvoll funkiio-
nieren die machtigen Bremsen
in der Laverda. Micht gerade
bissig, aber mit lrotziger Wir-
kung verzdgern sie die 650er
sicher. Das sauber gefertigie
Chassis wirde sicher noch
deutlich mehr Leistung ver-
kraften. Fir eine gewisse Ner-
vositat beim Einlenken in Kur-
ven machen wir die etwas ver-
schlissenan Pirelli MTR 03/04
verantwortlich; mit einer sport-
licheren Mischung wirden wir
auch sicher die Bodenfreiheit
der 650er noch etwas weiter
auskosten konnen.

Die Sitzposition aul der
sauber verarbeiteten Maschi-
ne ist recht aufrecht, die in zu
sprtzem  Winkel montierten
Stummel warden in der Serie
noch gedndert. Unter dem So-
ziussitz finden wir den Tank-
einfiillstutzen; der 16-Liter-
Benzinvorrat befindet sich un-
ter dem Fahrer. Wenn Laverda
den Moter noch ain wenig bes-
ser abstimmt, ist die 650er si-
cher eine Alternative zu einer
Ducati 750 Supersport. Mit ai-
nem modarnen Motor wére sig
das erst recht. Michael Pleiffer




