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Fahrbericht Laverda 750 S

Mit der mewen 750 kann alles anders
werden. Fir Laverda, aber auch fiir dich.

amit haben Sig bestimmi
Spall — meint der Mechani-
k&t vom Laverda-Hindler
Holger Schwarz, als er mir
die Laverda 750 § iibergibt.
Es Brauchif nur wenige Kilometar, bis
mir kiar-ist, dab der Mann recht hat.
Irgendwie verstehen wir uns aul An-
high, die rassige Italienerm und ich,
Seit Jahren dimpell Laverda da-
hin. Fiir ginerfolgreiches Cameback
der italienischen  Traditionsmarke
will der neue Importeur PG sor
gen. Mit einem ausgesuchien Hind-
lemetz und proBzigipen Fulanzre-
gelungen michte PGO das Verirauen
der Kunden zurlickgewinnen. Denn
gestandens Biker haben hiufig noch
dis Qualititsprobleme  vergangener
Zeiten im Hinterkopf, Neueinsteiger
verbinden dagegen wenig nut dem
wohlklingenden Namen.
Dabei scheint Laverda nun auf
dem besten Weg, die dunklen Punk-
te der Wergangenheit vergessen zu

machen. Schon Ende der achtziger
Jahre galt die OR 600 Atlas wegen
ihres Stehvermigens und ihrer Ro-

bustheit als Geheimtip unter den 3

Enduristen, doch der Aufschwmung

hlieb aus. Wach finanzigblen Proble- -

men und dem daauf folgenden Be-
sitzerwechsel rappelie sich Laverda
vor zwei Jahrenwieder auf, mit der
650 Sport besadin sich die Marke
auf ihre ureigentliche Domeine, s
folgten Modellg wie die Ghost, die
Duéatis Monster ohne echig Tref=
ferchance ins Visier nahm, soWie
die vallverkleidete Formula:

Auf Benzincinspriteung setzt La-
verdd bergits seipder 630 Sport, de-
ren Motorkonzept sich iiber die Al-
las his hifezum 500er Twin voh
1976 zuriickverfolgen likt. Auler-
lich weist auch das Kraftwesk der
750 § Ahnlichkeiten mit den Vor-
giingemn auf, doch hinter der Fassa-
de soll sich komplett neue Technik
verbergen. Mit der Renovierung he-
kam der Twin eine Wasser-
kiihlung spendier, zusitzlich
verhilft ihm ein Olkiibler zu
cooler Atmosphire.

Im ersten Moment verbliifit
der Motor mit ziembeh unty-
pischen Lebensaulerungen.
Wenn wir nicht wirklich si-
cher pewesen wiren, dall un-
ter der Tankattrappe ein Rei-
henzylinder arbeitet, hétten
wir angehalten, wm die Sache
zu fiberpriifen. Denn die sanf-
ten Schwingungen, die zu
Lenker und Fulirasten vordrin-
gen, fiihlen sich fast wie bei
einem modernen V-Twin an.

Loverda 750 S: Riickkahr
der Supersport-Troditionsmarke?

Fotos: Giinter Kaslowski
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HolBes Spistzoug:
Das Handling der Laverda 750 §

#herzeugt In jeder Lebenslage

Wie beiltalo-Nevheiten nicht unge-
wihnlich, kursieren auch fiir dhe
750 5 unterschiedliche Leistungsan-
gabern. Dabei halten wir die92 Pro-
spekt-FS fir fiberiricben. Bei 219
km/h Spitee und vier Sekunden filr
den Spurt von O aul 100 scheinen
uns Werte um die 80 PS realistisch.

Im Vergleichzu den Vierzylinder-
Sportlemn der G00er-Klasse mutet
dieses Leistungsangehol nicht gera
de weltbewegend an, doch gegen
direkte Kenkurrenten wie die Yoma-
ha TRX B850 oder e Ducati 750 55
kann die Laverda durchaus bestehen,

Die Zeiten, wo man von grobvo-
lumigen Twins heifen Durnpl aus
dem Drehzahlkcller erwarten durt-
te, sind micht ecst seitder 750 5
vorbei. Wie ihre Sportlerkollegen,

ganz gleich ob mit
Vau- oder Reihen-
mator, wird auch
die neve Laverda
erst bel mittleren
Drehzahlen rich-
g wach, Unteg
4500 LUfmiag ' tut
sich herzlichwe-
]'Ii‘-_". WENN man AU
funsch am Gasgriff reilt verschiuckt
sie sich sogar,

Feingeflihl ist beim Anfahren an-
gesagt, zumindest wenn es richtig
flott abgehen soll, [Ne seilzugbetii-
tigte Kupplung packt auf wenigen
Millimetern Hebelweg gnadenlos zu
Wenn man diesen Punkl verpabit,
rupit sie powillig und der Auferit
an der Ampel ist gelaufen. Hat man
Gas und Kupplung endlich im Griff,
entpuppt sich dic Laverda als Senk
rechtstarter. Kein Wunder bei nur
1375 Millimetern Radstand und
wenig Last auf dem Vorderrad. Das
heibit nicht, dal die 750 8 den Durch-
schnittspiloten bereits beim Anfah-
ren iiberfordern wiirde, Der Spicl-
raum zwischen Fehlstart und Whee-
lie ist auch fiir Normalbegabte ok,

Gleiches gilt file die Leistungsent-
fallung. Zwischen 45000 und 000
Touren tritt der Twin gleichmibig
keiiftig an und hiingt wallig am Gas,



da verdirbt kein brutaler Kraftein-
satz den sanberen Strich. Wenn die
Laverda einmal aul Touren ist, Kbt
sich auch das gut abgestufte Sechs-
panggetriebe ohne Hakeln schalten,
sofzrn man ein Gefiihl fiir den rich-
tigen Zettpunkr entwickelt. Im Stand
scheint der Schalthebel dagegen re-
gelrecht am Gehiivse festgeschweibe,

Die Vorziige der elekironischen
Einspritzung niitzt Laverda dagegen
konsequent | aus
Die 750 "Siigibt
G T Tt S1neIn
Benzimverbrauch

von 5.9 ¢TI 11T

SEL, 5! L
siramimc 4
bahn pen g
niige r 6.4 Liter

Micht lumpendigBen sich die La-
verda-Leute beim Fahrwerk. Im saw-
ber geschweibten Briickenrahmen

aus Leichtmetallprofilen, auf dem
schon die Ghost 650 Sirike basier-
te, hingt vorne eine Upside-Down-
Gabel von Paioli mit 41 Millime-
ter Gleitrohren und Verstellmiglich-
keiten fiir Federung, Druck- und
Zugstufendimpfung. Ebenfalls voll
justierbar ist das Monofederbein mit
Ausgleichsbehilter, das die Alu-

Fwerarmschwinge im Heck abstiet
Beide Federungssysteme erfiillen ih-
re Aufgaben in jeder Hinsicht her-
vorragend: Prizise Radfithrung. lei-
nes Ansprechverhaltcn umd awsrei-
chiender Komfort iragen wesentlich
zum sicheren Fahrgefilhl bei.

Das gilt auch fir dic Bremsen
Vierkolbenzangen imd schwimmend
gelagerte 3200 Millimeter-Scheiban
vorne sind in diesen Krzisen fast
Standard,  den-
nipch gebithre den
gut  dosierbaren
Brembo-Anlagen
ein divkes Lob.
Laverda scherte
sich meht um Mo-
detrends und
stellie die 750 5
auf edle Marche-
simi-Rider mit ungewdhnlich schma-
ler Bereifung im Heck. Beim Show-
down wird man mit dem 160660 x
17 nur middes Grinsen ernten, dafiir
verspricht der handliche Sportler
i Kurvenlabyrinth unvergleichli-
chen Fahrspall. Die 7500 8 1iBt sich
spielerisch und zielgenau durch alle
Radien dingieren, chne dabei in die
Kurven zu Kippen. Selbst wenn
man in voller Schriglage auf eine
Lingsfuge geriit oder bremsen muf,
bleibt diz Lavenda erheblich leich-

LAVERDA 750 §
Motar: Zweizylinder-Viertakt-Reihe
Hubraum: 747 com
Leistung: 83 PS
Leergewicht: 206 ky
Tankinhalt: 16 Liter
Rodstond: 1375 mm
Leergewicht: 206 g
mex. Zuludung 194 K
Preis: 18 840 Ma

ter  konwrollierbar - als  die
Konkurrenz auf angeberisch
dicken Sohlen. Und genau
das machr sie filr Normal-
sierhliche so sympathisch.
Logisch, dal dic 730 3
mcht jedem passen  kann.
Menschen onter zirka 1,80
Metern werden sich auf ihr
aewild gut gurechifinden. Bei
giner Sitzhéhe von 79 Zen-
timetern und einem relativ
schmalen Polster raugt sie
auch fir kleine Leote. Die
Werkleidung bietet ausreichen-
den Windschutz, das Cockpit
prisentiert sich dbersichtlich,
Dier Sozivs tangt allerdings
nur filr Nottransporte.
Ubwohl nicht perfekr,
hat sich die 750 5 aof An-
hieb zu einem beachitli-
chen Spormotorrad  ge-
mausert. Dem charakier-
vollen Motor fehlt es nur
am Feinschliff, das Fahr-
werk ist bereits von der
Stange weg 50 SOUVETHN
wie die meisten Mitstraa-
ter nach gezielter Opti-
mierung. Gemessen da-
ran sind 18 840 Mark
Encpreis nicht zuviel.
Ginter Koslowski

Fimmerfrei: Laverda-Cockpit
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