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Mit einem
Spiitstart
geht Yamaha
ins Sportler-
Rennen: Ob
die YIF 600
1000 R das
Warten loh-
nen, konnten
wir in Sidafri-
ka erfahren.
Selte 10.

Kawosaki
setzt voll ouf
Chopper. Er-
ste Fahrein-
driicke der
neven Classic
Linie und der
EN 500 konn-
ten wir in Ka-
lifornien sam-
meln. 5. 14.

Renaissance
einer legen-
diiren Maor-

ke: Mit altem

Motor im nev-
on Fahrwerk
soll die Laver-
da 650 Sport
Italo-Fans
begeistern.
Test ab 5. 20.

Ans Einge-
machte der
Teleskopga-

bel geht es
auf der Pro-

xisseite 88.
12 Lederho-
sen im Test
ab Seite 92,

Seit 10 Jah-
ren wildert
die Kowasa-
ki 1000 GTR
im EMW-Re-
vier. Worauf
beim Ge-
bravchtkouf
zv achfen ist,
lesen Sie ab
Seite 86.

INHALT/INTERN

Gut gechoppt

Bald 30 Juhre ist es her,
dalf armerikonische Motor-
radfreaks Hand anlegten
an thre Harleys und diese
vchopptens, sprich von al-

lerm vermeintlich Uber-
fliissigen befreiten, den
Radstand per langge-
streckter Telegabe! dehn-
ten. Zu bewundern waren
diese Cusiom-Bikes als-
bald Im heute legenddren
Filrn »Easy Riders. Es blieb
der Hausmarke der Chop-
perfans vorbehalten, mit
dem Low Rider die erste
serienmaliige  Maschine
dieses Kult-Genres zu
bringen. Die . Jopaner
folgten  halbherzig  mit
mehr oder weniger mif-
lungenen wSoftchop
perny, die verdienterma-
Ben als Ladenhiiter ver-
staubten. Erst klassisch
schéin gestylte Motorrdder
wie die Suzuki VS 1400
und die ebenso knuffige
wie konkurrenzlose Ya-
maha XV 535 sorgten fiir
den lingst (berfdilligen
Chopper-Boom auf unse-
ren Strafen. 1996 nun
blasen die Japaner zum
Generalangriff und dro-
hen. Harley mit lberge-
wichtigen Chrommon-
stern zu uberrallen, Mit
schopperns hat dies kaum
nach zu tun, ein neuer Be-
griff mull her: «Cruissr.
Da fallt Kawasaki fost
schon wieder aus dem
Baohrnern. denn die aktuel-
ie Classic-Line (siehe Sei-
te 16) arientiert sich an
den Originalen

Reiner H. Nitschke
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ann man vwon Lo

verda  sprich,

denkt man unwill-

kurlich an die gu-
tz altz Zeit der legerddren Jwer
und Dreizylinder, weniger an die
akiuellen Modslle. Mach etlichen
Pleiten, Pech und Ponnen scheint
nun gin Lichistel am Horizon
sichtbar, Dar Produkticnsstandenrt
wionderte ins oberitalienische Za
ne, und dort baselt man nun ak
tig am neuen Image. In Deulsch-
landd tritt der Streit in Gesialt von
Ronald Mérz ous Etfingen auf,
der sich mit Eigenimporten von

Cucafis in Szene gesetzl hat. Das

merels besiehends Dusati-Héng-
lernatz ist zum Teil auch Beasis fir
den laverd=Kundendienst und
umfalt derzeit bundesweit bareits
Ube: 40 Handle

Die akhellan Modelle heifen
Sport 650, Farmula G50 und ain-
bach nur &68. Das vierte - urd
erste unverkleidete - Model soll
bereits im Feiihjahr fogen und out
den ™Nomen Ghost 450 haren.
Bosis all dieser Modelle ist sin et
wis belagien, lullgekihler Vier
venfil-Zweizylinder,  der  schon
1975 — damals nach mit SO0 Eu
bikzen'ilrnerer Hubraum — erstmals
der  OHertlichkeit  vargestzll
wrce, Fir die Menzeit mulite der
180-Grad-Twin mit &48 Kubik
Hubraum |nicht ehea S50 Eubik)
nicht aur leistungsialig, sendem
auch tachnisch aurgewsarat war
den. 5o versargt nun eine Weber
Marell-Einsprtzanlage den Vier
wartiler, une zeel Olkithler sorgen
Fir siren gesunden VWéEme
haushalt

Die Mo-
dellpa-
lette von Laverda wm-
fafit derzeit drei Sportler
= gin Noked Bike wird
im Friihjahr folgen.
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Ein klangvoller
Name kehrt zurick

Nicht selten verschwindet eine italienische
Motarradmarke urplétzlich in der Versenkung.
Wenn sie dann wieder auftaucht, sind die

ersten Motorrader meist

sportlich und rot lak-

kiert. Ein Beispiel gefallig? Laverda 650 Sport.

Das Resullar sind &4 FS bei
BOOD L min und ein maximales
Drehmoment vor &0 MNewiznme
tern bei 7000 U /min. Leistungs-
ungd  Diehmomentkurse  deaten
darouf hin, dalt der Vierventlar
in erster linie von der Drehzahl
lect. Dies bestchgl sich beraits
beim Lesrloul: Sehr unrukig und
mil leichen Aussetzern nargell der
I'win bei niedrigen Orehzahlen
wor sich hin. Erst ab 3- bis 4000
Touren seizt er die Gaoshbefehle
sehr spantan und ruckfrel um, oh-
ne jedach vor Kich zu strotzen.
Leisiung melcet sich erst so bai
SO0 L min an, gann aber ve-
hement und bis hincuf in den rolen
Beraich, der bei @000 L/ min be
ginnt. Mit der sieigenden Creh
zohl nehmen aker auch die Vibra-
hanen zu, die dar Twin rechi gnor
denos aul lenker und Fufirasien
verteilt.

Zum Sparschwein il die Lover
da aufgund zer Einspritzanloge
nicht mutien. Im Schnitt laufen & 6
Liter Suger auf 100 km durch die
Einspritzdiisen, was in Vedbir
durgmitdem 1&-liler

Tank im Heck fir

knappe 250 Kiler
meter  auvsreicht.
Wer jedoch he
figer om Gos
hahn dreht -
and dies wird
I_JI_IIQrLI'Id T_JE‘
Miotoraushe-

gung héuti
ger nofig — lauft
schnell Gefahr, an die acht
Liter 2u verbrauchen

Dia sgitze leistungscharakteri-
stk der *Spo-ts hndet in den Meft
weiten ihie EII|5pre¢hUI"g I cer
Beschleunigung hélt der Zweizy
linder mit 4,4 Sekunden [von Mull

auf 100 Stundenkilometer] noch
mit hubraumstarkeran Mocellen
mit, ir der Elastizitat fwon 50 bis
120 Stundenkilometer im letzten
Gang) bricht die laverda regel
recht ein. 209 Sekunden spuckl
der  Melcompater aus.  Der
schlechte Wer ist aber nicht nur
gem Mofor anzukreiden, eine kor
zefe Gesamivbersetzung kénnte
das Problem zumindest ansalz
weise beheban, Wer daher zir
gig ous dem Guark kammen will,
muf} das Sechsganggetriebe after
als einem lieb ist bemunzrn. Denn
zum einen ish as rechl sCirwergdn:
gig wndd edordert fratz Fyedrouli
scher Pefatigung hohe Hardkeat

fe. zum anderen londet man sehr
ol zwischen den Gangan.

Im krossen Gegensatz zum ber
tagten Zweizylinder steht das mo-
derne Fohrwerkskonzept Ein A-
minium-Brilckenrahmen L
sponnt cer Motor und infegrier
ihn als togendes Element. Dem
tahrfertig 203 kg leichien Sportler
ist damit ein niedriger Schwear-
punktund gine ausgewogene Ge-
wichteverteilung zwischen Varder
und Hinterrad garantisi
Kantakt zur Fahribohn ibarmnah
men hachwerlige Feder/Diimp-
terelements won White Power mit
monnigiochen  Justiemaglichker
ter in Fedeibsis, Zug- und Diuck:
siufenddmgtung, So decker bei
de Elemente, die kraftig dimensio

Jen

Pas Cockpit der
&50er Sport enthilt
rwar viele Anzeigen-
Instrumente, aber
nur wenige biefen
achte Informationen.
Die beiden Olkihler
sitzen seitlich hinter
der Verkleideng.

Falca: wdebner, Schlichsar



er aufgrund des
||3| r_‘]r;!r |"II:'J'
sthaft in Ee-

wagung warden,

Erst ab 6000
Touren wird der
Zweizylinder so
richtig munter

1 chna Zweifal
fer, der auf
f.:hen ! i ‘ ) Auf der »Sport« sitzf man
B oroare e - gar nicht so sportlich: Mit
oufrechtem Oberhdrper
vnd wenig Last auf den
Handgelenken ist man re-
luxed und zigig unterweys.
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punkte. Im Frinzip wird auler af-
nem Houptstdnder auch nichts
Wasertiches vermifid. Mur bel der
Yararbaitlung wilnseh! man sich
gin bifdchen mehr Liske im Dt

Mach der Demonioge der Verkle-
dung halt mon zaor nur wenige
Schraniten in der Hand, aber die
Pafigenauigkeit der Baueile lafi
zu wiinschen uorig. Daneben
kdnnte die Llichtousbeute des
Schainwerfers hiher ausfallen und
dic An zeigeninstrumente im Cock-
pit Uber das tatsachliche Gesche-
hen besser informieren: Die To-

chonode! eill vor, und der Dreh-
zahlmesser kemmt nie so richlig
zur Fuhe, Dazu gibt es be' Tag
kaum zu identifizierende Eantroll-
levchten und zu kurze Rickspie-
geltusleger  mit  rutschenden
Gummitiillen. Aufgrund der Vibra-
tionen sind regel"nnl?)ige Kontrak

Das gute Handling der
Laverda bervht auf ih-
rer kompokten Bau-
form mit kurzem Rad-
stand (1375 mm) und
Nachlauf (103 mm).

Motor: Leistung &4 PS (47 K]
bei BOOO U/min, waklweise
34 PS, maximgles Drehmaomen:
&0 MNm S, 1 mkplbei AO00 LS
min, Bohrung x Hub 78,5 x &%
mm, Hubraum 468 cm?, Ver
dichtung 2,0 : 1, mitlere Kol
bengeschwindigkeit bei MNenn-
dighzahl 18 4 m/s |'.JthkIJ'|'I|'
ter Pwaizylinder-VieraktReihen
mator, zwei obenliegende Nok-
kerwellen (dohe), 12 zwei Fin-
lalt- urd zwsi Auslafiventie ber
Tassanstiflel  batkdligt,  Ventil-
spiel Einlafi O, 20 bis 0,25 mm,
Auskelb 0,30 bis ©,35 mm, elek-
fronische  Benzineinspritzung
['Webertorealll!, Trockensumof-
schmigung, E-Srarter
Elekirische Anlage; Crehsirom:
lichimaszhing, Leisiung 300
Walt, Botterie 12 V/18 Ah,
Kennfeldzundanlage, Zindke~
zen Champion RA4HT Farn/
Abblendlichi &0/65 W, H 4
Kraftibertrogung:  Primcran-
tiet Ober Stimrager, Ubersal
zung 2.655:1, hydraulisch be-
tetigte  MehrscheibenClbad:
kopplung,  klovsngescrialietes
Sechsganggstiene, Hintrmod:
anfrieh iber C-RingKete, Se
cundéibersetzung 2,50:1
Fahrwerk: Briickerrahmen aus
Alu, geschroubtes  AluHack,
varn A0er Upside-down-Gabel
mit 120 mm Federweg, Zugstu
te dtach, Drucksufenddmphung
Bfach einstellbar, hinten Aluko
stenschwinges mit Zentralfeder
bein, 100 mm Federweg, Fer
derbosis  stufenles,  Zugstufe

Laverda #50
| Lelston ond Drohmoment
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I Mfach und Druckstifendsmp
tung Flach sinstellbar, Lenkkopk
winkel &4 Grad, Radsiond
1375 mm, MNachlaut 103 mm
Roder: |sichtmeatalHGufiader,
vorn 3.50 » 17, hinten 5,50 =
17, Bersifung vorm 120,/ 70 7R
17, hinten 170/860 2R 17, Rei
fento. Pirelli MTE O3 /04, wei-
tere  Froigoben: Michelin A
S0 59 und A B9 M B9,
Dunlop Sportmax, Bridgestong
BT 50, Metzeer ME 71722,
Luftdruck worn 2.2 bar, hintken
2.5 bar, vom zwei Vierkolben-
FeslsolietScheibenbremsen,

Durcnmesser 320 mm, hinten
Zweikolbenlestsale -Scheiben
bremse, Curchmesser 245 mem
Abmessungen: ldnge 2000
mm, Breite 770 mm, Hohe
1180 mm, lerketbrsite &70
mm, lenkethohe 840 mm, Bor
denhbeinail 150 mm, Sizhshe
780 mm, Sitzbankldnge vom
230 mm, Gewichi voligeank:
205 FKilogramm, =zuléssiges

Daten und Mefiwerte Laverda 650 Sport

Gesomigewicht 400 Kilogramm
Fillmengen: Tork 14 | |daven
3 | Reservel, 3,5 | Moloral
MeBwerte:

Héchsigeschwindigkeit:
soko 204 km/h
zwei Persaner 194 km/h

Beschlaunigung O - 100 km /b
sala 465
zwai Parsonen

Curchzug 50 - 120 km/h

{im grafiten Gang):

solo 209
zwei Personan 25
lachcabweichung: 4%

Benzinverbrauch |Super):
moximal: A5 liter/ 130 km
minimal: 5,7 Liter,/ 100 km
Durchechnift; &,& Lliter, 100 km
Reichweiie: 242 km
Kosten: Pieis: 15990 Mark
linkl. Mebank 1 1 Jahr Goanlie
Versicherung [HOI: 319,00 D
(Haftpflicht Fir ein Jahr, 100 %)
Stever fir ein Jahr): 87, 20 DM
VerschleiBteile: Bremsbelage
wvorn - 3990 Mark,  hinlen
39,80 Mark, Gaszug 60,70
Mark, Zindkerze 19,30 Mark,
lenkkoplloger 136,60 Mark,
Ketensatz 437 40 Maork,
Reporaturteile:  Blrker vom
und hinten 38,30 Mark, Kuppr
lungshebel 29,90 Mark, Rick-
spiegel 128,70 Mark, Varder
rad 983,20 Mark, Scheimwer-
fer 274,30 Mark, Schallddmp-
fer 552 00 Mark

Wartung: Inspekticn alle 7500
km & 4 Sid.

Garantie: 1 |ahr chne Kilome
erbegransung

8,6 5.
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len der wichhgsten Schroubver
bindungen aringandst zu emplsh-
len. Ansonsten dorf man quf ain

Jehr Gorantie chne Kiloretaroe-

grenzung baven, die langen |-
spekiionsinteralle [alle 7500 km|
genielien und sich uber die antak
lenden vier Arbeitsstunden drgern

Ferlfexhonismus waor aber bei
ilaliznizchen Molordaerm noch

Die Vorder-
radbremse
seizt spafe
Bremspunkte

nie angesagl. Und warum scll da
ausgerechnet laverda eine Aus
rnahme mochen. Die Motomrdder
leber von ihrer Ausstranlung und
Exklusivitat. Vergleicht man die
Sport &50 mit einer Ducati 750
Superspodt, s istder Abstord gor
nicht mal so gravierend, Das
Monke des veralisten Jweizylin
ders wird durch das modemers
Fahrwerk wieder wettgemacht
Wergleichl mon diz emofohlenen
Verkoufsore'se miteinande:, so
herrscht zwischen Leverda Sgor
| 15.990 Mark] und der verkleide
ien Dugati 750 35 Caorenalo
V16,390 Mark| Einigkeit
YWer sich noch einen rofen
650er  LaverdaRenner  sichern
michte, mulb sich allsrdings besr
len, Ende des Jahres soll die Lover
do Sport 850 endiilig durch die
&68 obgelst werden und nur
noch als Spoverson Formula
550 waitarleben.
Till Kohlmey




