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Fatos: Gargolov, Kawasaki, Laverda, Sweouki

Zum thema

LAVERDA
ERWACHT WIEDER

W er dachte. mit Laverda sei es nach der Ubernahme des Markennamens
durch Aprilia-Boss Ivanc Beggio zu Ende, sieht ‘sich nun getauscht, Im
Gegenteil: Seit zwei Jahren werkelle eine kleine Mannschaft ganz im Verborgenen
an der neuen Laverda 1000 SFC, die jetzt auf der Bologna Motorshow zum ersten
Mal der Offentlichkeit prasentiert wird. Wer allerdings einen kernigen Dreizylinder
nach alter Laverda-Sitte erwartet, muss sich noch ein paar Jahre gadulden.
Zundchst wird man mit einem 60-Grad-V2-Motor von Rotax starten.

Ob das die Laverda-Fans gutheiBen werden? Werden sie verstehen, dass
es zunéchst einmal gilt, die Marke Uberhaupt erst wieder zum Leben zu erwecken?
In jedem Fall sieht der 1000er-Prototyp toll aus. Handwerk trifft Hightech, Schweil3-
néhte wie aus dem Lehrbuch, Frasteile mit hohem Aufwand gefertigt, da lacht das
Italo-Herz, Hoffentlich beweist lvane Beggio mehr Stehvermdgen als seine Vorgén-
ger. Das letzte AufbAdumen der Marke vor einigen Jahren mit einer hochdefizitdren
Zweizylinder-Fertigung war ein sinziges Desaster.

Und noch eines hoffe ich. Mamlich dass Sie, llebe Leserinnen und Leser,
pergits bei unserar grofen Wahl Motorrad des Jahres 2003" mitgemacht haben.
Diejenigen, die noch nicht gewéhlt haben, jedoch die Chance auf eines der drei
tollen Gewinner-Bikas wahren wollen, finden in dieser Ausgabe von MOTORRAD
den zweiten Aufruf und die Stimmkarte.

Herzliche GruRe

Nideadd Gl

Chefredakteur Michael Ptaitfer

Suzuki GSX-R 1000,
KTM 950 Adventure
und Kawasaki

Z 1000 warten

auf die Gewmner
der Leserwahl

Rundes Riicklicht,
asymmetrischer
Tank: Die neue
Laverda 1000 SFC
erinnert an die
seelige RGS 1000
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Vorstellung Laverda 1000 SFC

MEHR ALS

Uberraschungscoup aus Italien: Laverda ist wieder
da — mit einem exklusiven Sportler in bester Tradition.

“on Eva Breutel; Fotos: Laverda

ast hétten wir geglaubt, wir wirden
die orangefarbenen Renner aus
dem Veneto nie oder erst in ferner Zu-
kunft wiedersehen. Im Jahr 2000 hatte
die Aprilia-Gruppe Laverda nach einem
langen Fall Obermommen; von dem einst
glorreichen Hersteller blieb nur der Name.
Fur Aprilia-Boss Ivano Beggio schign die
Marke kaum eine Ralle zu spielen: Wich-
tiger sind erst mal Guzzi und Aprilia. La-
verda muss sich gin bisschen gedulden®,
erklarte der Unternehmer noch im Frih-
sommer in einem MOTORRAD-Interview.

LEin bisschen" scheint bei Beggic
jedoch tatsachlich nur eing sehr kurze
Feitspanne zu bedeuten. Auf der Molor-
show in Belegna prasentiart er jetzt dber-
raschend die erste Laverda nach der
Stunde null. Eine RiOckkehr mit Pauken
und Trompeten, denn der newe Firmen-
chet setzt auf ein Bike aus edelsten Kom-
pocnenten, das zunachst nur-als Mong-
poslo zu haben ist. Ende 2003 soll die
Laverda 1000 SFC, so der erinnerungs-
tréchtige Mame, in limitierter Auflage von
300 bis 500 Exemplaren gebaut werden.

AuBerlich ein klarer Fall: Laverda
pur. Daflr sorgen schon die flammend
orangefarbene Lackierung und die Mar-
chesini-Rader in ebenso traditionsreichem
Kénigsblau. Die exklusive Monoposto
lasst nur wenig schnddes Plaslik an sich
haran; es dominieran edle Werkstoffe wie
Karbonfasar, Aluminium und Titan, Eine
klegine Halbschale mit Hutzen fur die Luft-
zufihrung zur Airbox soll den Fahrer
schitzen.

Das rigorose Design, (brigens von der
schon bei Laverda tatigen Mannschaft,
gibt den Blick auf den groBen V2 frei. Es
ist der stark Oberarbeitete Rotax-Motor
mit 60 Grad Zylinderwinkel, der erst 2004
in der neuen Aprilia mille debdtiert. Dank
einer Einspritzanlage mit Oppigen, 57 Milli-
meter grol3en Drosselklappen, allerdings
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nur noch mit Einfachzlindung, soll er mit
133 PS den Anschluss an die Zweizylin-
derkonkurranz hallen und die 1000 SFC
auf stolze 280 km' beschleunigen. Der
Verbundrahmen aus Gitterrohrkonstruktion
und gefrdsten Aluminiumteilen, die mas-
sive Aluschwinge und die bananenfdmmi-
gen Endschallddmpfer aus Titan verleihen
der Laverda ein eigenstidndiges Erschei-
nungsbild. Unterstitzt davon, dass das
Rahmenfachwerk nach dem Schweilien
nur klar lackier wird.

Selbst die Anhdnger der Sportfraktion
missen angesichis der knappen Halbver-
kleidung nicht verzagen. Laverda hat aine
spezielle Losung parat Mit Schnell-
varschllssen kénnen Racing-Fans Ver-
kleidungsseitenteile montieren, die den
Motor verhillen.

Bei den Komponentzn lielen sich die
Entwickler nicht lumpen und spendierten
ein komplett einstellbares Fahrwerk mit
Ohlins-Gabel und direkt an der Schwinge
angelenktem Federbein. Auch die Posi-
tion der Schwingenlagerung kann mittels
Einsétzen variert werden, was der indi-
viduellen Abstimmung weitere Moglich-
keiten erdifnet. Mit Stolz verweist Laverda
auf die State of the art-Bremsanlage
von Brembo mit Radialpumpe und radial
varschraubten Bramszangen. Bemerkens-
werl sind auch die geschmiedeten Alu-
rader sowie der Tank, der sich um die
Airbox aus Kohlefaser schmiegt und so
zum Designelement avanciert.

Was die wieder erstandene Laverda
kosten soll, bleibt derzeit noch das
Geheimnis von Firmenboss Beggio. Billig
wird's bei so vielen noblen Teilen auf
jeden Fall nicht werden. Doch Trost winkt
in naher Zukunft: 2004 soll die 1000 SFC
in etwas einfacherer Ausflhrung, also
ohne Titan und Karbonfaser, in Serie
gehen — unlimiiet und so lange die
Machfrage anhal.

Breite Hutzen
fur die Kihliuftzufuhr



Der Tank umschlieBt die voluminose Airbox aus Kohlefaser. Etari( iiberarbeitetes
Auffallig: das Heck mit den beiden Titanschalldampfern Aprilia-mille-Triebwerk




