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wenn 8s da nicht dieses
Homologations-Problem  ge-

geben hatte, bei dem der

Zweizylinder zehn PS und ein
gehirig MaR an Uberzeu-
gungskraft verlor. Die Getrie-
belbersetzung will einfach
nicht recht zur neuen Lei-

! S
Lauerdl La'uerd._i macht kurvengierig und zaubert stets ein vergnugtes Lledchen auf die Lippen

| L

Werk in Zané mit der Produk-
tion kleinster Einheiten Ober
Wasser.

In Deutschland ist Laverda
dieser Tage kaum wvertreten,
da es keinen offiziellen Impor-
teur gibt. .Allerdings konnten
wir auch gar nicht liefern®, ge-
steht Verkautschef Auralio Lol-
li. \Wir haben so viele Bestel-

was wdre ein  italienisches
Bike ohne Leidensgeschich-
te? Langweilig war's,

LAVERDA
Vion Langeweile kann hier

keine Rede sein. Dig Firma
Laverda hat seit ihrer Wieder-

lungen aus England, Frank-
reich und den USA, daB wir
mit der Produktion kaum
nachkommen.” Kein Wunder,
bei nur 58 Beschaftigten.

Doch auch auf dem
Ricken liegend gelingt es den
Leuten aus Zané, immer wie-
der interessante Motorrader
zu bauen. Zum Beispiel die
jingst dberarbeitete 750 S
Formula, bestuckt mit dem erst
1997 prasentierten, wasser-
gekihliten Reihen-Zweizylin-
der. In der aktuellen Form legt
das knallocrangefarbane Ren-
nere eine Perormance an
den Tag wie noch keine 750 5

belebung zu Beginn der 90er
Jahre ein recht hiigeliges Auf
und Ab erlebt. Momentan st
die Lage besonders kompli-
ziert, da unter den betreiben-
den Gesellschaftern Streitig-
keiten hemschen, deren Aus-
gang nicht abzusehen sind.
Wahrend dessen halt sich das

stungskurve passen. Aber

EN UND FAKTEN

Motor: Wassergakohiter Llndur—Rﬁhemmtur. 74T cm®,
BR KW (92 PS) bei 92000min, 74 Mim (7 5 kpm) bei T7500min,
vier Mantile pro Zylinder, glakironische Saugrohreinsprzung,
Sechsganggetrizhe.
Fahrwerk: Brickenrahmean aus Alu, Upside-down-Gabel, Giait-
rohrdurchmesser 40 mm, Sweiarmschwinge, Doppelscheiban-
bremse vom, & 320 mm. Vierkolbensdttel, Scheibanbremse
~ hinten, @ 245 mm, Zwekolbensatted, Alu-Gulriger 3.50 x 17
5.00 x 17, Peifen 120060 ZR 17; 160/60 ZR 17, Radstand 1375
m, Lard-.lmphmkal 4, Machlaut 103 mm, Gewicht 'mllwﬂ
tankt 206 kg, TankinhalyReserve 19/3 Liter.
1 . Testwerbrauch
Ty Y  Garanlie
LAVERDA 750 S Formula Preis umgerechnet 2irka
Fanrberichl in MOTORRAD 811990

1,1 Liter/100 km
gin Jahr ghne Kilormeterbegrenzung
F2000 Mark
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Firmensitz; Zane (Venato), rend 60 Kilometer norcwestlich -.r::nn
Venedig. Geschichte: Die Firmanchronik beginnt im
Doch Griinder Pietro Laverda hatte nichis mlt Mot

: ;l](:ﬂ der
Fa.rlulmnbgtnau ins wmr.ﬂ:ll;rs' haft mn 1966 kam der ersie
Zweirylinder. Anfang der Tler Jahre wagte man sich an den
Dreizylinder heran. 1886 MNiedergang durch eing verle
Firmenpolitik. Laverda wurde menhrmals verkauft. Heute is
Siuation raichlich delikat Das Unternehmen befindat sich in
freiwilliger Liguidation, womit man einen Streit zwischen dan
Gesellschaftern schiichten will Laverda hal derzeit keinan Im-
porteur fir Deutschland.

Zahl der Beschdftigten: 58. Jahresproduktion 1958: 2000

Stisck, Bekanntestes Modell: SFC 750 (1971 bis 1976)
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Dolce Vita: mit kaputtem Anlasser im Kornfeld stehen und sich an den Details erfreven

bei MOTORRAD zuvor. Ver-
schwunden die Kurzatmigkeit
im unteren Drehzahlbereich,
getilgt die zAhe Gasannahme.
Grimmig, fast unbéndig drickt
der Twin die Formula voran.
Auch fahrwerksseftig stimmt
die Laverda euphorisch. Sitz-

alles prima. Die Gabel spricht
fein an, die hintere Federharte
harmoniert. Und dann diese
Details: der polierte Rahmen,
die edlen Instrumente, der
Tank unter dem Soziushocker.
Schon erwachen die ersten
Begehrlichkeiten: Wie kommt

an? Was kostet sia? Wer repa-
riert, wenn efwas kaputtgeht?
Und just in dem Moment ge-
ben die Hollen des Anlasser-
freilaufs thre Klemmiunktion
auf, was den E-Starter zur
Sinnlosigkeit verdammt. Ohne
-assione” 13uft da Uberhaupt

Besagte Hingabe und Lei-
denschaft, die Mensch und
Maschine auch durch schwere
Zeiten trigt. Halienische Mo-
torrader sind Lust und Last zu-
gleich. Doch wenn sie mit dir
spielen, fun sie das auf unver-
gleichliche Art: sinnlich, offen

position, Handling, Feedback —

BLICK

Aurelio Lolli, Verkaufs-
chef bei Laverda; ,Das
Dreizylinder-Projekt

ist nicht tot"
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man an so ene Formula her-

IN DIE ZUKUNFT

annen die Maliener auch kinftig auf dem Weltrmarkd

bestehen, Winzlinge, die sie mit Stickzahlen von
1200 bis 28 000 Motorradern pro Jahr neben den Japanern,
aber auch neben BMW und Harley-Davidson sind? Diese
Frage vereint die itallenischen Herstellar in settener Einig-
keit, denn daf sie mithalten kdnnen, davon sind alle felsen-
fest (iberzeugt.
An ldeen und Projekten mangelt es jedenfalls nicht. Aprilia
will der RSV mille schon bald einen Tourer und die Endura
Pegaso 1000 zur Seite stellen. Cagiva verspricht fiir die
Zukunft Produkte mil hobhem Qualititsstandard und wird
bereits aut der Mailander Messe im September das Naked
Bike Raptor mit Suzuki TL 1000-Mator prisentieren. Moto
Guzzi besinnt sich auf alle Qualitdten und kehrt ins Sport-
segment zuriick. Der luftpekihite Vierventil-y? wird dber-
arbeitet und gleichzeitiy ein never, wassargekihiter Motor
entwickelt. Auch Bimota entdeckt alte Tugenden, will wieder
hochiklassige Edelbikes schmieden. Bei Ducati ermiet man
gerade die Frichte frilherer Arbert, werkelt aber schon an
einem neuen V2. Und Laverda arbeitet, wenn auch etwas
gebremst. an einem neuen S00er Draizylinder,
Damit nicht genug, fewert derzeit manch totgeglaubte italie-
nische Marke ihre Auferstehung. Benelli zum Beispiel pra-

nichts mehr.

und sehr direkt. O

sentiert am 21. Juli die Tornado — eine sportliche 900er mit
wassergekihltem Drei- “nder und Einspritzung. Geplanter
Produkbionsstart; 2001 ien varlaulet auBerdem,
dah Gilera auf den Motorradmarkt zuruckkehren wird — man
munkeh von einemn Sportler mit Vierzylinder-Kawasaki-Mao-
tor, Lind dann ist da noch Morini. Die Familie hat gerade die
an Ducati abgetretenen Mamensrechte zurickgekault und
fiberlegt, was sie damit anfangt. Einschlagip belastet ist
Marini nach wie vor: Unter dem Namen Morini Franco Mo-
tori produzieren die Enkel des Firmengrunders in Bologna
S0er und 125er Zweitaktmotaren, wollen bald aber auch
groBere Triehwerke bauen.

Plane also en masse. Fehit nur noch die erfolgreiche Um-
setzung. Und dabei miften die Hersteller ofter Ober den
Tellerrand beziehungsweise die Alpen schauen, Zu sehr ori-
entieren sie sich an der Konkurrenz im eigenen Land, versu-
chen eifersuchtig, ihre Plridnde in Malien zu wahren. Dabei
sitzt die eigentiiche Bedrohung im Fernen Osten, lacht sich
ins Fiustchen und bedient die Kundschaft mit annGhernd
perfekten Bikes fir relativ wemg Geld. Schon klar, mit der
-passione” ist es bei den Japanemn vielleicht nicht ganz
S0 weil her. Aber sig machen Kohle, Und carum geht's eben
irgendwie auch.
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