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Vergleichstest

under geschehen. Und
Wmanchmal gerade dann,

wenn man sie wirklich
nitig braucht, denn die Zeit
drangte fir diesen Zweizylin-
der-Vergleichstest. Nichl nur
Ducatisti wollen wissen, was
die neus 800 SS taugt. Aber
die ersten Desmos wurden

gerade erst im Werk in Bo-
logna fertiggestellt. Ob das ver-
sprochene Testmotorrad plnkt-
lich Gber den Brenner kommt?
Tats&chlich, plnktich liegen
die Papiere und der Zind-
schiiissel auf dem Schreib-
tisch in Stuttgart.

Als sei das noch nicht
genug, hat auch der Wetter-
gott ein Einsehen und &6t
die Sonne strahlen. Zwei harte
Konkurrentinnen lauern be-
reits auf die Ducatl: Die Honda
VTR 1000 wies letztes Jahr
(Vergleichstest Heft 7/1997)
keine Geringere als die Suzuki
TL 1000 S in die Schranken
Die VTR, ein sportlicher Land-
straBenfeger par excellence,
der viel Leistung zum glnsti-
gen Preis bietel. Und mit
dem Sondermodell 750 S For-
mula will Laverda endlich den
Baweis antreten, daB mit der
mythenumwobenen  italieni-
schen Marke wieder ernsthaft
Zu rechnen ist.

Deren erster Test (Heft
10/1998) fiel allerdings durch-
wachsen aus. Ein zierlicher,
exklusiver,  wassergekinler
Parallel-Twin, diese Formula,
von Laverda mit viel Liebe
zum Detail aufgebaut - einer-
seits. Andererseits litt das
Motorrad unter Abstimmungs-
problemen wund ungewohnt
groBem  Benzindurst. Der
deutsche Importeur RG.O.
versprach Abhilfe und stellte
flugs ein neues Testexemplar
zur Verfligung.

S0, und nun Butter bei die
Fische. Fur alle Ducatisti, sol-
che, die es werden wollen -
und an alle, denen Kollagin
Moni Schulz mit ihren ersten

Fahreindriicken den Mund

\ wisserig gemacht hat:

Ja, es stimmt. Wirklich ein
komplett neues Motorrad, die
900 S5.

So sind sie eben, die Halig-
ner; Just in dem Moment, als
viele bereits den Abgesang
auf den luftgekdhlten Desmo-
Motor anstimmten, zaubert
Ducati @inen neuen .alten® V-
Twin aus dem Hut, dem die
neue elektronische Saugrohr-
einspritzung méachtig Leben
einhaucht. Gesunde 85 PS
stemmt dig Testmaschine.
Glaichwaohl sieht sich die Du-

Butter bei die Fische.
For alle Ducatisti,
und solche, die es
werden wollen. Ja, es
stimmt: ein komplettc
naeues Motorrad,

die Duceti 900 55

o

cati klar in Unterzahl, denn die
Laverda preft trotz Hubraum-
defizit tapfer 94 Cavali ab.
Und der ungedrosselte Hon-
da-Kraftprotz schiittelt ldssig
deren 111 aus dem Armel —
und das mit ungeregeltem
kat. Sauber, sauber,

Aber schiere Spitzenlei-
stung sticht vielleicht beim
Quartettspiel auf dem Schul-
hof, nicht jedoch im wahren
Leben, also beim Fahren
dieser Twins. In der Formel 1
wirden sie jetzt vom perfekien
Gesamtpaket reden. Da haben
sie in Bologna was Feines zu-
sammengeschnirt. Dse 26 PS
schwiichere Ducali hangt sich
namlich locker ans Himterrad
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Vergleichstest \

der bdrigen Honda - und
die Laverda falt mit jeder
Kurve weaiter zurick, egal,
welchar Tester gerade das
zierliche Motorrad fahrt, sich
mit der sehr wversammelten
Sitzhalttung und den unge-
wohnlich weit vorn poslierten
Lenkstummeln anfreunden will.
Was nicht etwa am schlech-
teren Fahrwerk liegt. Oh nein,
die vormals kritisierte Upside-
down-Gabel von Paioli spricht
jetzt sehr fein auf Bodenun-
ebenheiten an, zudem besitzt

die Formula die besten Brem- Tank lackier!
sen des Vergleichs. Schutzblech vom
Der rauhbauzige, mecha- Rahmen kemplett
nisch laute Molor der Laverda Matorgehausedeckel rechts
vermasselt die gemeinsame Motoepehausadeckal links
Tour. Benimmt sich beinahe Verkigidung kompiet
wie ein hochgeziichteler Zwei- FuBraste mdl Halternng rechis/inks
takter, gnnt sich aber immer- G e TR
hin weniger Sprit als im ersten ~ VerschieiBisile A
Test. Unter 3000/min  spielt NG
sich auBer einam unglaublich
kernigen Schitteln micht viel DO
ab, zaghaft splrbarer Vortrieb Kupplungerscholes:
folgt erst ab 5000 Touren. Bemiacheles vom
Bleibt also ein schmales nutz- Lufiter
bares Leistungsband zwischen Otter
7000 und 9500/min. Dann Reilen (Satzl*
setzt hart und unerbittlich der R e e N
Drehzahlbegrenzer ein. Mit “Gesamisumme'
dem macht der ungeﬂhy
Var Harsteber amgfobiers Precsa in Mark inkiushe 55 %
Rreems: baziahu
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Vergleichstest

Laverda-Fahrer &fter Bekannt-
schaft, als es ihm lieb sein
kann. Der kieine Motor gibt
sich sehr kaprizids = Ubrigens
auch, was das Startverhalten
betrifft, egal ob im heien oder
kalten Zustand. Die Laverda
ist definitiv nur etwas fir
ginen groBmdtigen und spor-
tiven Fahrer, dessen linker
FuR nimmermie das hart
zu schaltende Getriebe be-
miht und der sich an den
zu langen Schaltwegen sowie
dem gigantischen Wendekreis
von acht Metern nicht stort.
Da agiert der drehmo-
mentsiarke Ducati-Antrieb um
giniges kréafte- und narven-
schonender. Schin viel Dampf
im mitleren Drehzahlbereich
ab 3000/min, locker ohne zu

schaiten zur nachsten

Kehre rauschen, lautet die
Devise. Der (berarbeitete V2
verfiigt Gber ein knackig-
prazises Getriebe und hangt
wunderbar spontan am Gas.
Er verbreitet nie ein gequal-
tes Gefihl, die V2-typischen
Vibrationen sind eher ange-
nehm als stfirend — und er
hat einen betirend schonen
Klang. Hort sich verdéchtig
nach der legendaren 816
an, dieses Stakkato, das da
unter dem Tank ertont. Die
Neue fiihit sich eindeutig mehr
nach dem Ducati-Flaggschiff
denn nach der alten 8900
SS an. Das vergleichsweise
grofte und hichste Motorrad,
aber mit 204 Kilogramm auch
das leichteste. Sogar Fahrer
dber 1,80 Meter mussen

sich méchtig Ober den lang-
gezogenen Spritbehilter

o sl ==
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Da klemmt es. Bei allen Sebevallen
Details periet der Lenkesepchiag
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Vergleichstest

strecken, wum an die gut
gekropften Lenkerhalften zu
gelangen. Dieser seltsame
Gummiknubbel am Tank, er
soll laut Ducati _die Einheit
zwischen Mensch und Ma-
schine verstarken”, klaut dabei
wertvolle Zentimeter, schitzt
die Lackierung aber auch vor
Kratzern.

Die Honda VTR 1000 wirkt
dagegen beinahe zierlich.
Waren da nicht die ungiinstig
gekrépften Lenkstummel und
die zu schmale Sitzbank, sie
wurde gar zum perfekten
Sport-Tourer nicht nur unter
den Twins avancieren. Perfek-
ten Knieschluld am schmalen
Tank bietet sie wie keing an-
dere im Vergleich. Uberhaupt
die Honda: Sie nervt zwar
noch immer mil ihrem etwas
Zu hohen Verbrauch, der dar-
aus resultierenden, |dcher-
lich geringen Reichweite und
mit ginem neuen, verkleiner-
ten Tankeinflllstutzen, Wegen
einer zusitzlich angebrachten
Metallblende entwickelt sich
das Volltanken zur Gedulds-
probe. Aber ansocnsten
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Vergleichstest

iiberzeugt der japanische Brei-
tensportier fast auf der ganzen
Linie. Das Fahrwerk besticht
durch stabilen Geradeausiauf
auf der Autobahn und spiele-
risches Handling in schnellen
Wechselkurven. Auch Serpen-
tinenstrafchen gehdren zum
bevorzugten Revier der VTR
Einziges Manko: Die Gabel
schiagt beim harten Bremsen

Sie hat Charakter,
diese VTR. Und
ein groffes Herz.
Der kraftige Motor
nimmt klaglos in
jedem Drehzahl-
bereich Gas an

auf schiechten StraBen laut-
stark durch. Dennoch gilt: Sie
hat Charakter, die VTR. Und
ein groBes Herz. Der kraftige
Mator nimmt klaglos in jedem
Drehzahibereich Gas an und
lauft mechanisch sehr ruhig.
Trotzdem sauselt er nicht
nur, sondem bollert frdhlich
vor sich hin, unteérmalt von
spurbaren, aber niemals ner-
vigen Vibrationen. Wer sich
hinter der kleinen, vergleichs-
weise effektiven, aber leider
mit lauten Windgerduschen
nervenden Verkleidung duckt,
den tragt die Honda bis Gber
die 240-km/h-Marke.

Der Motor ist also das
Pfund, mit dem die Honda

wuchert. In Sachen Fahrwerk\

aber schiebt sich die
Ducati leicht in Front. Keine
Spur mehr von der kréftig
auskeilenden Hinterhand der
Vorgangerin. Auch auf holpe-
rigen LandstraBen benimmt
sich die sportlich-straff ab-
gestimmte Ducati vorbildiich,
hopst nicht jeder Bodenwelle
hinterher, Die relativ schmal
bereifte 900 SS fahrt sich
zudem zielgenauer und mit
spiirbar weniger Lenkkraft als
die Kontrahentinnen. Bei ver-
scharftem Tempo verliert sich
jedoch die ilalienische Leicht-
fiBigkeit. Abnlich wie die
Ducati 916 muB die 900 S5
mit strammer Hand durch
Wechselkurven gerissen wer-
den. MOTORRAD-Fahrwerks-
experte Mini Koch wermutet
als Ursache fir die Wider-
spenstigkeit bei hohem Tempo
den langen Nachlauf von 100
Millimatern in Verbindung mit
den relativ schweren Drei-
speichen-GuRradern.

Die wohl grofte Uber-
raschung: Die Ducati bremst,
Ohne Griff ins teure Zube-
hérregal, sondern ab Werk.
Die {berarbeitete Brambo-
Anlage verzogert nachhaltig
und |&Rt sich gut dosieren,
erfordert aber etwas mehr
Handkraft als die Stopper der
Laverda. Die Honda offenbart
weder Licht noch Schatten.
Ihre Nissin-Bremsanlage agiert
zwar einen Tick stumpler,
aber jederzeit verldBlich. Fur
die sportive LandstraBen-Hatz
genligt es alle Tage, wer's bis-
siger liebt, dem hilft besagter
Zubehorhandel (siehe auch
VTR-Frisiersalon, Haft 4/1998).

Wunder geschehen, wirk-
lich. Nicht nur, dafl die Ducati
rechizeitig zum Test in der
Redaktion eintraf, nein, die
900 SS besitzt auch noch die
Erechheit und stoBt beinahe
die Honda VTR wvom Thron.
Molto bena, Ducati. Wer hatte
das ernsthaft fir moglich ge-
halten? Ihr habt dem altenr-
wirdigen Desmo-Motor erfolg-
raich selnen zweiten Frihling

beschert, [ |
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Honda

IDckwunsch, Honda.

Die VTR gewinnt die-
sen  Vergleichstest wagen
ihrer Auzsgewogenheit, des
gutmitigen,  komfortablen
Fahrwerks = und ihres biri-
gen V2-Motors, Der braucht
aher leidar ias - uviel
Sprit. Vielleicht sollten die
Honda-Techmker mal uber
gine elaktronische Einspritz-
anlaga nachdenkan, dann
wirde auch der Kat noch
mehr Sinn machan

3. Platz

Laverda

@ia Laverda 750 S For-
mula, ein kompromii-
loses Motorrad mit liebvaol-
len, hochwertig gemachten
Details, Nights fur den Baruts-
pendlar oder rum Brotchen-
holen, \Wer sich aber an der
extremen  Leistungscharak-
teristik nicht s, eh lisber
allgin  unterwegs st und
gin exofisches Motorrad mit
klangvollem Maman sucht,

h enes der raren

Sondermodaile sichen

Ducati

portiicher denn e,

spritziger denn je. Wer
diz altehrwirdige Ducati 300
85 schon auf das Altentail
schieben wollte, wird durch
dizzes Motorrad Logen ge-
straft. Dzzu #in tolles Fahr-
werk, endlich guie Brem-
en und dan unvargleichlich
schonen Klang des luftge-
kihiten Desmos. 916-Fee-
ling fir die Landstrafe, und
das unter 20000 Mark? Die
00 55 macht es moglich,

t wurde, um vigfleicht irgendwann ein kriegt, das alte, wilde Ducati-Geliihl zu erhal-

ausgereittes Motorrad zu haben.  ten lch sehe nur 2weil Probleme: Ergonorme

und Design. Yom kompakten Allrounder

zum unbequemen Supersportier zurlckzu-

kehren und &lare Formen zugunsten wulstiger

Plastikschalan aufzugeben ist buchst2blich

jrperts — perfekt zu werden,  schmerzhafi. Fir den Ricken wig fur die

kter zu verlieren. Genmau das ist  Avgen. Die ate 800 S5 ist fir mich ein

rm mit der Supersport gelungen.  Stiick Gebrauchsku thetik filr gen Alltag

gie nahezy alle nervtotandan  gewissermalan. Zu de, dafl die Neue

n an Fanrwerk und Motor in den awsgerechnet in diesem Punkt versagt. Sonst
mmen und dabei den Spagat hinge-  wiére sie perfekt.
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