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& technik

Test Laverda 750 S Formula

b

Exotischer AuBenseiter oder angepaBte Standardware? Mit dem auf 280 Stuck limitierten Sondermodell
750 S Formula versucht Laverda, an die Tradition der gh}rrelﬁhﬁn SFC- Mndeﬂ& anzuknupfen.

FUHF‘IWEF‘IK l
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der Seitenstander eine

Furche in den Asphalt der
Sachskurve in Hockenheim.
Der orangefarbene Lack des
Verkleidungskiels verschmilzt
mit dem Granulat der Fahr-
bahndecke. Ein Motorrad,
wie geschaffen fur die Renn-
strecke. Kaum grofer als
eine 250er, 138t sich die
neue Laverda 750 5 Formula
tatsachlich fast so leicht
in Schragiage einlenken wig
eine Viertellitermaschine. Ein
Verdienst des mit 206 Kilo-
gramm vergleichsweise ge-

F unkensprithend zieht

ringen Gewichts, der sport- o)
lich ausgelegten Fahrwerks- ¢
geometnie und der Beschran- Exzentriker: filigran gefraste,
kung auf einen moderaten einstelibare Fullrastenanlage

160er Hinterreifen.

Dank seiner elekitroni-
schen Gemischaufbereitung i
setzt der quirlige Zweizylin- '
der jeden noch so kleinen 4 :
Dreh am Gasgriff spontan I
in Vortrieb um. Schon naht y,
die Opel-Kurve. Hichste Zeit %
zum Verzdgern. Die beiden
schwimmend gelagerten vor- ‘ ; PR O IR |
deren GuBscheiben bremsen !
gul, einen beherzten Zugriff i
bei Rennstreckentempo vor- |
ausgesetzt. Ganz so0, wie
man das von einer Brembo-

Anlage gewdohnt ist. Auf-

stellmoment beim Bremsen

in Schraglage? Fehlanzeige.

Erstaunlich, wie die Laverda-

Techniker dieses Paket ge- Erdverbunden: Verkleidungskiel
schnirt haben. Die sportli- als Schriglagenfihler

che Tradition der glorreichen
Laverda SFC-Modelle ist all-
gegenwartiq.

In der Formula haben
die Italiener eine weiters Ent-
wicklungsstufe ihres wasser-
gekihlten Viertakt-Twins ge-
rundet, MNockenwellen mit
mehr Hub, langere Steuer-
zeiten, groBere Ein- und Aus-

mﬂvmﬁ)l;gﬂe erhohte Ver-
g

Von Ul Baumann: Fotas: Marhus Jahn

D n A : G E Lehrstiick: Brembo-Bremsanlage

fur guie Verzogerung l
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Laverda 750 § Formula

Zeichnung: Fenats Mauchss

i B50 mim

Wassergekiihtter  Zwemylinder-Vienagt-
motor, ing Ausglaichswelle, Twei oben-
liegende. kettengetriehene Nockenwellen,
vier (ber Tassenstifel betdtigte Ventila
pro Zylnder, NaBsumpischmierung, elek-
romtsche  Weber-Marelli-Saugrahrein-
spritrung, M nt, keine Ab-
gatreinigung, E-Starter, Drehstromiicht-
masthing 350 W, Batterse 12 Vi18 Ah.

Bahrung ¥ Hob B3« 68 mm
Hulberaum 74T cm?
Verdichtungsverhilinis 114
Wennlgistung

91 PS5 (BB kW) ber S500/min
Max. Drehmoment

7.5 kpm (74 Mm) bei TBOD/rmin
221 misek bei 9600/min
Krafiibertragung
Primarantrish ober Fahnrader, Dydrau-
Mehrscheiber-Oibad

lisch betitigle a kpp-
lung, Secnsgangaetriebs, O-Ring-Ketle
Primériibersetzung .

EHEBHE Drehmomant in Nm

203 4686 7 8 08-WH
Mofordrebeant in 1/min x 1000

Fahrizisiungen

Hiichstgeschwi

Solo 223 km'h
Beschlzunigung

0-100 ke 3.9 sek
0160 kmih B.5 sk
0-180 kmuh 11,1 sk
Durchaug

B0-140 km/h .5 58k
60-160 km/h 278 sek

* Herstellarangaben; ' Mefibedingungen: Temperai 2° Girtl,
Mgazung aut dem Bosch-Rnllanpritstand FLA 203. Maxi
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Technische Daten

250
Gatriebeiibersetmng

Sekundariberselzung
2,171,481, 110,90/, 78/0,68
Fahrwerk

Briickenrahmen awt Alu-Profilen, Motor
mitiragend, Upside-down-Gabel, Gleit-
rofirdurchmesser 40 mm, mit verstell-
harer Federbasis, Zug- und Druckstifen-
dampfueng, Iwe@rmschwinge aus Alu-
Profilen, Zentrafederbein, Gher Hehel-
system angelenkt, mit varstelibarer Feder-
basis, Zug- und Druckstulenddmptung,
Doppelscheibenbremse womn (Gud-Schei-
ben) mit Vierkalbenstieln und schwim-
mend gelagerien Bremsschaiben, © 320
men, Scheibenbremse hintan mit Zwei-
¥albensattel, © 245 mem, Alu-GuBrader,

Matordl SAE 10'W B0
Gtwechse! mit Filter alle 7500 km
Fillimenge mit Fities 3.2 Liter
Tiindkerzen Champian RA 4 HC
Elekirodanabstand 0,506 mm
Telegabell SAET S
Fiillmenge j& Haim 75 em®
Fiillstand j& Holm 140 mm
Luftfirter Papierfilzer
Kettanteilung TR
Anzahl der Rotlen 110
Leerlauldrehzahl 1000 504min
CO-Wert 15%
Ventilspiel kalt, Finizf  0.10-020mm -

Ventilspiel kaht, Ausiab  0.15-0.25 mm
Reifenluftdruck  vom 7.2 har
Rinken 2.5 bar

Garantie gin Jahr

ohne Kilometarbegrenzung
Prais inkl. MwS1 22490 Mark
Hebenkosten 350 Mark

MOTORRAD| - Messungen

Federweg v 13110 mm
Felgengriie wh 3.50x17/5.00x17
Reifengribe wom 120/%60 ZR 17
hinken 16060 ZR 17
Service-Daten
Erstinspektion nach 1000 km
Service-intervalle #le 7300 kmn
Beschieunigungsdiagramm 1
240
220
00
0 Vimex 223 kit
160
140
Ew
=100
E a0
]
E W
. |

5 $0 15 20 25 30 35 40 45
Beschieunigungseed in SEkunden

Melwerls

0096, 130/130, 220223
Kraftstafiar Super
Kraftsinfiearbrauch
Bies 100 lmvh 6.0 1100 km
bel 180 km'h 8.2 1100 km
Landstrafie 7.3 1100 km
Thear. Reichwaite 260 km
fitverbravch michl medbar

Gangdiagramm
= o
% i@zu
180 wrm

160 1151
10 s

20 @ m

£

= 100

BD i 1
%ﬁ LBE
gzu

e— .

1234567 REWNIZNT
Metnrdretzah i 1 imie x 1000

MaBe und Gewichie

Wendekreis 700 mm
Gewicht vollgetankt 206 kg
Radlastverleilung 4852 %
Zulissiges Gesamigewicht® 400 kg
Zuladung 184 kg
TankinhaltReserve™ 19 Liter

n Wnd: Meforl Hockenheirm: ¥ Laishung an der Kuppung
mal migiche Abwichung 2ur DIN-Messung = § Prorent

L averda 750 § Formula

dichturg sowie ein angepal-
tes Eprom fiir die Einspritzan-
lage und ein spéter einsetzen-
der Drehzahlbegrenzer ge-
wahrlgisten ein angehobenes
Drehzahlniveau — und die da-
mit verbundene Mehrleistung.
Satte 91 PS verspricht das
Datenblatt, sieben mehr als
fir die Basisversion Laverda
T50'S

In Sachen Motorcharakte-
ristik bleibt jedoch alles beim
alten. Wer schaltfaul auf die
vermeintliche Durchzugsstarke
gines Zweizylindars veriraut,
liegt bei der Laverda daneben.
Die Devise lautel weiterhin:
Drehzahl, Drehzahl, Drehzahl.
Unter 3000/min schitelt sich
der von seinen Konstrukleu-
ren mit einer relativ geringen
Schwungmasse bedachte
Vierventiler wie ein nasser
Hund, angewidert von der
ihm abverlangten Leistung.
Jenseits dieser Marke aber
brennl er ein Feuerwerk voller
itahenischer Leidenschaft ab.

Ab etwa 6000/min schrei-
tet er dann zum Finale furioso,
das die Existenz sémtlicher
angegebener Cavalli glaubhaft
macht — der Prifstand be-
scheinigt sogar noch zwei PS
mehr, Der kurzhubig aus-
gelegte und Oberraschend
durstige Twin — er gonnt sich
rund zwei Liter mehr als die
normale 750 § — scheint bei-
nahe zu explodieren. Im Ex-
prefitempo durcheilt die Nadel
des Drehzahimessers den An-
zeigebereich. Gut, daf die Ita-
liener vor den mechanischen
Exitus den Begrenzer gesetzt
haben, der bei 9500/min ab-
riegelt. Begleitet wird dieser
Kraftakt des Triebwerks wvon
giner den Fahrer betbrenden
Ansauggerauschkulisse, die
aus dem Luftfilterkasten unter
der Tankattrappe hervorbrillt.
Da schlagen die Herzen von
ltalo-Fans hiher

Weniger schin: Trotz ihrer
Hydraulik 1Bt sich die Laver-
da-Kupplung nur schwer do-
sieren. Wer ziigig vorankom-
men will, muB zudem fleiBig
die Gange wechseln, um
nicht den optimalen Leistungs-
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Solo fiir zwei:

Bei Bedarf gibt's auf der
Formula auch einen
Platz fiir einen Passagier

Laverda 750 S Formula

bereich zu verpassen. Zuge-
geben, die Schaliwege sind
etwas zu lang geraten, die
Leerlaufsuche gestaliet sich
schwierig, aber ansonsten er-
ledigt das Sechsganggetriebe
seine Aufgabe ordentlich.

Und wie schlagt sich die
Formula im ganz normalen
Leben? Auf der topfebenen
Rennstrecke ohne  Tadel,
zeigen sich die Paioli-Feder-
glemente von den zerfurchten
und welligen deutschen Land-
straBen doch deutlich be-
eindruckt. Trotz mannigfaltiger
Einstelimidglichkeiten, sowohl
an der Gabel wie auch am Fe-
derbein, will sich kein Oberzeu-
gendes Set-Up finden lassen.
Das hintere Zentralfederbein —
fiir mehr Bodenfreiheit deutlich
vorgespannt — arbeitet fast
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ausschlieBlich im progressiven
Bereich, das Hinterrad neigt
deshalb gern zum Versetzen.
Die Gabel kdmpft mit ihrer ho-
hen Lasbrechkraft. Selbst klei-
ne Bodenunebenheiten zer-
miirben so Ober kurz oder lang
jeden von italienischen Zwei-
radern noch so angefressenen
Fan, Eina andere Feder flrs
Federbein sowie eine sensi-
bler arbeitende Gabel, und die
Formula kdnnte auch abseils
der Rennsirecke begelstarm.
Um die Wunschliste zu
komplettieren:  Verkleidungs-
Schnellverschlisse, die sich
erst nach mihseliger Fumme-
lei entfernen lassen, (berzeu-
gen genausowenig wie eine
bereits nach wenigen Kilome-
tern stumpf gewordene Lackie-
rung. Trotzdem: Die sagenum-
wobenen SFC-Modelle haben
in der Formula eine wiirdige
Nachfolgerin gefunden. O

Garantie-
probleme

ie Shuation ist Tor La-
verda-Kunden schein-
bar unidbersichtlich. Durch
den Wechsel des Importeurs
won der Firma Marz zur Fir-
ma P.G.0. im Juli 1937 zeigen
sich einige Laverda-Besitzar
sichtlich werunsichert, was
dia weitere Betreuung ihrer
Garantle- und Kulanzantrage
angeht. Diese Sorge scheint
aber unbegrindet Tu sen.
Die Lage stabilisiert sich
zusehends, der Kunde wird
nicht im Aagen stehengelas-
sen, Zwar kann und darf der
ghamalige  Laverda-lmpor-
teur Ronald bérz aus Ettin-
fen bei Karlsruhe nach eige-
ner Aussagen nicht mehr
fiir die Traditionsmarke aktiv
werden, aber Marz hat samt-
liche Garantieunterlagen und
diz sonstigen Vorgdnge, die
seine  Laverda-Kundschaft
betreffen, an den neuen lm-
portaur weltergegaben. Den-
noch an ihn gerichtete An-
fragen leitet Ronald Marz zur
weiteren Bearbeitung an dia
Firma P.G.0. in Fdrsheim bei
Frankfurt (Telefon 06145/
5065 80) waiter.
Auf die Harstellgrgarantie hat
der Imporieurswechsel keing
Auswirkungen. Egal dber
welchen Importeur ein Kun-
de seine Laverda erwarben
hat, Garantiezeit und -lgi-
stungen bleiben in jedem Fall
voll erhalten. Zu beachten ist
leciglich, daf samtliche Ga-
rantie- und Kulanzanspriche
jetrt von PG.0. eingeraicht
werden missen, dig auch fir
den Service und die Ersatz-
teflbeschaffung tir alle Mo-
delle der italienischen Marke
verantwortlich zeichnet.
Dern neuen Importeur ist die
fir dan Kunden verwirrende
Lage bewull, und er arbeitet
bereits mit Hochdruck an der
Verhesserung dieser Situa-
tion. Da die Garantieabwick-
lung nicht mehr dber das
Werk IEuft, sondemn jetzt al-
ein bei der Firma P.G.0. liagt,
garantiert der neus [mpoe-
teur einen schnellen und rei-
bungslosen Ablauf von allen
Gewahreistungsansprichen.
Auch for Schaden. die nicht
unter die  Garantiebestim-
mungen  fallen, verspricht
PG.0. sing kulante und Kun-
denorientierts Abwickiung.



