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Laverda 668:
italienischer Chic fiir
die besonderen

Momente im Leben.
Von Gerhord Lindnar; Foles: fact
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Kurztest Laverda 668

s scheint wvollbracht. Ein
E neuer Name verschafft der

Laverda 668 den Aulstieg
in die nicht allzu (ppig besetzte
Klasse Motorrader mit eigenem
Charme, womit ihr endlich der
Durchbruch gelingen kinnte.
Denn was zuerst unter der
Bezeichnung 650 Sport vertrie-
ben wurde und spater auf den

Mamen Formula 650 harte, hat
mit der 668 kaum noch etwas
gemein - zumindest auBerlich.

Technisch halten sich die
Meuerungen dagegen in Gren-
zen. Nach wie vor dbernimeml
der stark angegraute Zwaizylin-
der die Antriebsarbeit. Aller-
dings mit deutlich verbesser-
ter Leistungscharakteristik. Mit
neuven Mockenwellen bestickt,
zeichnet der MOTORRAD-Prif-
stand eine wesentlich harmoni-

lalienische Eleganz: Lackierung ohne

Muator
Lutt-‘Bigekihiter  Zweizylindar-Vieraki-
mator, zwei obe kettengetriabe-
ne Nockenwellen, vier Ober TassenstBel
igte Ventile pro Zylinder, KaBsumgt-
schmierung, elektronische Saugrofrein-
spritzung. kantakliose TransistorzOndung.
F-Starter, Dvehstromichtmasching 350
W Batterie 12 V8 AR

Bohrung x Hub 78,5 % 63 mm
Hubraum 688 cm?
Verdichtungsverhdiinis 1
Mennlaistung 70 25 (52 kW)

bai BO0D MmN
Max. Drebmoment 6,1 kpm (60 Nm)

bei 7000 rmin

Kraftiibertragung

Primdrantrieb Ober Zahrrdder, hydrau-
ligeh beatitigle Mahrscheiban-Olbatkupp-
lung, Sechsganggetriebe, O-Ring-Ketle.

Fahrwerk
Briickenrahmen aus Alu-Profilen, Upside-
down-Gabel, Gheitrohrdurchmesser 41
mm, mit verstellbarer Zug- und Druckstu-
fenddrplung, Zweiarmschwings aus Aly-
Profilen, Zentratfedarbein, Gber Hebelsy-
stem angelenkt, mit verstalibarar Feder-
basis, Zug- und Druckstufendampiung,
Doppelschaibenbremse wom mit Vierkol-
bensattedn und sciwimmend gelagertan
Bramsscneiben, B 320 mm, iben-
bremse nmten mit Zweikolbensatiel, B
245 amm, Alu-Gulirader.
Federweg wih 1201100 mm
FelpengriBe  vom 3.50x17
hirttén 500%17

ReifengriBe  vom 120/%0 ZR 17
hirter 1600 ZR 17

Gewichi voligstanki® 209 kg
Tankinhali/Resarva 16/3 Liter
* MOTOARAD-Missungn
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Schnickschnack und saubere Linienfithrung

LAVERDA 668
o 7,

5 Kllnmmbngm B
ohng renzu
Prais inkl, MwSt. 16480 Ma
Hebenknsten 350 Mark
Fahrieistungen/Medwerte*
Hiochsigeschwindighedt
Sola 205 km/h
Beschleuniqung
0100 kmvh 5.3 sek
0-140 krvh 10,3 sek
O-160 kmMh 148 sek
Durchzug
G010 kit 16,6 5ek
BO=140 kmyn 23,5 sek
Tachometerabweichung
Anai
50/48, 8077, 100/96, 1301125
Kraftsfotfart Supar-Plus
Kraftstottverbrauch im Test
Minirmal 4.7 100 km
Maximal 8.2 11100 km
Theor. Reichweile 195 big 340 km
Oivarbraueh nicht mefbar
s 7295 bei 7700w
i ; : i
o0 g =
m 1
0D -
£30 —m
2 - &0
1; 20 =0
£ rslw 2

b S B S S
Meardrehaohl i 1 /min x 1000

INTERVIEW

Sie wollten 1935 purd N0 s 400
B Laverda nach Destschland impor-
tieren. Wie miele Maschinen simd fabsiich-
lich letztes Jahr verkauft worden?
Aufgrund der noch recht geringen Pro-
dukbonskapazititen konnten wir leider
nur zirka 150 Motorrider ausliefern.

,Qualitats-
steigerung ist
die oberste
Pramisse”

Ein Herz fiir Italiener: Laverda-
Importeur Ronald Mérz

Einige Kunden muften auf ein Jahr
vertriistet werden. Da fiir Laverda Cua-
litdtssteigerung die oberste Primisse
darstellt, ist auch fir 1996 nur eine be-
grenzte Stiickzahl von rund 400 Ma-
schinen fiir Deutschland vorgesehen.

Wie groff ist inzwiscien das Laver-
B da-Handlernetz?
Zur Zeit arbeiten wir bundesweit mit
iiber 40 Hindlern. Dieses weitgehend
fachendeckende Netr wird aber mit
der steigenden Produktion bei Laverda
weiter ausgebaut.

Imiiewoert st die Ersalztenlversor-
i gung gesichert?

Fiir die Ersatzteile der akruellen Model-
le gibt es keine nennenswerten Liefer-
schwierigkeiten. Fiir die ilteren Model-
le wird in den nichsten zwei Jahren
ein groffes Ersatzteillager in Breganze
errichtet. Es ist geplant, alle Molorteile
der alten Viertaktmodelle wieder zu
produzieren. '

Meben der iiberorbeiteten 668 woind
(B in Kiirze auch des newe Modell
Ghost angeboten. Sind in naher Zukunft
noch weitere Newheiten geplant?
Der Mame Laverda wird immer noch
mit groBen Viertakt-Sportmotorridern
in Verbindung gebracht. Dies soll auch
in Zukunft wieder der Fall sein. Wir
hoffen, bis zur IFMA in Kdln im Olkcbo-
ber schon einen ersten, sehr interessan-
ten Prototyp vorstellen zu konnen.

Geht das grofie Engagement bei
M Loverdas nicht zu Lasten Drer bis-
herigen Ducati-Aktivitidten?
Darauf ein klares Nein. Es ist im
Gegenteil so, daf wir, sobald sich die
Liefersituation bei Ducati wieder
bessert hat, unser bectehendes Hind-
lernetz verstirken werden.

3M986




Glanzhicht: Dank gelungener
Oplik und hochwerligen
Anbauteilen machi die neue
663 nicht nur im Halbdunkeln
gine prima Figur

Kurztest Laverda 668

schere Leistungskurve auf das
Melblatt. Durch diese Erzie
hungsmalnahms Deiben dem
luft-fGlgekiihiten  Raliener-Herz
Zwar nur noch 72 der wvon
MOTORRAD gemessenen 76
PS des 650 Sport-Triebwerks
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(siehe Heft 17/1995), was aber
zu verschmerzan ist. Denn die
Drenzahlregion, in der diese
Spitzenleistung anlag, mied
man wegen der brutalen Vibra-
tionen sowieso besser. Der gel-
ben 668 sind diese extrem har-
ten Vibrationen fremd.
Geblieben ist jedoch das
starke und ausgesprochen ner-

vige Ruckeln unterhalb 2500
Umdrehungen. Weil dieser un-
tere Drehzahibereich nicht ein-
mal im Schiebebetrieb zu nut-
zen ist, zwingt die 668 schon
im Bummeltempo zu standiger
Schaltarbeit. Und Schalten be-
deutet bei der Laverda tat-
sdchlich noch Arbeit. Das fangt
bei der extrem schwergangigen

!i

Kupplung an, die schon nach
ginem - halben Tag Testarbeil
fir Schmerzen im linken Hand-
gelenk sorgh. Und wo modermne
Getriebe nur mal eben mit der
linken Zehenspitze angetippt
werden wollen, wverlangt die
rund 20 Jahre alte Laverda-
Schaltbox nach einem gehdri-
gen Tritt. Zu den konstruktiven

311906
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Sauber: ob Sche

‘ alles perfekl ve

Verspiell: Die in klassischem Weil !.]EJIEJIHEIHEH Instrumenle
geben sich hei Dunkelheit ungewahnt farbentroh

Toter Winkel: Die ungiinstige Hehelgeometrie der Schaltung
ist beim Gangwechsel nicht gerade-von Varteil

Problemen im Inneren der Box
addiert sich noch eine ausge-
sprochen schiechte Hebelan-
ordnung des Schallgestanges.
Durch die unglnstigen Winkel
kann vor allem beim Herun-
terschatten nur wenig Kraft
auf die Schaltwalze Gbertragen
werden. So findet man sich bei
nicht ganz exakter Schalterei

oftmals zwischen den einzel-
nen Gangstufen wieder.

Hat man sich an die Eigen-
heiten des Getriebes erst ein-
mal gewdhnt, kann man die
positiven Dinge des B668-An-
triebs genieBen. Zum Beispiel
die Einspritzaniage von Weber-
Marelli. Spontan und direkt rea-
giert der Vierventiler auf jede

noch so feine Bewegung am
extrem leichtgéngigen Gasgriff,
Leistung ist dabei jederzeit
ausreichend vorhanden, auch
wenn die MeBwerte vor allem
in der Beschleunigung im Ver-
gleich zur 650 Sport deutlich
abfallen. Doch der Grund hier-
fiir liegt hauptsdchlich an den
auBeren Umstanden. Die zum
Testzeitpunkt herrschenden si-
birischen Temperaturen fiihren
eben zwangslaufig zu einem
schlechteren Ergebnis, als
wenn, wie die 650 Sport, bei
hochsommerlichen 34 Grad ge-
messen wird. Dazu kKommt
noch der Bremstallschirm in
Form eines dick gefitterten
Winterpelzes. So sind auch die
héheren Verbrauchswerte der
668 zu erklaren, die sich den-
noch in einem

Fedem, geringer Dampfungs-
stufen und hervorragendem
Ansprechwverhalten.

Einziger Machteil dieser
soften Abstimmung: Schon bei
weniger brutalen Bremsmand-
vern federt die Upside-down-
Gabel zu weit ein. So verliert
das Vorderrad vor allem auf
schiechten, welligen StraBen
nicht nur wichtigen Federweg,
sondern auch die Zielgenauig-
keit WGt durch die starken
Eigenbewegungen des Fahr-
werks zu wiinschen dbrig.

Auf gut ausgebauten Ab-
schnitten dagegen zeigt sich
die Laverda von ihrer besten
Sette. Zwar will sie bei flotter
Fahrt mit etwas Kraft singe-
lenkt werden, aber einmal in
Schriglage, zieht sie unbeirr-

bar eine saube-

durchaus akzep- re Bahn. Auch
tablen Rahmen die Vollgasfahr-
halten. ten auf der Au-

Doch unab- ““' H"En tobahn  macht
héngig von den sie ohne den ge-
miesen MeBbe- n“cn.“ ringsten Zucker
dingungen  gilt, 750 SS in der Lenkung
dal3 die Laverda mit. Nicht ganz
668 zwar super- mn so lassig be-
gportlich  aus- willtigt die Brem-
sieht, des weile- nIE B“ bo-Bremsanlage
ren mit diesem die ihr gestell-
Matier aber nichi JEBEHZE" ten Aufgaben.
viel zu fun ha- Hinten problem-
ben méchte. Sie H“Hﬂlﬁ" los zu dosie-
mit einer Ducati ren, verlangen
748 zu verglei- die beiden vor-
chen ist unsin- deran 320-Milli-
nig. Mit einer Ducati 750 S5 meter-Scheiben nach sehr ho-

kann die Laverda dagegen je-
derzett konkurrieran. Bei nahe-
zu gleichem Preis ist sie sogar
um ein Vielfaches edler aus-
gestattet: Vierventiltechnik, Ein-
sprizaniage, Leichtmetalirahmen
und voll einstellbare Federale-
mente von White Power, appe-
titlich in einer eleganten Schale
aus gelbern Kunststofi,

Weil also der Laverda-Mo-
tor micht zu den kompromif3-
losen Hochleistungssportien
z&hh, stort es auch nicht, dal
das Fahrwerk nur wenig sport-
lichen Ehrgeiz entwickelt. Die
urwerandert aus der 850 Sport
iibernommenean Federelemen-
le sind angenehm komfortabel
abgestimmt. Schlechle Stra-
Benbelage scheint es fir die
668 gar nicht zu geben: hach-
ster Fahrkomfort dank weicher

her Handkraft,

Ganz ohne Makel ist die
schiine Ralignerin alse nicht.
Und einen Punkt gab's auch
im Erscheinungbild der BGH,
der zwar kein AnlaB zur Kritik
war. aber zundchst doch Kopf-
zerbrechen bereitete: Sinn und
Zweck der hinteren FuBrasten
bei einem bildschinen Einzel-
hécker. Nach Rickfragen bei
Importeur Ronald Mérz klarte
sich das Ratsel schnell auf:
Verkauft wird die Laverda 668
offiziell mit einem Sitzkissen,
das wahlweise statt der hin-
teren Hockerabdeckung zu ver-
wenden ist. AuBerdem bestiickt
Mérz noch die beiden Schein-
werler mit H4-Lampen, bevor
die ersten Exemplare Ende
Februar zum Preis von 16840
Mark ausgeliefert werden. [
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