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| Ein Motorkonzept aus den 70er Jahren in einem
. modemen Leichtmetallfahrwerk. Was hat die Laverda
» 650 Sport auBer ihrer Exklusivitiit noch zu bieten?

"*,_. Von Gerhord Lindner; Fotos: Achim Hartmann, fadt




LAVERDA 650 SPORT

Zeichaungen: M. Schmid

sching 360 W, Batteri12 Vi18 Ah.
Bohrung * Hub 78,5 = BEMmM
Hubraum 58 cm®
Verdichtungsverhdltnis 91
Hennleistung £4 PS (47 kW) bei B00WmIn
‘Max. Drehmament £, 1 kpm (60 Nm)
bei 7000/min

21,3 misek
b2 930N

Kolbengeschwindigkeit

ié

Sekund3ribersetzung
Getrieheilbersezung

,
L 70 mm DI

Technische Duin
Maolor Fahrwerk

b

Oilwecheal mit Filier

2,17/1,481,11/0,80/0,76/0,68  Fillimenge mit Filter

MOTORRAD -Messungen

Fahrlelstungen
Hibchstgeschwindigheit
Sobo it Sogiug) 204 (168) kmih
{mit Sozius)

0-100kmh 4.4 (5,6) sek
0-140 km/h 7.8(10,1) sek
0-160 kmh 10,4 (14,2) sek
Durchzug (mit
B0-120 km'h 16,3 (24,3) 5ek
B0-140 kmh 23,1(42,3) sek
Leistungsdiagram

8

3 4 5 67 &9 QN
Witnrdrehzah in 1 femin 2 1000

! MnBbedingungen: Temparatur 34 Orad, kein Wind: Mliort:; Hackanheim; © Leisiung an der
Massung aul dem Bosch-Rollenprifstand FLA 203, Maximal mgliche Abwei
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MeBwerie
Tachometerabweichung
Anzeige/efigktiv

100481, 1304121, 220/208
Kraftstaffan Plus
Krattstotfverbrauch
Minsmal 4,01
Maimal 6.91
Theor. Reichwaite 203-350 km
Oivertrauch nicht mafibar

Ziindkerzen Champion RA 4 HG
Elektrodenabstand 0,5-0,6 mm
Telegabeldl SAET.S
Filimenge e Holm 500 cm*
Lufifilter

i Yima
Anzahl der Rallen 110
Leeraufdretzanl 1000 £50/min
Ventitspial (kalt)
Einlafi 0,10-0,20mm
Austali 0,15-0,25 mm
Micnelin AMSS X, AMES X,

Spartmey, Bridgestons BT 50
Metzeler ME Z1/Z2, Pirelli MTR 03/04
Reienlutbdruck (mit
vorn/hirten 2,22,5(2 42T bar

Leistungsvariante 34 P5 (25 W)
Garantle &in

Prelg inkl. MwSt. 15 Q00 Mark
Hebenkosien 350 haark

MaBe und Gewichie
Wendekrels 6780 mm
Gewicht voligetankl 209k
Radlastverteilung v 534R
ZulEssiges Gesamtgewicht 400 kg
Zuladunyg 1B kg
TankinhaltReserve 1873 Lier
Gangdiagramm
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Test Laverda 650 Sport

xoten sind stets willkom-
Emen. denn Exoten sind

das Salz in der Suppe.
Und wenn die Maschinen der
groBen, renammierten Motor-
radhersteller noch so perfekt
funktionieren, eine feuerrote
Laverda 650 Sport ist eben was
Besonderes. Doch die Wieder-
geburt der italienischen Tradi-
tinnsmarke wére beinaha in die
Hose gegangen.

Erst als sich Ducat-GroB-
handler Marz als offizieller
deutscher Imporieur fand, stie-
gen die Uberlebenschancan
der anfénglich nicht Zzulas-
sungsfahigen Sport hierzulan-
de wieder. Nach nervenauf-
reibender Uberzeugungsarbeit
bei den italienischen Inge-
nieuren und tiefgreifenden
Anderungen var allem im Aus-
puffbereich hat die 650 Sport
dank Méarz mittierweile die
TLV-Hirde genommen,

Ein Gehsaimnis stellt aller-
dings der enorme Leistungs-
suwachs der offiziell mit 64
PS5 wverbriefien” Testmaschine
dar. Erstaunliche 76 PS drickis
unsere 650 Sport auf die
Rolle, fir eine angegraute
Konstruktion (siehe Fahrbericht
MOTORRAD 3/1995) wie den
{ber 20 Jahre alten Laverda-
Zweizylinder eine beachtliche
Leistung. Der Verlauf der Lei-
stungskurve kann dagegen
nicht sonderlich begeistern.

Vor allem das Leistungsloch
zwischen 4000 und 5000/min
macnt sich im Fahrbetrieb
negativ bamerkbar. Uberhol-
manéver auf der Landstrafe
oder einfaches Beschleunigen
solite durch ein- bis zwei-
maliges Herunterschalten ein-
gelsitet werden. Denn erst
wenn die Madel auf dem weil
unterlegten  Drehzahlmesses
die B000er Markierung Uber-
wunden hat, zeigt der raubes
nige Twin sein wahres Konnen.

Raubeinig deshalb, weil das
luft-/Blgekihlte Italienernerz a&
B500/min 5o brutal hart vibrier
daB eine feinfihlige Mechans-
kersesle eing Art Selbstzer
storung beflrchtet und Dreb-
zahlen: in dieser Hihe kiinfiig
automatisch meidet,

17H1985



Test Laverda 650 Sport

Gleiches qgilt auch fiir den
Drenhzanlbereich unterhalb van
2500 Touren. Hier sind es
dllerdings nicht die Vibrationen,
die stdren, sondern ein unan-
genehmes Rucken, sobald die
Gashand auch nur das kleinste
Yorwérts-Kommanda gibt. Die
enorme  Leistungsausbeute,
die immerhin wvolle zehn PS
(ber der einer hubraumstarke-
ren Ducati 750 SS liegt, hat den
Laverda-Antriab seiner guten
Manieren beraubt.

Eigentlich schade, denn mit
der Saugrohr-Einspritzung von
Weber-Marelli liegen die italie-
ner durchaus im Trend der
Zeil. |hr darf der relativ gerings
Benzinverbrauch der Laverda
650 Sport zugeschrieben wer-
den. Mit 4,0 Liter Super plus bai
Tempo 100 und deren 6,9 bei
180 km/h Dauergeschwindig-
keit zahlt sie durchaus zu den
sparsameren Sportlern. Bei zi-
giger LandstraBanhatz liefen im
Testbetrieb nie mehr als finf
Liter auf 100 Kilometer durch
die beiden Einspritzdisen.

Trotz aller Sparsamkedt ist
sber Vorsichl geboten. Denn
ldngere Etappen werden durch
das geringe Fassungsvermad-
gen des unkonventionell unter
der Sitzbank untergebrach-
ten Benzintanks verhindeart, 16
Liter Inhalt sind versprochen,
aber schon nach genau 14
Litern schaltet das Rickschlag-
ventil in der Zapipistole ab.

Auch beim Getriebe gibt
25 noch etwas zu verbessern.
Zwar sind die sechs Génge
recht gut abgestuft, aber wer
nicht mit gendgend MNachdruck
deren Wechsel einleitet, findet
sich schnell zwischan den
Ubersetzungstufen wieder. Die-
se argerlichen Verschaller pas-
sieren beim Rauf- wie beim
Funterschalten und sind der
Gesundheit der Schaltklauen
sicher nicht forderlich.

In besserem Licht prasen-
tiert sich das Fahrwerk der La-
verda. Da ist alles auf dem neu-
esten Stand: Upside-down-
Gabel und Federbein stammen
von White Power, Rahmen und
Schwinge sind aus schwarz
sloxiertemn Aluminium. die Fel-

Saubere Sache: Mif den
gefrdsten Rahmenteilen

und den filigranen Hebeleien
haben sich die ltaliener
richtig Miihe gegeben

Improvisiert: Die beiden
Oikiibler rechts und

links hinter der Verkleidung
wirken dagegen lieblos
drangeklatscht

Spurt gut: Neben dem
steifen Briickenrahmen
sargt die aufwendige
Alu-Schwinge fiir ein
sensationell stabiles
Fahrverhalten
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Test Laverda 650 Sport

gen liefert Marchesini, und die
Bremsanlage kommt komplett
von Brembo. Ein tolles Paket,
das vollgetankt nur 209 Kilo-
gramm auf die Waage bringt -
und das sogar mit Motor.

Bei der Zusarmmenstellung
der edlen Baugruppen ist den
ltalienern das Kunststick ge-
lungen, Spurstabilitat mit her-
vorragenden  Handlingeigen-
schaften zu verbinden. Selbst
dbelste Fahrbahnbelage wer-
dan von den hervorragenden
Federelementen glattgebigelt,
und wer es gern beguemer
oder sportlicher hitte, der kann
sich mit Lust an den Radchen
fir Zug- und Druckstufe zu
schaffan machen, Instabilitat
und Wackein, gleich bei wel-
chem Tempao, sind fir die La-
verda Fremdworter. Dabei |86t
sich jederzeit der gewahlte Kur-
venradius ohne groBen Kraft-
einsatz korrigieren. Selbst eng-

o N

ste Haarnadelkurven kdnnen
das Multitalent nicht aus der
Ruhe bringen.

Hier spielen der exirem
kurze Radstand und die niedri-
ge Sitzposition eine wichtige
Aolle. Dank der weit nach
hinten gekrépften, individuell
ginstelibaren Lenkerstummel
fallt die Sitzposition nicht Uber-
méfig gebdckt aus. Die Hande
miissen nur wenig vom Kdrper-

gewicht abstitzen und kdnnen
die Lenkersturmmel so locker
und sicher flhren. Die Ful-
rasten dirften der Bequemlich-
keit zuliebe dagegen ruhig
etwas tiefer montiart sein.
Mahezu tadéllos funktioniert
die vordere Bremsanlage.
Energisch, aber stets gut do-
sierbar, beiBen dig Vierkolben-
zangen in die groBen 320er
Schejben. Hinten wiare etwas

bessere Wirkung winschens-
wert. AuBerdem ist die Position
des hinteren Bremslichtschal-
ters so wunglicklich gawanit,
dab die rechte Ferse standig die
Stecker vom Schalter zieht.
Wer sich allerdings an sol-
chen Kleinigkeiten stort, der
wird mit der feurigen |talienerin
ohnehin nicht glickiich werden.
So sind die Kontrolleuchten bei
Sonnenlicht nicht zu arkennen,
der Olsinfilistutzen ist kaum
erreichbar und ohna Werkzeug
nicht zu &ffnen. Die Rickspie-
gel gewdhren zwar einen prima
Uberblick, die Gummilberzige
der Rickspiegelarme rutschen
aber stindig aus ihrer Halte-
rung. Und dberhaupt 136t die
Verarbeitung der Laverda 650
Sport zu wiinschen Ubrig. Da-
bei sind 18 340 Mark nun wirk-
lich kein Pappenstiel. Exot hin,
Exot her, wenn Laverda nicht
das Schicksal einer Eintags-
fliege erleiden soll, missen
sich die Italiener schnellstens
um die Feinheiten kimmern. O

Die Laverda ist kein Motorrad, das

gleich auf den ersten Metern begei-

Dazw ist sie zu ungeschlifien,

it ihrem zwar kriftigen, aber un-
und den zahl-

Dulﬂiihunum scheint sie dem
mehdlmn noch nicht ganz
. Erst wer sich die Milhe
er mehrere hundaﬂ

1711995
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