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KRIBBELN IM BAUCH
Aufregend anders, anregend aufwendig, ungewdhnliche technische Losungen.

Italienische Matorrader eben. Bimota, Ducati und Laverda zeigen, wie die Welt
auf zwei Radern auch aussehen kann. von Michael Preiffer: Fotos: Markus Jahn
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Vergleichstest Italo-Bikes

ernig bollert der Ducati-V2 der Bi-
mota aus seinen Schallddmpfern,
holt tief Luft in der zur Zeit wohl offensten
Airbox der Welt, spielt eine ganze Sinfo-
nie von Verbrennungsgerauschen. Hat
das TOV? Si, kiar hal das TUV. Die
Gerduschprifung wurde in ltalien abge-
legt, dem Land, in dem Messgerate ir-
gendwie anders geeicht sind. Was gut
klingt, darf man nicht einfach verbieten.
Die Geseize aus Brilssel? Na ja, die Nord-
europaer konnen eben nicht richtig ge-
nieBen. Haben kein schones Wetter, kei-
ne Amore, Und keine Bimota. Eine Bimota
muss klingen, und zwar gewaltig. Basta!
Und sie muss gut aussehen. Tut die
DB 4 zweifelschna mit ihrer zierlichen,
schlanken Gestalt, der schmalen Sitz-
bank, klar gestalieter Halbverkleidung
und den vielen Kleinigkeiten, an denen
der Blick hdngen bleibt. Aus dem Vollen
gearbeitete Gabelbriicken, Lenkersium-
mel sowie Fulirastenhalter, ein kunstvoll
gefacherter Alurahmen und eine aui-
wendig gefertigte Dreiecksschwinge. De-
tailverliebtheit, wie sie heutzutage schon
fast wargassen schien. Bimota OB 4 - ein
Bewels fir die Rickkehr der Riminesen
zu alten Werten.
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Auf alte Werte besinnt sich die Laver-
da 750 5 Formula ebenfalls. Zumindest
was ihren Namen betrifft, denn Formula
steht in der Ahnengalerie als Synonym
fiir das sportliche Topmodell. Das Design
der aktuellen 750er eher nicht. Erinnert
in etwa an eine Mischung aus Kawasaki
ZXR 400 und Yamaha FZR 600. Ziemlich
langweilig und fad. Aber beim Sound
zahlt auch die Laverda zu den heraus-
ragendan italienischen Klangwundern.
Tont nach (berdimensionierter, ultra-
starker Suzuki GS 500 E, und richtig
bése, wenn sie antritt. Muss vermutlich
das gleiche Messgerit gewasen sain wie
bei der Bimota.

Die Ducati pdttelt so sanft wie keine
andere aus ihren dicken Tdpfen. Klingt
eher heiser als aufregend. Aber Ducati
gehdrt ja auch Amerikanern, da hat man
wohl ganz genau gemessen. Und das De-
sign? Eine 900er Supersport mit Gummi?
Stilbruch! Was soll denn dieser schwarze
Wulst am Tank, die beiden seitlichen
schwarzen Blenden und der in einer
dicken Gummilippe gelagerte Scheainwer-
fer? Mix fir Puristen, die pflegen ihre alte
Supersport und warten auf die nachste
Generation.

Was schade ist, denn die Motorqua-
litaten der aktuzllen 900er Supersport be-

—1al= Alternativen

geistern. Der Desmo zieht von 2000/min
bis dber 9000/min satt durch. Vallig chne
Leistungsloch. Die Einspritzung arbeitet
tadellos, kein Ruckeln, kein Patschen,
Gasgriff auf, und die Power ist da. Wirde
Honda einen 800er-Zweiventil-Desmo
bauen, er wirde genau so funktionieran.
Perfekt. Und gemessens 86 PS sind ein
Waort, beschleunigen die Ducatl in gut 16
Sekunden auf 200 km/h und sorgen fr
225 km/h Topspeed. Da kann keine alte
Supersport mithalten, auch keine getunte,

Aber die neus Bimota DB 4. Die hat
denselben Motor, aber mit eigener Ein-
spritzung, Airbox und Auspuffaniage.
Macht zwei PS mehr in der Spitze und
drei PS weniger in der Mitte. Und noch
viel mehr Spafl. Der Zweizylinder geht
brutal ans Gas, will seine Pferde stéindig
ausspielen, reizt und kitzelt an der rech-
ten Handinnenflache. Man muss ihn ge-
radezu jagen. Dazu vibriert der 90-Grad-
V-Twin in der Bimota viel weniger als in
der Ducati. Bei der wird's ab 7000/min
fast schon l&stig.

Moch sanfter lauft das Laverda-Trieb-
werk. Allerdings erst ab 3000/min, da-
runter rappelt es heftig im Antrisbsstrang,
hipft die ganze Maschine. Doch dann
geht's ab, steigt die Leistungskurve bis
auf wilde 95 PS, um bei 8400/min in den
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Vergleichstest Italo-Bikes

Bimota DB 4

Bimota besinnt sich wieder auf die alten

Werte: aus dem Vollen gearbeiteter Fulirasten-
halter, handlaminierte Tank-Sitzbank-Verkleidung,
handwerklich perfekt verarbeiteter Rahmen.

Die DB 4 ist der leichteste Viertakt-StraBen-
sportler der Welt




Vergleichstest Italo-Bikes

Ducati 800 SS

Ducatis Diktat der GroBserie: Schweilinahte
funktionell, aber wenig liebevoll, Verarbeitung
routiniert und rationalisiert. Die 300 Supersport
spannt den Piloten stark iiber den langen Tank,
Handling ist nicht gerade ihre grofle Starke,
eher die ruhige Art




Laverda 750 S Formula

Laverdas Grobbaukasten: polierter Rahmen,

aber unschione Gabelbriicke, wuchtiger Verklei-
dungshalter, Kiemen ohne Funktion. Dennoch,
sie fahrt durch die Kurven wie gin heibes Messer
durch die Butter. Schmale Reifen und ein stabiler
Rahmen machen es moglich
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Begrenzer zu drehen. Gut, im Vargleich
Zu den beiden 900ern ist der 750er un-
tenrum ein wenig schwach, fehlen bis zu
acht PS. Da hilft keine Wasserkihlung
und kein Vierventilkopf, Aber ab 7Y000/min
liegt die Laverda vorn. Und beschleunigt
deshalb noch eine Sekunde schneller auf
200 km/h. Ein Wert fur Techniker: Das
héchste spezifische Drehmoment liegt bei
109 Mm/Liter, ein Spitzenwert flr sinen
Saugmotor.

Sensationell auch die Schaltwege der
Laverda; Mie war der Weq von einem
Gang zum néachsten so lang. Okay, SpaB
beiseite, aber der Formula-Pilot muss
schon konzentriert schalten, um  nicht
zu frih den Ganghebel loszulassen. Der
Erste ist sehr kurz dbersetzt, also Vor-
sicht: Vollgas fihrt bei dem Kraftprotz
von Motor mit seiner extrem geringen
Schwungmasse zu einem heftig in die
Hohe schnellenden Vorderrad. Zudem sei
vermeldet, dass die Kupplung im Laufe
des Tests immer heftiger quietscht
Schanheitsfehler, hoffentlich.

Kupplung und Getriebe arbeiten bei
Bimota und Ducati bestens. Kurze, pra-
zise Schaltwege, eng gestufle sechs
Gange, gut dosierbare Kupplungen, das
passt. Was gar nicht passt: der Lenkungs-
dampfer der Bimota. Der wirkt so stark,
dass man um die Kurven eiert. Also weg
damit. Die DB 4 schiagt eh nicht mit dem
Lenker. Weder bei Topspeed noch auf Bo-
denwellen. Eine feine Sache ist dagegen
dig handlaminiarte Tank-Sitzbank-Verklei-
dung, die perfekten Kontakt zur Maschine
bietet. Die Sitzposition auf der komfor-
tabel gepolsterten Bank ist sehr varsam-
melt. Die FuBrastan passen fir kleine und
groe Menschen, die Lenkerstummel
missen etwas nach auBen gedreht wer-
den. Mur dig Spiegel, die sind zu klein, zu
nah an der Verkleidung, da dndert Einstel-
len nichts. Sie bietan keinerlel RlcksichL

Vollgetankt wiegt die Bimota nur
185 Kilogramm, der leichteste Viertakt-
StraBensportler (berhaupt. Entsprechend
spielerisch lasst sie sich bei niedr-
gen Geschwindigkeiten fahren. Lustvoll
schwingt sie durch enge Kurvenkombi-
nationen, fantastisch, dieses Handling,

diese Zielgenavigksit. Eine Wonne, aus
Kurven herauszubeschleunigen, die reine
Freude, eine verzwickte Kombination an-
zugehen.

Bei hohen Geschwindigkeiten domi-
nieren allerdings die Kreiselkrifte der
recht schweren Rader und dppig dimen-
signierten Pirelli-Reilen. Dann wird die DB
4 grstaunlich steif in der Lenkung. Trotz-
dem wirkt sie bei Hochstgeschwindigkeit
leicht labil um die Lenkachse, egal, ob mit
oder ohne Lenkungsdampfer. Eine Folge
der extrem auf Handlichkeit ausgelegten
Geometrie mit 67 Grad Lenkkopfwinkel
und nur 91 Millimeter Nachlauf. So ist
ihr die Laverda ilber den gesamten
Geschwindigkeitsbereich gesehen sogar
uberlegen. Jenseits von 140 km'h wirkt
sie noch handlicher und sorgt mit ihrem
ultrasteifen Chassis fiir ein extrem satles
und stabiles Fahrgeflhl. Vorne tragt die
Formula einen 120/60er, hinten nicht wie
die Bimota einen 180er, sondern einen
160/60-Pirelli. Weniger ist in diesem Fall
eindeutip mehr. Wig ein heiBfes Messer
durch die Butter schneidet die Laverda
durch Kurven aller Art.
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Luft-figekiiiiter Zweizylinder-Viertakt-90-Grad-Y-  Hydraulisch Detgnl;,rt_a Mehrscheiben-Trockenkupp-
Mator, Kurbelwelia uuerl'reﬂenl:l. j eing obeniiegen-  lung, Sechsganggetriebe, 0-Ring-Kette.
nckenwedle, zwed Ventila

pro Tylinder, desmodromisch betatigt, Nasssumpf-
schmigsung. alekironische Saugrohreinspritzung, B
45 mm, Motormanagement. keing Abgasreinigung,
E-Starier.

Fahrwerk

Gittarrofwrahmen aus Aluprofilen, Talegabel, @ 43
mm, versiglbare Fedarbasis, 2ug- und Druckstufen-
gémpfung, Dreiecksschwinge aus Aluprofilen, Zentral-
federbein, direkt angalenst, verstallnare Federbasis,

Carenata

Lutt-ftilgekaniter  Jwelrylinder-Vierakt-80-Grad-\-
Motor, Kurbelwelle querdiegend, je eine obenliegan-
de, zahnriemengetriebene Nockerwelle, zwei Ventile
pro Zylinder, desmodromisch befatigh, Nasssurmpl-
schmigrung, elektronische  Saugrohreinsprizung.
@ 45 mm, Motormanagemeant, keing Abgasreini-
qung, E-Starter,

1
| Bohrung x Hub S2xB8mm  Fug- ynd Drucksluiendimpfung, Doppelscheiben-
| Hubraum 804 e bremse vorn, Vierkolbenstiel, © 320 mm, Scheiben-
Nennlelsiung &1 KW (B3 P5] bel TEOQ/min  Dremsa hinten, Zweikotbensattel, @ 230 mm,
Max. Drehmoment &1 Kim (B3 kpr) bei 5800¢min - Resfen 12070 ZR 17: 1B0/55 ZR 17
| Motor Krattiibertragung

Hydraulisch betatigte Mehrschaiban-Trockenkugp-
lung, Sechaganggetriabe, D-Ring-kette.

Fahrwerk

Gterrohrrahmen aus Stahirohr, Upside-down-Gabel,
& 43 mm, verstelibare Fedarbasis, 2ug- und Druck-
stufenddmptung, Driecksschwings aus Aluprafilen,
Zentralederbein, direkt angalenkt, verstelibare Fedes-

700 5

Formula

Wasserpekinies  Zwalnylinder-Viertakimator, eing
Ausglaichswelle, rwei obenliegende, kettengetrie-
bena Mockenwellen, vier Ventile pro Zvlinder, Tas-
sensidfel,  Nasssumplschmigrung, alekironische
Sauurﬁhrﬂinsgrltzung. @ 44 mm  Moormanage-

mend, keine Abgasreinigung, E-Starter.

Bohrung x Hib 83 x 68 mm
Hubraum 47 cma
Hennlgistung TO0 kW (95 P5) bei 9000/min

Max. Drahmoment 82 Nm (3.4 kpm) bei 6500/min

Bahmung x Hub 92x BB MM page Fuge und Druckstufendimpfung, Doppelsche-
Hubram 804 cm?  penbremse vom, Vierkolbansatlel, @ 320 mm,
MNennleigtung 58 KW (79 PS) bel T500/min  Scheibenbremse hirden, Zwekolbensatiel, & 245 mm.
Max. Drehmoment 7% Nm (8,1 kpm) bei 7000/min  Rzifen 120070 ZR 17 170460 ZR 17
Motor Kraftiiberiragung

Hydraulisch ~ betitigle  Mehrschaiten-0lbadkupp-
lung, Sechsgangpetriebe, O-Ring-Kette.

Fahrwerk

Brickenrahmen aus Aluprofilen, Upside-down-Gabel,
@ 41 mm, varstzlibare Zug- und Druckstufenddmp-
fung, Zweiarmschwinge aus Aluprofilen, fentralfeder-
bein mit Hebelsystem, verstellbare Federbasis, Zug-
und Druckstufenddmpfung, Doppelscheibenbramse
vorn, Vierkodbensittel. @ 320 mm, Scheibenbremse
hinten, Zweikolbensattal, B 245 mm.

Raiten 12060 ZR 17, 16040 ZR 17
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“zhrwarksdaten

=nkkopfwinkel 67 Grad, Machlaut 91 mm. Rad- |
and 1280 mm, Fadarweg wih 120,102 mm. |

d3be und Gewichie
shighe®™ 810 mm, Gewicht voligetankt® 183 kg,
adung® 225 kg, Tankinhait/Aeserve 1873 Liter.

mwil Jahre ohng Kilometerbegrenzung |
Rot'Grau. GelbyGraw'schwarz |

24540 Mark |
450 Mark |
25540 Mark |

arantig
arben
srundpreis inkl. Mwst.
szhenkosten

2l verkinidetes Modell

ihrwerksdaten i
nkkopfwinkel 66 Grad, Machlauf 100 mm, Had- |
:nd 1395 mm, Fedarweg wh 1200136 mm. |

43fe und Gewichie
—hohe* B20 mm, Gewlcht voligetankt® 203 kp.
“ladung® 197 kg, Tankinhait/Reserse 16/4 Liter.

Zwei Jahre ohne Kilometerbegranzung |
Rot. Gelb |
18990 Mark |
350 Mark |

-arantie

rundpreis inkl. Mt
2 benkosten

-shrwerksdaten
=nkkoptwinkel 84 Grad, Nachlauf 103 mm, Rad- |
:nd 1375 mm, Fedarweg wh 120/100 mm,

dafie und Gewichie :
shihe® B10 mm, Gewicht voligetankt® 208 kp.
adung® 182 kg, Tankinhait/Aeserse 1943 Liter.

wei Jahre ohne Kilometerbegranzung |

Variationen

MOTORRAL
I QIEEEUHQEH

-
&
n -4
Fahrigistungen’ g-'
= oL L &
Hichstgeschwindighkeit !
Sala kmyh | 222 225
Beschigunigung Solo [
B-100 ke/h sak | 35 35
O=140 km/h zek | 81 63|
=180 km/h sek | 10,7 109
Durehoug Solo
E0-100 km/h sk | 53 52
100140 lomvh siek | 55 57
140180 ok sk | 8.6 66|
Tachometerabweichang
Anveige/efieidiv 50/100Wmax  km/h| 521106227 52105230
Kraftstoffverbrauch :
Kraltstotart [ Super Supar
Bei 100160 kom/h Liter 100 kom | 3.7/5.9 4 4/6,0 |
Landsirafie Liter; 108 ke | 4.5 ]
Thearetische Reichweite
Landsiralle km | 400 29

5108

£
#
£

7.1
.
33|

&3z

Supsar
4,6/%6,0|

Wesshedingungen: Tamperanr 28 Gragd, leichi windig, Messort: Autabahn,

6.0

37

aranlie
- & A Latalung an der Kuophing Massurg auf dem Besch-Aolanaridstand FLA 203,
- Dﬁedlll!llais inkl. Mwst I.‘]mngr:-ﬁluu. Uzﬂgﬂgésrlgﬁ; | CHM-Messung, maximal mdgizne Abweichung £ 5 Prozent
sz pEnkOSiEn 350 Mark
JTORRAD-Messangin

Muotorletstung

Leistungsdiagramm?
L Laverda 750 5
100 | 70 W (35 PS)
i bei J200min
m 82 Nim (8.4 kpm)
=90 | pei 7300vmin
60 -8 | Duat| 900 85
63 kW [B6 PS)
_7p | bel 8000min
a0 B6 Mm (6,8 kpem)
bei 5600/min
—60
40
-50 3
=
Bimota DB 4 =
30 =48 B5 KW (BBFS) B
bei FA00mMIn =]
=] BB Nm (9,0 kpe) E
20 bei 6000¢min 2
-20 90
1 -V R an
10 i
(e E

=

2 4 g 3
Matordrenzahl in 1/min « 1000
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EWERTUNG

PUNKT

portler

ANTRIEB Fahrleisiungen
Hbchsteschwindighsi
Bagchleunigeng

Durchzug

Mator
Leistungsentatimng
Stariverhalien
Abgagreininung

Krattiibertragung
Lastwachsalverhalten
Schaitbarkeil
Gilrigbeabeinlung
Summe

FAHRWERK Fahrverhalten
Bersdeans|aufstabilitil

Stabilitat in Krven
Lenkpriizision

Handlichieit
Fahraerksahstimmung Strake
Fahrwarksabstimmung Sport
Sehréglagenireibeit
Auistelineigumg

Bremsen
Eremswirkung
Bremsdosierung
Summe

ALLTAGSTAUGLIGHKEIT
Sikekombart Fahrer
Windschutz
Licht
Wertungafrewndickkeit
Theorafische Reichwelle
Tuladuag
Russtatiuag
Summe

WIRTSCHAFTLICHKEIT
Anschattungspreis
Garantis
Varbramch
Bumme

GESAMTSUMME

20
10
10

20

15|

" 15|

20|
18
15|
10|
10|
105 |

18
12
14
12
15
10

434

15|
15|
154

13i
g
12|
1E|
1ﬂ!
g

TEE

1|
12|
16|
39|
37|

16
16
176

15
1
13

gl |

i

10
12
15
i

a8z
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Was bel ihr extrem stort: Die FuBras-
ten sind zu nah an den Schalldémpfern
montiert, das gibt geschmaorte Stiefelsoh-
lan. Und der 750 S-Fahrer sitzt ein wenig
zu weit vorn auf der dinn gepolsterten
Sitzhank, zu nah am Lenker. Das krasse
Gegenteil: die Ducali. Sie spannt den
Piloten Ober einen langen Tank. der noch
durch diesen Oberflissigen Gummiwulst
varlangert wird. Den so schonen direkten
Kontakt mit dem Vorderrad, den die bei-
den anderen bieten, kann die Ducati nicht
vermitteln. Auch nicht deren spielerisches
Fahrverhalten. Die Supersport wirkt eher
zdh, lenkt sich trédger ein, wie wenn man
auf einem Baumstamm einen langen
Fluss won Kurven hinunterpaddelt und
immer ein wenig aus der Strdomung ge-
trisben wird. Trotz dieser stabilen Ausle-
gung scheint die Schwinge der Ducati bei
vollemn Leistungseinsatz labiler zu sein als
bei der Laverda und der Bimota. Lastwech-
sel in Schriglage sind so deutlich spirbar.

Was das auBergewOhnliche Fahrer-
lebnis einer DB 4 oder 750 5 Formula
anbefrifit, kann die Ducati nicht mithal-
ten. Und wie sieht es bei alitaglichen
Dingen wie Verbrauch aus? Sensationell
niedrig bei der Bimota: 3,7 Liter/100 Kilo-
meter bei konstant 100 km/h, nur 4,5 Liter
im Landstraienbetrieb. Ducati und Lavar-
da brauchen einen oder gar einein-
halb Liter mehr. Reichwelte: Bimota klar
vorn, Eine Tankfillung reicht auf der
Landstrafie 400 Kilometer. Zum Glick,
denn der in einer scharfkantigen Gﬂ‘nung
varsenkie Plaslikschraubdeckel ldsst sich
nur schwer und fast nie ohne einge-
klemmte Finger aufmachen. Beim unter
der Heckklappe befindlichen Tankdeckel
der Laverda geht's leichter, und am
einfachsten funktioniert s beim konven-
tionallen Ducati-Spritfass.

Dafiir hat die Laverda den besseren
Windschutz, der von der Bimota mit ihrer
weit geschnittenen Halbverkleidung noch
ibertroffen  wird.  Abstimmungsmaglich-
keiten am Fahrwerk? Vorbildlich an der
Bimota, sogar die Heckhdhe ist einstell-
bar. Kernig hart die Grundabstimmung der
Ducati, Laverda mit schwierig 2zu justie-
render Fedarbasis hinten. Die Gabeln von
Bimota und Laverda sind in der Druckstu-
fenddmpfung heikel einzustéllen. Es gibt
nur 2inen Klick, der stimmt. Sonst haben
sie zu wenig oder zu viel Ddmpfung.

Und die Bremsen? Angeblich alles die
gleichen Brembos mit 320er-Scheiben
vorn und Zweikolbensatteln hintan. Trotz-
dem bremst die Ducali hinten nur mit
Gewalttritten auf den Hebel. Und die 500
Supersport wirkt auch worn seltsam
stumpl. In Wirkung und Dosierbarkeit ist
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hier die Bimota die Beste. Also, irgend-
wie wird es jelzt ganz, ganz eng fir die
Ducati. Zumindest, was diesen Vergleichs-
test angeht.

Jenseits von Testkrilerien sieht es wie-
derum anders aus. Laverda muss saniert
werden, was mit der Marke passiert, staht

-

Bimots OB 4

Toll, wie diese Bimota fahrt! Klasse Motor mit ful-
minanter Laistungsentfatiung, spitzen Fahrwerk
und eine bestechends Verarbeitung. Die beste
Bimota der letrlen Jahre und der leichteste
\iertakt-Strafensportler der Welt, Endlich finden
die Riminesen zu inren Wurzein zurick. Cazu ist
die OB 4 noch extrem sparsam und der Preis
von rund 25000 Mark fir die liebevolle hand-
werkliche Austiihrung durchaus angemessen. Ein
wilrdiger Sieger. Bleibt zu hoffen, dass Bimota
nepe Eigentimer findet.

in den Sternen. Bimota produziert mo-
mentan gar nicht. Echt schade. denn die
DE 4 ist die mit Abstand beste Bimota der
letzten Jahre. Also doch Ducafi? Die gibt
as zumindest zu kaufen. Und das zu
ginem niedrigeren Preis als die anderen.
Die Amerikaner sind nicht so ohne, haben

Ducati ED Supersport

Das Diklat der Grofserie lief die Ducati ein wenig
won ihrer Faszination einblBen. Zwar wirkt sie
routiniert und fanrt otne grofle Fehler, dogh
ihr Konzept ist deutlich in die Jahre gekom-
men. Die Supersport bistet soliden Maotorradtiau,
aber wenig Highlights. Bremsen, Handling und
Sitzposition lassen Wonsche offen, die andere
grfillen kinnen. Der 90-Grad-\-Twin mit saingr
desmodromischen Ventilsteuerung begelstert da-
gegen immer noch, mit einem schon breiten
Leistungshand,

Produktion, Kosten und Handlemetz auf
eine solide Basis gestelt. Kennen sich
im Marketing eben aus. Wissen, wie man
managt. Kénnen liefern, wenn ein Modell
gefragt ist. Jetzt missen sie nur wieder
fir eines sorgen: fir dieses Kribbeln im
Bauch. Bimota zeigt, wie's geht.

Laverda ?E S Formula

Der exotische Exof hal ein paar Macken in der
Verarbaitung und Gestaltung: tellweisa billig wir-
kende Anbauteile und ein Design, das eher an
Fernost als an ltalien erinneri. Zudem gelang die
Sitzposition nicht perfekt. Dafiir besitzt die Laver-
da ein tolles Fahrwerk mit hervorragendem
Handling und bester Stabilitat. Dazu kommt noch
der starke, kernige und einzigartige Motor, eine
colide Rasis fir eine Weiterantwicklung. Schade
nur, dass dig extrem kompakte Bauweise griGare
Fahrer ausschlieft
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