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VERGLEICHSTEST DUCATI 750 §S « LAVERDA 650 SPORT

Cuore rosso

Italienische Motorrider sind seit jeher anregend fiirs deutsche Gemiit. Da rollt das harte R in uns
allen, und Cuore rosso klingt tausendmal besser als rote Herzen. Allora, Ragazzi
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PLUSMINUS

DUCATI 750 55
+ klarer, ubersichtlicher Aufbou
+ rundum gule Fohreigenschatten
+ schéner V-Twin-Sound
+ kain Maossenmodell
federbalasseter Saitenstdnder
- geringer Lenkeinschlag
— erst ab 3000/ min fahrber
- sarviceauPwendiger Motor [Desmodromik]

LAVERDA 450 SPORT
+ rundum gute Fehreiganschaften
+ feilweise hochwertige Aussiatiung
+ technisch inberessanter Mator
= exklusive Maschine
- Melor schwachbriistig

Mangel in cer Detailavsarbaitung
- Gelrigberastung nicht exakt
- Federbein varbaut untergebracht

Begriffen Hobby und Vergniigen steht
Kurz, die vielzicierte Traummaschine fiir

Dl]l:d.'.i 750 85 und Laverda 650 Sport
sind zweifellos Motorrader fir Men-
schen, die genau wissen, was sie wollen.
Das angelegte Anforderungsprofil lauter
deshalb: Wenig Gewicht, ausreichend
Leistung fiir geniifiliches Tandscrafien-
braten Schuff  Exklusivitit,
sepaart mit eigenstindigem, sportlichem
Erscheinungsbild. Alles zu einem Pres,
der irgendwo noch in Relation zu den

den ruhigen Sonntagmorgen.

Ducari, seit jeher in diesem Segment
fest im Sattel, offeriert seinen Zweiventil-
V-Twin in drei Hubraumvarianten: 600,
750 und 920 cm’. Dic
der '['n|_'|5|;|]|:|', Deutschland im .1||g-:.‘|111:i-
nen Hubraum. Das 750er
Modell und speziell die 600 55 rangieren

und ein O00er ist freilich

stcht  auf

in der Kiutergunst deutlich dahinter. Dias
hat zwei Vorteile: Beide Varianten sind
verfiighar, beidesmal sind die Handler
pinem  freundlichen  Verkaufsgesprich
nicht abgeneigr. Das heifit, dic offiziell
genannten 15 790 Mark Kautpreis fiir die
halbverschalte 750 55 dirften Fir Barzah-
ler ohne Bedeutung sein.

Ttalienische Tradition Zwreiten
heifit Laverda, und sie koster derzeir
15990 Mark. Die oheritalienische Firma
wurde die letzten Jahre durch etliche

ZUIm

Finanzkrisen gchrutrh und befindet sich
mit dem aktuellen Modell 650 Sport in
einer aussichisreichen Konsolidierungs-
phase.

Befeuert wird dic 650 Sport durch den
betagten, aufgebohrten Halbliter-Twin,
der zu Glanzzeiten der Firma schon den
Mitcelklasse-Sportler Laverda 500 kenn-
zeichnete. Und dieses Modell wurde der
Offentlichkeit bereits 1975 vorgestells.
Zulerzt sah man diesen Zweizylinder, auf
572 cm® Hubraum gebracht, in der Enduro
OR 600 Atlas anno 1987, Dann wurde es
langsam still um Laverda, 1990 blieb der
bereits gebuchte Stand auf der IFMA
unbesetze. Micht nur Insider hatten die
Marke zu diesem Zeitpunkt abgeschrie
ben.

Umso erfreulicher, daff es Laverda
wieder gibit; mcht mehr im alten Werk in
Breganze, dort sitzt jerzt die Firma [iesel
mit ihren Jeans, sondern in Zang, ganz in
der Wihe, Deutscher Importeur der
Laverdas ist Marz in Etthngenweier be
Karlsruhe, viclen auch bekannt als Paral
lelimporteur fiir Ducan-Maschinen. Marz
pflegt zweifellos einen guten Diraht uber
den Brenner und hat zwischenzeitlich ¢in
weir gestreutes Hindlernetz in Dieutsch
land installiert.

Fiir unseren Test bekamen wir von
Mirz noch eine Maschine aus der Erst-
serie. Ihe zeichnet sich durch schlechr
passende Verkleidungsteile in Faserlaminar
aus. In der aktuellen Fertigung werden
bercits Verkleidungsteile aus gespritzem
Kunststoff verbaut, so wie es allgemein
im Serienbau, auch bei Ducan, tbhich 5o
Ebenso ist dann die Verschalung im
Bereich des Vorschalldimpfers komplett
ausgeschnitten. Beim esrmodell setee
das Verkleidungsunterteil an dieser Stelle
auf

Als L-:--trlu_-l}u-_'u_- [talo- und besonders als
Laverda-Fans haben wir uns dic Neue
sehr interessiert zu Gemdite gefithre. Im
Vergleich zur Ducan fallt sofort der sehr
wechselhafte Verarbeitungsstandard aut,
Fann man bet der Ducati durchgingig
von hoher, international giiltiger Verar
ln_-i[1||'_5_;5:u_l|i11{.' .ap:-.'ch-_".h zwicken an der
Laverda doch etliche Unger eimthelten ins
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VERGLEICHSTEST DUCATI 750 55 »

COCKPIT DUCATI 750 55
Wil untarlegte Ziffernbliitter, Tentalschiof und Morzocchic
Gobel shne Emstallmiglichke:tan

FACHWERK
Typisch Ducati ist dos Briickenfohrgestell ous verschweifitem
Stoklrabr in Digiecksverbénden. Dos bringt Steifigheit

ROTHAUTE
Schmucke Meschinen fOr Liebhnder, Zumindest die Lavesdu ist auch in Gelb, 3lau oder Schwarz zu haben. Mew ist zudem die
Varsion Formula mit vielen Teilen in Kohlofoser und speziellem Rediel-Handbremszylinder gemil Renn-Standoe: 17 500 Mark

Auge. Beispielsweise besticht das kom-
plette Fahrgestell durch sehr aufwendiges,
edlles Finish auf Niveau eines Production-
Renners. Auf der anderen Seite schiirtelr
man tber Kleinzeug wie die geschluder:
zusammengebrutzelte Verkleidungsstrebe
oder die grobschlichtigen Auspuff-
Fuflrastenhalterungen den Kopf. Das
sind jedoch Dinge, die der Laverda-
Enthusiast rasch in Eigenregie verscho
nern kann, Am besten baut er auch gleich
ein Paar Spiegel an, deren Gummitiillen
nicht bestindig von den Spiegelgehiusen
flutschen.

B moToRRAD-mEGAIIN MO

LAVERDA 650 SPORT

COCKPIT LAVERDA 650 SPORT

Husiitzlich Oftamparoturanzeige, MAftmige Lenkerstammel
und einstellbare White Pawer-Gobel

BLOCKWERK
Walumindse Leichtmetallprafile, prima verschweilt, dos &1
die Loverdo-Fohrwerksbosis. Rohmenheck cogeschroubt

Ernst wird die Geschichte allerdings
bei solch grundlegenden Details wie dem
G]s:hau-;,las am Motor. Ber der Laverda
verbaut man als Bullauge einen von
auflen eingeschraubren, klaren Kunst-
stoffstopfen.  An  der  Testmaschine
lockerte sich der Stopfen, Ol trar aus.
Hier mufl also dringend cin schufisicheres
Bauteil vorgesehen werden,

Ausstattungshezogen kennt die Ducati
nur eine Gemenhert, und das ist ihr flinker
Seitenscinder, der bei Entlastung per
Federkraft zuriickschnappt. Diese Eigen-
heit ist bereits bei simplen Wartungsdien-

sten wie der Olstandskonrrolle lastig,
Wer aut dem Sozwusplarz Gepick fest-
spannen will, tut gut daran, nicht allzu-
sehr  am Maororrad  herumzuzerren.
Schrell legt sich die Maschine mit ihren
schonen roten Lackreilen auf den
Asphalt,

Zumindest gewohnungshediirfrig st
an der Ducati aullerdem der schr knappe
Lenkeinschlag. Wer's nicht kennt und
einen flotten Turn, erwa beim Wenden
auf einer Landstrafle, versucht, kann
schnell zur Hauptfigur bei einem sehr
erbirmlichen Abgang werden. Bei extrem
sportlicher Fahrweise setzt die Auspuff-
anlage noch gréfleren Schriglagen Gren-
FET.

Was das Sizplatzarrangement angeh,
so bieten hbeide Maschinen 3hnliche
Angebote: sportlich, aber nicht extrem,
Der weit nach hinten gekrépfie Laverda-
Lenker erlaubt eine iberraschend auf-
rechte Oberkorperhaltung, im Stadtge-
withl ist das sehr angenehm. Uberhaupt
pait die Laverda ausgezeichner. Die
Beine ruhen satt an den Maschinenflan-
ken, alle Hebelsien sind prima zu errei-
chen, die Bedienkrifie wvon Kupplung,
(Gas und Bremse harmonieren unterein-
ander. Nur wer zu den gréfieren Zeitge-
nossen zihle, etwa ab 1,85 Meter Korper-
ariifie atifwarts, der hoclt auf der Laver-
da sehr zusammengefaltet. Gleiches gilt
in leicht abgeschwichter Form fur die
Ducari. Durch die geringfiigiy héhere
Sitzposition und den weiter nach vorn
gekripfien Lenker fithlen sich grifere
Menschen auf der Duc wohler. Am ande-
ren Ende der Mefilatre angesiedelre Zeir
genossen ziechen wiederum den Sitzplatz
der kompakrer gebauten Laverda vor

Auf Strecke werden die Unterschiede
der beiden Italo-Bikes noch deutlicher.
Diem Ideal wvom sart losstampfenden
Zweizylindermotor entspricht nur die
Ducat. Zumindest ab Direhzahlen iiber-
halb von 3000/min. Darunter tourt der
90 Grad Ducati-V-Twin ruckelig

Von der technischen Warte aus gese-
hen, bieter die Laverda einen idberaus
interessanten. Motor:  luftgekiihlt, mit
Vierventiltechnik  und  elektronischer
Benzinemnspritzung, So wundert 25 mcht,
daff der Reihentwin Gas frither annimmt
als die Ducati. Dennoch mag auch der
Laverda-Twin keine Drehzahlen unter
2000/min. Fudem herrschr im minleren
Direhzahlbereich Flaute. Feuer brenne die
Laverda 650 erst jenseits 6000er-Direh-
zahlen ab. Dheser Motor braucht Dreh-
zahlen und verlangt somit nach hauhigen
Gangwechseln.

Die sind jedoch nicht das grofie Ver
griigen. Klare Rastung ist betim Schalten



TECHNISCHE DATEN UND MO-MESSWERTE

DUCATI 750 55

Charaleter: Vamunfis-Juufi

Praisz 15 790 Mark {Hallrhals) [

Serviea: zwei Johre Goronfis shne Kilomererbegrenzung, (wechsel end
Ventilgielkomtrolle slle 10000 Kil:metar

Lufstung™: 64 F5 (49 kW) bai 8500 /mn, moomoies Deeamomen 73 Hm
bei 6300 min. Auck mit 34 PS ligfarbar

Mater: Viartkl-fweirglingee. ¥-Mmor, bifigekilblt. Aobrung x Hub 88,0 x
815 mm, Hubrours 748 cm? Vendichiunp 3.0, Iwe Yowile pro Zybnder
iiber ju wine oberlivgends, ahmizmengeiriebens Nodunwalls und Qffner.
und Scbliedhebel satitigt. Iwei Mikoni-Follstrom: Vemmer, < 38 am, Nef-
sumphuchmierung mit Dlkibles, Olinhah 3,5 Liter. Kombokilese Jiinds
Zirdkerze Chompion RA & HE, Uichinochine 300 Wat, Berterie 1214
Elekhasloie: 3

Kraftibertrogung: Mchricheiben-Olsoduapplung, hydroulisch betitigl.
klosengeswhslretes Fanfgonggedriebe, Ubersatung im Sthahgeiriete 3,50;
171 1,33, 1,07, 0,97, Fndanirieh ther Ratte, i = 2.47

Fahrwerk: Shoi-Giterchrnhmen. Upside dowe-Bebel, Tscseshr. 2 41 mm
Faderway 120 mm, himten Sahlichdngs mit direkt onpelenkiem Testral.
federbein im Contleverprinzip, Faderbasis und Niimakerzugsnfe ensellbar
Federwag 175 mm

Rider ond Reifen: Abe-Gulirider, vorn 550 « 17, hiten 450 x 17.
Siklaschkese Reen, vorn 170760 TR 17, hintan 140,40 T 17, Lulidneck
yorn/hinten sola 732 bor, mil Saaivs 2 4777 bor_ &uf der Testmosching
woren Michelin &M 8% mardiart, Fraigepeban sind qurk falgende Reifan
worn, hinten: h'iﬁmc BT 50 Rodal, Confirentd Radial 2000 F/Rodil
7000, Durlop Sparimae, 0 202, 0 204 ond D 364 Meteshr ME 2172
Michelin &M 59%, A/ 85X TX 15/TX25 urd Pirelli TR 01,707
Bremsen: Yo Ovppehchabechranma [Bresbel, 0 370 mm, mwei Vier-
knthen-Fesssitiel urjlnhwnmmd gelogerte Brarsscheiben, binten Schalen.
bremsa [Bremiao), & 245 mm, Dweikolban Festeatel

Mefle vnd Gewichte: Rodsiond 1410 mm, Rachluf 103 mm, Hachlouf-
winkal 65 Grod, Leeknihishe 840 m, Lenkerbeeite £30 mm, Sizhahe TB0
ram, Gewicht® 193 ke, zulissiges Gasamigewicht 400 ky, Tulotung BT kg
fwsstottung: Tenkishoh™ 175 Lrer. Halbverkleiduag. Cocugit mil Todo,
Dnehzobdmesser, Ziind-Lenkschlof, Oluihler. frch mit Velbverkleidurg ols
orenatz® erkalilch; Prer doan 16190 Mark

TEST- UND MESSWERTE
Laistung auf dem Prafstomd™*
&4 5 (47 kW] bei 7300,min

&5 Mim Beri 6700, /miin

Splrze
sol siteend

Boschleunigu
0 bis 100 ||:m-"'|'lq
Lo ] e Oy Y
1000 Meter in

Durchrug i letzten {5.)
ﬁl}hilﬁgkrﬂ-"h

50 bis 120 km/h
&) bis 140 kD
Verbrowds Super
Landzsnfle rubig
Landsrofle flotr
Mutobahn 130 km/h wE ok
Aystobshn Vallgas ..o o
Tastvarkrauch, s
Obverbraudh ...............o :
Tast-Tankinhait

Rel:hwzite
Tadhogenowigkelt
R B 1 L 100,
wpihi........ ke e Al 94

017100 km
..0,05 1/ 1006 km

= Werksangobsan
** cemessen auf Dynatec-Prifsiond, siehe Leisngadiogramm
== * yoligeionkt und it Warkzewg pewogen

LAVERDA 650 SPORT

Chorakter: Kean-Twin chive Resnklmise

Prele: 13990 Mark

Servica: sin Jnhi Gorantie chne Kiomsterbegrenzang, Obwedvel und
itispilknvulls e 7500 Korater

Leistwng*: &4 F5 (&7 kW) bai 8000,/min; moximoles Degmomen 80 Bm
i 7000 min. Auch mit 34 PS lisharbar

Mater: Viertukl-Tweiyledes Sehenmator, bitipekible. Bihring = Hub
785 x 49 mm, Hubroum 668 cm’, Verdickteng 9,0 Vier Vanfle pra IEE-
der, iber rwei chenlisgende Norkanwallan und Towmessiifiel belitigr. Hek-
troriscn Benzingimprizeng {Weber-Mareli], TrotersumgFschmivrung mit
e liiihdare, Olinhak E?LHIL Keniokdiose Tindusg, Zindkerzen Chompi-

an A 4 HC, Dicktmischine 350 Watt, Bosiarie 12 V18 M, Bekinastocter
hﬂﬂ*lﬂ%ﬁhmhﬂh{n-ﬂlhdhpphnu ulkch  herdigi,
llnpangaschobate: Sachsgangginebe, Oberastrung in Schahigerishe 2.17:

1,48,1,11; 0,90: 0,78; 0,88, Endemirih sber Kete, i, = 150

Fabrwerk: Leichimeiol-Brildkearomen, Upside cown-Gobel Touchih:- 22
43 mm, Démpfungsaug- ved Orvckstufe pistellber, Federweg 130 mm.
Leithimerdlehwinge mit Tentiullederheln, Fadarbask;, Dampherrug: wnd
Dreckstss enstellber, Fadarweg 100 mm.

Riider und Retfen: Alo-Guliride:, vom 350 x 17 hinten 550 2 17,
Silnechlose Reden, varm 10770 IR 17, histen 170,50 7% 17. Lufdnuck
woen/binlea sale 3. 3/7 4 bor, mit Sazius 24727 Sar. Auf der Testmchine
waran Firalli MTR 03/04 morfert Fregegeben dnd oudh falgenda Reifan
yoenshimles: Mithekin A/M59 und /MBYX, Dunlog Sportsiax, Bndgesione
TS0, Metasle MEZ1/T7, Firelk MTROZ/04

Bremsen: Vort Dogpelstheberbramss (Brambo), & 320 mm, pwel
Vieskolben Fastsatiel und schwimmend gelagee Bremsscheiben, hinden
Sekwiveshremes [Bramba), < 245 mm, Iwaikalben-Festsatiel

Mafle und Gewichte: Rudiand 1375 mm_ Nechlaf 103 mm, Nechlauf.
winkel 64 Grod, Lerkerhihe 830 mm, Sitzhthe 760 mm, Leskerhreite 520
mm, Gewich™ 200 ky, rulissines Gesamigesicht 400 kg, Tulodung” 200 kg
Ausstattung: Tankinhalt* 16 Liter {1 Lier Reserve), Tarkeinfsllstutzen im
Sitzhankheck, Cocksil it Tech, Drehzohimesser, Topesklomeioradhler,
Seitersiingen

TEST- UND MESSWERTE
Leiztung auf dem Prifstend™
TE 5058 kW) be: 2900,/ mis

&8 N Bei 7100, min

sk ::ﬂ:.:i z
Haz igemg
00kt 100 kmhin
00 Mebar in ..o
1000 Meder in ., ot
Dorchzug im letzien (6.}
&0 hks 100 kmyhin. b e 895
&0 bis 120 km/h n
&0 his M0 km/inL
Verbrowch Supes

...................................... 55 1100 km

Lendssrofle rubsg ...
Lendsobe flotr......
Katabshn 130 ksh
Autabahn Vollgas....
Teshverreuch....
Ohverhrauch

MO-BEWERTUNG DUCATI 750 LAVERDA 650
Motor [ 1T Tats [ 1 1 Dule]
Fohrwerk [TTT Te UL e
Bremsen [ 1 1 lelsl L 1 1 1
Komfart [ 11 Iule [ 11 lele]
Komfart Beifahrer L L I L 1 el
Moderrad fiirs Geld L 1 T Tuls [ T 1 lela]
AUF DEM PROFSTAND

Hubroom stot Orehanhl Der Verglesch Ducan 750 55 gagan Lmvdn 850

Seord mecht es wieder aivmal deutlich, Erst bei Deebzahlen Gher 700C/min
sprimet der Loverdo-Viervenriler nehig los. Gemessene 76 P5 Meximalle-

be BROO/min sind codarerseits fir enen Viericktvin mit sedkt
&8 or® Hubiaum des it Dima Perormonce petsprichi gegfefecten
113 PS Uterleisteng! Auch das Drehmomeximum won 67 A, das usere
Iebn-Fracent- Drehnsmentvon-Hubroum-Regel gt erfill, besiefg eine
intecessonta Tuner-Erfahrung: Hocgerichiete Vierinetar sind ouf der Strafle
unmgenetm faheber, '.\'ﬂnin Finstiagsdrchmemest pering isf und sis ver-
qlsihsweisa hach gedreht werden mikses, b ordani krft om His-
sarrod ankorimt, Duich &e Iumml;r‘rcuiqm verlysioimen Ansag- und
uspuFfsysiema falll es ihean obe lxichtar ok der bulligen Ursehvarmnte,
winen obsolt hohen Drahmomentesrt zv refisiren. Leider bringt din
Lavardn durch ihren sgiten Moverchorakter diese Znbmeshow ouf Siecke
ikt ur Geltusg. Schine Moximabverse sind eber nor die halbe Wahrfei.
&5 missten mehi ok die gemessznen 207 kmyh Tapspeed diin sen. Sport-
{threr sallien es mil ne Twei Z3hne qeideren Ketenblot versuchen, [ie
7501 Duceni bietet in eown die Leishung einer e Rorigswellen-Due, obar
umer Enheltung dir besiehendsn Gerduseh- und Mquowerte. So sid v,
die Twirn des modesmen Zedan. A

M- Leistungsmessung
= o pes

!ﬂ'_:'_l ______ I

MidRLaG seln
DiREFAEE B]W

S SR Py

5] T T

3000 4000 S0M GE0D  TOOL  Iimin SO00

Laverde 650 Sport:  mue 76 FS (56 kW) bei 8900/ mn
meoe. &7 Mew bes 7100 min
Dueati 750 55: meo 54 FS (47 kW) bei 7300,/ min

men. &5 Mm bei 5700/min

LUFTGEKLIHLT

Filrs Auge sight der
Ducasi-Twin ssit jeher
imposant ms. Eher
sl der schwarze
Verhau unter der
Loverdo-Schale. Interes:
sanr die optimel in

der Unterdiuckzore pln-
zierten Olkinlar

seiflich nehen dam
Tylindertlock
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ALTES GESCHIITT VON 1977
(eed Tylinder, 1000 cm?, Kurbelwelle mir 180 Grod Hub-
zapfenversatz. Fiir viele noch immer DEF Loverdc-Motar

LANGE FREUNDSCHAFT
Rehert Hirschegger und Walter Prinnet {rechts) sind die Soeerspitze der fsteneichischen Lovarda-Fraktion. Man kennt dus
Fisen, saing Mutken, seine Stiirken. Venrile vom Opal, Getrieheloges vom Toyota, und weiter gehit's

10 morcemsn-masszm wo

VERGLEICHSTEST DUCATI 750 5S = LAVERDA 650 SPORT

LAVERDA KLASSIK: HIRSCHEGGER 5C 1200

Fir den harten Kern der Laverdo-Fans hat auch
heute eine richtige Laverda drei Zylinder wnd
mindastens den wvcllen Lier Hebraum, Rober
Hirschegges, der Motoren-Tuner, und ‘Walter
Primner, schnellster laverdo-Treiber Osiarreichs,
gehdren zu dieser Zunft. Hirscheggers private
5C 1200 sieht auf den ersten Blick immer nach
w2 aus, wie sie 1977 vom osterreichischen Lover-
dadmporteur Sulzbacher sls loverda SC 1200
ausgeliefert wurde, 1983 kaufte Hirschegger die
Maschine und hat sie zeither permanent umge-
baut.

Zur gekirzien Schwinge samt BilsteinFeder-
beinen gesellt sich nun die in Ialekreisen
beliebte Marzocchi M1RGabel. Das Motorrod
rallt ouf 18 ZellCampagnele Magnesiuvm-Eadem.
Vorn bremst eine Mischung ous Kowasaki ZXR-
urd Suzuki GSNRTeilen, Llediglich 209 Kils-
gramm wiegt die betagre laverda und rangiert
damit im Bereich siner Honda Fireblade,

Wie eingamauert sitzt der LoverdoTreiber
zwischen Tank und Hicker. Der linke Fuld tastet
vergeblich noch dem Schalthebel, hier wird
noch rechts geschalrer. Ungawohnt hart und mit
langsm Weg rosten die Gange, der Motor legt
bereits ab Llearlauf los. 102 PS5 wurden am Hin-
terrad gamessen,

Die Hirscheggerloverdn ist 2in kurvengierigas
Motarrad, sie wirkl richtig giftig in der Vorder-
hand. Trotzdem lauft das alle Geschiitz tadellas
geradeous. Strend sind nur die horlen Schidge,
diz Gabel und Federbeine austeilen. Miches fir
langa Touran.

Die beiden Oslerrsicher sind sich doriiber im
Klaren, daft ihre Meolorréder hinsichilich Alliags-
touglichkeit mit modernen Superbikes nicht kon.
kurrizren kinnen. Sie wollen fratzdem bel Thren
Laverdas bleiben, die Frage noch Ersotzieilen
karn die beiden nichl erschittern.  Ventile pos-
sen von Opel Vectro, Getrisbehauotiager gibt's
beim Toyota-Héndler, sonst geht eigentiich nichis
kaputt”, erkldrt Prunner. Fronz Farkas

Fotas: Farkos

nicht fihlbar, speziell von Gang 1 auf
Gang 2 landet man dfters im Leerlaut,

Auffallend an der Test-Laverda auch
der unruhige Leerlauf mit sporadischen
Aussetzern, die aber selten im Absterben
der Maschine gipfeln. Den nominellen
Leistungsvorteil auf dem Prifstand kann
die Laverda auf der Straffe nicht entspre-
chend umserzen, Die Laverda erscheint
nuar kr;'[ftig, WETTE 518 grmc{e‘nlﬂs !.:;I_‘d[{‘].'l'[
wird, dann vibrert der Motor aber wie
ein alter Vierzylinder. Unter dem Serich
bleibt deshalb der Ducan-Motor der
angenehmere Begleier,

Glanzpunkt der Laverda ist zweifellos
das Fahrwerk mit umfangreich einstell-
baren Federelementen Marke White
Power. Zielgenau, handlich, aber niemals
nervas, Diese Mischung trifft genau den
Geschmack der sportlichen Straflenfahrer.
Finziges Haar in der Suppe ist der schr
verbaur untergebrachte Monoshock. Das
Handrad zum Einstellen der Zugstufen-
dimptung ist praktisch nicht bedienbar,
indern der Federvorspannung ist zudem
¢lende Fummelarbeit.

Trotz einfacher Ausstattung auf der
Fahrwerkseite hinterlific die Ducatd auch
hier ein gutes Bild. Im direkeen Vergleich
mufl der Fahrer zwar mehr am Lenker
arheiten als im Laverda-Satiel, insgesamt
bekommt der Ducati-Kiufer aber auch
Fahreigenschaften geboten, die in die
Rubrik .gentifiliches Kurvenschwingen®™
einzuordnen sind. Einzig die  hare
Abstimmung des Chassis fordert vom
Fahrer Machsicht. Auf schlechtem Belag
wird die Duec zum Schiictler.

Beim Bremsen wiederum hinterlif
die Laverda den besseren Findruck. Dhe
sn:r'[fnmﬁﬂl-g{:n Gufischeiben von Brembo
beiflen gur, im Gegensatz zur Ducati-
Bremse, die sich vergleichsweise weich
und raub anfihlt. Tip fir Ducati-Brem
ser: dic serienmifige Handbremspumpe
gegen eine der Honda CBR 900 RR aus-
tauschen.

Fazit: So wie die Dinge stehen, muff der
beste Freund zum Ducat-
Hiindler geschickt werden. Dort bekommi
er italienische Rasse und Eleganz beinahe
alleagsperecht zugeschnitten, Die Laverda
Ist, 50 WIic Wir sie gufahrcn haben, mehr
fiir den vergebenden Enthusiasten ge-
cignet, der dann ein iiber weite Strecken
hochwertig aufgebautes Fahrzeug mit
Mingeln im Detail erwirbt. Noch zeichnet
die Laverda ein gewisses Prototypen-
Stadium. Das hat auch seinen Reiz, denn
fiir vergleichsweise glinstiges Geld bieter
die 650 Sport viel handwerkliche Arbeit.
Glicklich wird damit freilich nur derjenige,
der die Aura eines Motorrades vor die
Funktion stellt. [
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