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Aprilia macht’s méglich. Genau wie bei Moto
Guzzi weht auch bei Laverda ein frischer Wind
aus Richtung Noale. Grof} ist die Freude iiber die
Wiederauferstehung der orangefarbenen Legende
- aber auch ein klein wenig getribt

TEXT: MAIK SCHWARZ FOTOS: WERK

Wenn sie nicht orange wiire,

Aprilia Mille handeln. Ende 2003
kommt die limitiarte Edel-Version der
SFC 1000 mit viel Korbon, Titan

und Ohlins-Fahrwerk. Fiir 2004 ist sine

giinstigere Stondard-Version geplant

kinnte es sich auch um eine gestrippte ; <



Voll einstellbares und . - o e larsilal=NTila
direkt angelenktes Federbein S |- o A : d""“'“u gevy Inn
von Ohlins — thermisch un-

problematisch, weil dezentral vom

Kriimmer weg platziert. Yariable : f

Schwisgenauinahme sonde 1 : gal. Neben der
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Unverwechselbar,
Hachdem sich die
LlUnderseat-Exhausts”
im Duceti 916-5ril
miltlerweile inflationtr
verbreften, ist eine
eigene Linie wichtiger
denn je. Die hier

hewt hin
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Von oben sichi die

neve SFC sehr oerodynamisch
aus, Dos Fohrwerk sst

sich on allen entscheldenden
Stellen individuell einstellen.
Mit morkant asymmetrischen
Stutzen umschiieBt der Tank
die Ansougbox

Tatsache, dass dieses wassergekihite,
gingespritzte High-Tech-4 at durch-
aus Charakter hat und ars wich-
tig — gut funktioniert, versohnt zudem das
werksseitige Argument, 23 handle sich
bereits um den neusn, zuklnftigen Mille-
Motor mit strammen 133 PS
Fir weitare Laverda-Modele kime aven

tuell gin Sarien-Ablager des Aprilia-GP1

Maotorg in Frage, unbestitigten Gerlch-
ten zufolge soll Aprilia sogar tei Triumph
zweacks Lisfarung von Dreizvlinder-Motoren
angefragt haben. Ende 2003 werden zu-
nachnst wenige hundert Exemplare der
Edel-SFC produziert. fir 2004 is1 eine
glinstigere Standard-Version geplant. O




Auf dem newesten Stond:

Rodial monfierte Bremszangen,
qeschmicdete Alu-Felgen,
Titan-Nitrid-beschichtete Upside
down-Gabel. Und Vollver-
kleidung als Zubehinr

Prais: 7irkca 25 D00 Eura (limiterts Edel-Verzion, Ende 200G,
fidr 2004 Sleniad-Yersion gesland, zirkg 13000 Eurd

133 P5 (98 kW) bei 9500min, maxirsies Died-
mamend 105 Nm Be 7500/ min
Motor: Yertakt-Tweisdinder -4-Moor, wassergekihe, Dylinder-
winkel 60 Grad. Yiar Verfiln pro Zviinder, dahc. Zwoi Aus-
gieichawallan. Bahrung & Hub 97 % 67 5 mm, Hubreum Y34
om, Verdichiung 11,5 Elekironischa Banz nenzpritzung, Sau)-
rahr-& &7 mim. Trockensumplschmenng, craulisipoe-
matisghe Anb-Hopping-Kuppiung. Elektroziartar. Sechisgang-
getriabe. Endaririel dber Tobenkedle
Fahrwerk: Gittarobr-Rahmen aws WIG-gemhaweiblem Chrom-
Mahtwddn-Stahirahr mit gefrasten Leichimetall-Patten, Matne
mittragend. Yam Onlins-Upsdy oown-Gabel, & 43 mim, vl
ginstellbar, Federweg 120 mm. Obhins-Lensungsoémpiar,
Hinten Leickimatall-Seiwings mil dirck? und dezeniral anga-
lenksem Ol ne-Fadeshain, voll ainstellher, Fedaraag 135 mm.
Gieschmigcule Marchesni-Leichimetaitelgen, wom 3507
Todl, hirhen E00x17 2ok Berefung wom 13070EA17, kirden
1BUS0ZR1T. Vorn Brembo-Dappetschebenbremss, 3 220 mm,
mit Hadia-Bremzpumpe und recial montiagn Vierkolen-Zangen,
fiinten Bremio-Scteiteabrense, © 220 mm, met 2weikolben-
Zamge, Stantlex-uvmmantatte Eremakeiungen. Fadsland 1420
man. Lenkkeglwinkel, Nachiaw!, Sitzhihe und Gewicht siehen
noch nicht endgriltio fest

Motar; Die ,Mille-Generation” von

morgen mit 133 PS, doppelier Ausgleichswelle
und Anti-Hopping-Kupplung. Rohmen:

Edle WIG-geschweiflte Stahlrohr-Konstruktion
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