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Seit dem Bankromr von La-
verda 1985 tragen die Laverdr
sti Trauer. Das Geld fiir fillige
Neuentwicklungen fehlt.
Landet ¢ine traditionsreiche
europiische  Motorradmarke
auf dem Abfallhaufen der Ge-
schichte? Das wiire ¢in Schlag
fiir das Mororradland Italien.

Doch wo Gefahr ist, wichst
auch das Rettende. Waht es viel-
leicht aus Japan, in Form der
Firma Shinken? Alan Catheart
har sich fiir uns umgehirt und
trennt Geriichre und Fakten:

MAGALZIN

LAVERDA UND JAPAN

Die Zukunit der oberitalienischen
Motorradschmiede Laverda ist ungewil. Ideen sind da,
nun tritt eine jopanische Firma auf den Plan

Arbeiterkooperative —  das
Wort allein schon weckr in
Grofibritannien schlechte
Erinnerungen an die fiirchterli-
che Triumph-Kooperative an-
fang der acheziger Jahre. In lta-
lien ist das anders. Dort arbei-
ten selche Kooperativen nach
dem sogenannten . Leppe Mar-
cora® recht erfolgreich. Dieses
Gesetz weist ihnen, sofern sic
gewisse Kriterien erfiillen (wie
z.B. eine Obergrenze fiir einge-
brachtes Privatkapital nicht
iiberschreiten), erhebliche Sub-
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ventionen zu, ebenso zinslose
Darlehen des Staates. Laverda
ist gegenwirtig die einzige Ar-
beiterkooperative in Ttalien,
die Motorrider herstellr (dem-
nichst kommen wvielleicht die
hankrotten Fantic-Werke
dazu). Sie wurde im Mai 1989
gegriindet, nachdem die Mai-
Einder Holding Prinefi die Fa-
brik schlieflen wollte, Prinefi
hatte 1986 den Aktienantei] des
Hauses Laverda fir die stattli-
che Summe von 1000 Lire (1,40
Mark) von einem Treuhinder
erworben, der dic zahlungsun-
fihige Firma seit Marz 19385
verwaltet harte. Prinefi hatte
gehofft, einen Kiufer fiir La-
verda zu finden. Als ithnen das
nicht gelang, zogen sie sich zu-
riick und eine Arbeiterkoope-
rative unter der Leitung von
Micola Lievore, einem frithe-
ren  Flieibandarbeiter, iiber-
nahm fortan das Ruder. Im Au-
genblick gehéiren ihr 60 Leute
an, alle schon seit langer Zeit
bei Laverda.
]

Der erste Vorsitzende dieser
Kooperative Nuova Moto La-
verda war Ugo Holzer, der
Vorstandsvorsitzende aller Ko-
operativen in der Region Vi-
cenza (und es gibt dort wahr-
lich eine ganze Menge). Er
brachte die Zanini-Gruppe ein,
eine Handels- und Finanzge-
sellschaft aus dieser Gegend,
dessen  Prisident  Domenico
Zanini genau die 25% der La-
verda-Aktien erwarb, die das
Legge Marcora noch zuliefl. Na-
tiirlich sollte £anini fiir seine
mutige Investition ein entspre-
chend grisierer Anteil an den
zukiinfrigen Gewinnen zuste-
hen. Genane Zahlen sind nicht
bekanne, aber man schitzt, daff
in den letzten 18 Monaten 2,5
Milliarden Lire (3,5 Millionen
Mark) in das 60 Mann starke
Unternehmen geflossen sind.
Man weif} allerdings nicht, wie-
viel davon aus Sraarsgeldern
StAMImEn.

[

Ein Industriegericht ent-
schied, daff diese Kooperative
den Auslagen des Legge Mar-

cora entspricht, und so stchen
Laverda nun 4 Milliarden Lire
(5,4 Millionen Mark) von Sei-
ten der italienischen Regierung
zu, Zusirzlich wurde emn mat
nur 3,5% wverzinstes Darlehen
von 10 Milliarden Lire (13,5
Millionen Mark) gewihre (die
Zinsrate liegt in Iralien bei
knapp 18%), dessen Riickzah-
lung erst in zehn Jahren fillig
wird, Zweck dieser GroBziigig:
keit: Die Kooperauve soll wie
der Boden unter den Tiifden
kriegen. Moglichst bevor die
zehn Jahre um sind, will man
die Gewinnzone erreichen, Da-
nach soll das Unternehmen
wieder dem subventionsfreien
Privarsektor iibergeben  wer-
den, emweder durch Umver-
teilung der Aktien oder Ver-
kauf. Falls das Unternehmen
jedoch innerhalb von drei Jah-
ren nach Erhalt der Darlehen
verkauft werden sollte, miissen
sowohl Subventionen als auch
Dharlehen in vollem Umfang
zuriickgezahlt werden - ein
Verkauf wohlgemerkt, der das
Privatkapital des Unternch-
mens auf mehr als die momen-
tanen 25 % erhdht.

Obwohl man sich bereits
lerzien Herhst ither die Bedin-
pungen und den Umfang der
staatlichen Hilte firr Laverda
geeinigt hatte, ist bisher noch
keine miide Mark aus Rom ein-
getroffen. In der Offentlichkeit
nennt das Micola Lievore Jbii-
rokratische  VerzBgerungen®.
Zwel andere Griinde werden
vermuter, Zum einen will die
Regierung unter Fihrung der
Sozialisten wohl keiner Koope-
rative helfen, die von polit-
schen PRivalen  unterstiitz
wird. Zum anderen sind daran
die Geriichte um eine japani-
sche Ubernahme schuld, die
das Parlament in Rom nach der
Kdlner IFMA  erreichten
Wenn daran erwas wahr ist,
werden nariirlich keine Gelder
flieflen. Zweifellos ein wichu-
ger Grund, warum Zanini und
Laverda alles daransetzen, das
Geriicht von einer Ubernahme
durch Shinken in alle Winde
zu verstrenen. Aber die Gelder




sind immer noch nicht einge-
troffen.
O

1992 wird die Obergrenze
von 25% fur Privataktien auf
0% erhéht. Auferdem darf
der Privataktionir dann den
Prisidenten des Unternehmens
vorschlagen. Beide Anderun-
gen gestatten eine grofle Ein-
flufinabme. Man weill nicht,
ob Zanini von dieser Mighch-
keit Gebrauch machen wird.

s
In einer Pressekonferenz ver-
kiindete Domenico Zanini,

daft der iralienische Aktienan-
teil an Laverda Japan zu 80%
auf Muova Moto Laverda und
zu 20% auf die Zanini-Gruppe
entfillt. Wie der Kuchen zwi-
schen Shinken und den [ralie-
nern aufgeteilt wird, sagt Zani-
ni allerdings nichr.
0

Alle Laverda Motorradpro-

dukee aus der Zusammenarbeit

MAGALZIN

mit KKL] .(Kabushiki Kaisha
Laverda Japan) — die Va-Repli-
ca }_wispit:'lliweisfe —  werden
auch in anderen Lindern ver
kauft, und zwar durch das ita-
lienische Unternehmen.
O

Warum will ein Unterneh-
men wie Shinken, das noch nie
mir Motoreidern zu tun hatte,
jetze plotzlich Motorrider ver-
kaufen? Und dazu noch Laver-
da, ein Unrernehmen, das be-
kanntlich in Schwierigheiten
steckt(e)? Darauf angespro-
chen, zog Shinken-Prisident
Takao Chinot eine Visitenkar-
te aus seiner Tasche. Zu sehen
war ein Farbbild des Fligelrii-
ren-Mercedes 300 SL. Allem
Anschein nach  importiert
Shinken bereits erfolgreich Re-
plicas dieses klassischen Sport-
WAEENS Van Kalifornien nach
Japan. Das Laverda-Projekt ei-
nes Gruppe C-Sportwagens
war wohl der Hintergrund fiir

Karten

das plétzliche Shinken-Interes-
se. Denn schliefilich darf man
mit einem in Europa (Andor-
ra? San Marino?) zugelassenen

Rennwagen auch auf japani-
schen Straflen herumbkurven,
und das pafit ja bestens zu den
bisherigen Aktivititen wvon
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rnken. Einige Beobachter
-agen bereits besorgt, ob es
ch bet dem Geschift nicht in
ster Linie um das Gruppe C-
rojekt drehr. Die Motorrider
wasi gelten dann als Extra
reingabe?
O
Ja, wiire da nicht ein Mitghied
or japamischen Gruppe, die
sverda besichtigten — Fujio
shimura. Thm unrersteht in-
vischen Yoshimura Japan,
schdem sich sein legendirer
iter Pops fast ganz zur Ruohe
=setzt hat., Vor kurzem hat
shimura den  exklusiven
-rtrag von Suzuki, Viertake-
-nnmotorrader fiir das Werk
: bauen, verloren, und sucht
n nach neuen Projekien.
egen seiner engen Freund-
waft mit Chinot-san wurde
aio mit nach Italien genom-
-n, urn das Laverda-Werk zu
sizieren und Maglichkeiten
rer zukiinfrigen Zusammen-
seit zu erkunden, ,Was ich
ehen habe, gefillt mir gut®,
e Fujio, iiber dic verschie
ren Vé-Teile und Prototyp-
chnungen gebeugt.  Der
ser Zweizylinder ist ein gu-
- Motor mit viel Potential,
ich habe auch schon Pline
die anderen Motoren.” Wer
3, demmichst wird die ¥ os-
yura-Laverda SEC vielleicht
n Wirklichkeit ...7
|
bwohl nicht mehr fir das
-ernehmen titg, das er wwei
zchnte lang leitete, war
amo Laverda beim Shin
-Besuch dabei. Er fuhr so-
sin paar Runden mit der
suf der werkseigenen Test-
e+ Mt gtii:hﬂlen"l Helm,
n Nadelstreifenanzug, die
enbeine in die Socken ge-
. Als freiberuflich bera-
== Ingenieur hauptsichlich
ler Automobilbranche en-
71, hilt er den Vertrag mit
en fiir ,die beste Sache
averda scit fast zehn Jah-
ese Leute wissen, wic

verdisti in aller Welt ein gliick-
licher Tag.®

Massimo, inzwischen 53 Jah-
re alt, aber jugendlich und en-
thusiastisch wie eh und je,
schmiedet schon eifrig Pline
fiir cin Treffen aller Laverda-
Besitzer. Stattfinden soll es
Mitte September in Breganze,
aber der genaue Tag liegt noch
nicht fest. Er will dann auch
die vielen Prototypen und
Rennmotarrider prisentieren,
dic er seir seinem Ricktrite
1946 restaurtert hat. Darunter
auch einige auffergewdhnliche
Dreizylinder. Der Dachver-
hand aller Laverda-Clubs hat
iibrigens 5000 Mitglieder.

5

Wire Laverda vom Pleitegei-
er verschont geblieben, hitten
sie noch vor Gilera als erste die
Gilera Saturne erfunden (und
zwar auf Diringen des japani-
schen Unternehmens C. Troh).
1985 harte Laverda bercits
Zeichnungen eines Einzylin-
ders-Café Racers mit dem Mo
tor der Gilera Dakota als An-
triebsquelle, der ja dann spater
auch an der Sarurno Verwen-
dung fand. Laverda fiihrte zu
dicsern Zeitpunkt bereits Ge-
spriche mit Gilera iiber Moto-
renlieferungen  fir  diesen
Roadster, der damals noch mic
keinem geplanten Gilera-Mo-
dell in Konflikt stand. Die La
verda-Pleite setzre diesen Pli-
nen aber ein jihes Ende.

Noch eine Uberlegung zum
Schlufi: Wiirde der clevere Ge-
schiftsmann Takao Chinoi ein
Joint Venture eingehen mit La-
verda, einer Firma mit nicht
immer grundsoliden Finanzen
(wenigstens in der Vergangen-
heit], ohne die nétigen Sicher-
heitsmafinahmen zu ergreifen?
Was soviel heifle wie die Kon-
trolle fiber die Produktions-
mittel, sei es nun durch Erwerb
der Mehrheitsinteressen oder
zumindest die Aussicht auf

Die Freude am Motorradfahren.
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die vorhandene Hoch-  eine baldige Mehrheit? Die
logie von Laverds ge-  Fakten wollen sich nicht zu ei-

wrichtig umsetzen kann.  nem geschlossenen Bild fiigen,
st fir mich und die La-  es sei denn ...

Katzloge gibt's iy DM 5.- in
Briefmarkan oder bar el

X5 Matarrad-Mode, Abt. Werbung,
Leitzstr. 51, 7000 Stuttgart 30




