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o Exkluosiv fuhr MOTORRAD die
o einzige Laverda mit einem Sechs-
zylinder-V-Motor. Ein ungetriib-
tes Fahrerlebnis auf Seite 36
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Ungeliebt sind Rocker. Sind sie

wirklich so aggressiv? Liegt’s viel-

e, leicht auch am Umfeld? Die Re-

L i ot : portage Seite 104
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Abenteuerlich sind Reisen in den USA nach wie
vor. Aber sie sind erschwinglicher geworden. Ein
Reisebericht und viele Tips fiir Tourer im Extra-
blatt ab Seite 63

Erstarkt ist der Motor der 750er Honda und tut jetzt
Dienst im Fahrwerk der Bol d’Or. Seite 16
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TECHNIK UND TEST

Fahrbericht Laverda V6

Sechsmachine

MOTORRAD-
Redakteur Peter Maier-
bacher ist der einzige
Journalist, der die La-
verda V 6 fahren durfte.

Oben: Der mittragende
Motor hiingt an Zylinder-
block und Getriebe.
Unten: Keine (dlwanne, da

Trockensumpfschmiernng

Die V B ist tot. Niemand
soll sie fahren, um kei-
ne falschen Erwartungen zu
wacken. Der Sechszylinder
war nur ein rollendes Ver-
suchslabor." Die Gebrider
Piero und Massimo Laverda
demonstrieren Einigkeit.

Mach langen und zdhen Ver-
handiungen kam schiieflich
per Telex doch das Einver-
standnis: MOTORRAD darf
die V 6 fahren.

In Breganze erkldren die La-

verdas stolz, dal} die V &
beim 24 Stunden-Rennenum
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den Bol d’0r 1978 das abso-
|lut schnellste Motorrad war,
Mit 276 km/h donnerte sie
die lange Mistral-Gerade in
Le Castellet herunter. Selbst
dieg Honda RCB konnten da
nicht mithalten. Schade
schlielich, dal die brutale
Gewalt des 140 PS-Motors
das Kreuzgelenk des Kar-
dans zerstdrte und zur Auf-
gabe zwang.

Wahrend Fernando, ein Ver-
suchsmechaniker, das rare
Edelgerait herausschiebt,
startet und warmlaufen |86t
erlautert Piere Laverda:
. Seit 1976 arbeiten Chefkon-
strukteur Luciano Zen und
dar shemalige Maserati-Mo-
torenbauer Dottore Giulio
Alfieri an dem Projekt, Da
ausschlieflich Versuche flr
die Serie ins Auge gefaBt
wurden, verzichteten wir auf
teure - Edellegierungen wie
Titan und Magnesium. Da-
her auch das hohe Gewicht
von 235 Kilogramm,”

Laverda weiter: ,Unsera Ent-
wicklungsziele waren: Ein
Moter mit autodhnlicher
Laufkultur und schmaler
Stirntlache. Das Gehduse
aolite so steif sein, daB es
als tragendes Element ver-
wendet werden kann. Vier
Ventile, dber zwei obenlie-
gende MNockenwellen ge-
steuart, arhohen den volu-
metrischen Wirkungsgrad,
Und schlieBlich sollte der
Sekundértrieb via Kardan-
walle erfalgen.”

Die letzten Worte Laverdas
ersterben im immer lauter

werdanden Brillen des =
Sechszylinders. Mit sinem ;_,_,
skeptischen Seitenblick 3
ibergibt Farnando das mo- 2

torisierte Kleinod.




Miedrig, formlich in der Ma-
schine, sitzt der Fahrer, Var-
aussetzung flir gutes Fahr-
gefiihl. Samtliche Hebel und
Instrumente liegen richtig.
Die Sitzposition ist rennma-
Rig. aber nicht unbeguem

Giftig greift die Kupplung,
und die Laverda schigft nach
vorn, Wie eine Rakete be-
schleunigt sie auf der lan-
gen, geraden LandstraBe
von Breganze in Richtung
Alpenauslaufer. Der erste
Gang reicht bis 110 km/'h
(bel 10500/min), im dritten
Gang sind es schon gewal-
tige 220 km/h, und die La-
verda VB stlirmt immer nocn
weiter.

In den Bergen, aut kurviger
Pafstrafe schlégt fur das
Fanrwerk die Viertelstunde
der Wahrhait. Schon vorher
fiel auf, daf sich das Mctor-
rad beim Beschleunigen
kaum aus den hinteren Fe-
derpeinen hebt. Die mit 670
Millimetern  ungewdhnlich
lang und unkenventionell
konstruierte Schwinge halt
kardanspezifische Reaktio-
nen auf ein Minimum.

Trotz eines flachen Lenk-
kopfwinkals von 30 Grad
und eines 1500 Millimeter
langen Radstands (&AL sich
der Renner leicht um Kurven
schwenken. Nur in ganz en-
gen Ecken wird's problema-
tisch: Die enorme Leistung
des Kraftpakets reift beim
Herausbeschleunigen  das
Hinterrad durch. die als grif-
fig bekannten Dunlop TT 100
ruischen weg. Es spricht fur
die Qualitat des Fahrwerks,
wig leicht die V& dann zu
wKorrigieren ist

In Rechiskurven streift der
Auspuff, links herum werdan
Schraglagen erst durch die
Reifenhaftung begrenzt.

Starke Fahrbahnunebenhei-
ten storen die Marzocchi-
Gabel wenig. Sicher hall sie
die Spur, trampelt nicht und
dampit fiir eine Sportmaschi-
ne doch sehr xomfortabel.
Interessantes Detail: Zug-
und Druckstufe kénnen am

oberen Gabelende indivi-
duell abgestimmt werden.

Die hinteren Marzocchi-Fe-
derbeine gefallen da schon
weniger. Die harte Druck-
stufe 1apt auf schlechter
Fahrbahn allzu haufig den
Bodenkantakt verlieren, Der
gesamie Feder-Dampter-
Charakter pafit nicht zur aus-
gewogenen Gabel,

Auf der steilen und kurvigen
PafstraBe zeigt der wvon
secns 34 Miliimeter-Dellorto-
Vergasern gefutterte Sechs-
zylinder Qualititen, die ei-
nem Benntrigowerk nicht von

Oben: Diimpfer in Zug- und
Dirocksiufe an den Gabel-
enden verstellbar.

Unten: Kurbel- und Nok-
kenwelle, Pleuel und Ventil

vornherein zuzutrauen sind:
Bis etwa B000/min reagiert
er zwar kraftig, aber gemut-
voll und 143t sich gut dosie-
ren. Danach legt er explo-
sionsartig zu und wverlangt
hachste Aufmerksamkeit,

Dieses unerhort starke und
handliche, aber auch unkon-
ventionelle Motorrad vermit-
telt mit seinem Temperameant
Fahrspali pur

Schade, daf die Gebruder
Laverda sich nichterweichean
lassen, wenigstens eine klei-
ne Serie aufzulegen L]
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