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Funktionsprinzin der Aniage:

Die Kennfeldzundung hat als zentrale Einheit eginen Mikroprozes-—
sor, der in der Lage ist, viele tausend Infarmationen jede
Sekunde zu verarbeiten und dann den Zindzeitpunkt entsprechend
der vorgegebenen Daten zy bestimmen.

Weil die interne Infcrmatiunsverarbeitung digital erfolgt, ent-
fallen samtliche Abgleichvorgidnge, wie sie bei Zindanlagen her~
kdmmlicher analoggesteuerter Bauart unbedingt erforderlich sind.

Die Kennfeldzindung erlaubt die nahezu freie Wahl des Zindzeit-
punktes in Abhéngigkeit von der Motordrehzahl ( bei der erweiter-—
ten Kennfeldzindung auch in Abhdngigkeit vom Motorlastzustand) .

Weitere Zusatzfunktionen wie Leerlaufregelung, Drehzahlbegrenzung
ungd Schliesswinkelstauerung warden auch von der Anlage standig
selbstitig ausgefihrt.

Als Folge der flexiblen Zindsteuerung ergeben sich sehr positive
Nebeneffekte fuer den Motorlauf und die Straomversorgung der
glektrischen Anlage.

Weitere Vorteile : a.Leerlaufregelung :

{durch eine einprogrammierte Funktion
erkennt der Rechner den Leerlaufzustand
des Motors und versucht dann durch Zind-
zeitpunktverschiebung

~nach frih, wenn die Drehzahl absinkt
—nach spdt, wenn die Drehzahl ansteigt
die Motordrehzahl konstant zu halten.)

b.Drehzahibegrenzung
die Méglichkeit, die maximale Motordrehzahl
auf =ine vorher programmierte Drehzahl zu
beschranken, vermezidet sin Uberdrehen
des Motors aus sigener Kraft Zuverlissig.

C.Standabschaltung .
' bei esingeschalteter Ziindung und stehendem
Motor wird die Zindspule ausgeschaltst und
eine Uberlastung zuverlissig vermisden.
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Anbauhinweise zur Kennfeldziindung

Mechanischer Teil

Dar Umbau auf die Kennfeldanlage erfordert ein Auswechseln der
serienmidssig verwendeten Kontaktzindung gegen den Kennfeldcompu-~-
ter und die Montage einer neuen Fatozelle.

Der Kennfeldcomputer sollte an einem geschitzten Platz unter der
Sitzbank oader im Heckbiirzel mit den beigefigten Silentbldcken

befestigt werden. Bei der Montage ist besonders auf folgends
Bedingungen zu achten:

a. Montage nicht in unmittelbarer Nihe der Zindspulen cder
der Zidndkabel. (Mindestabstand S0 em)

b. Micht extremer Motorhitze aussetzen.
. Silentblicke verwendén, um schasdliche Vibratianen

Zu vermeiden.

Besonders wichtig fuer die einwandfreie Funktion der Kennfeld-
ziindanlage ist die genaue Montage der Fotozelle und eine an-—
sthliessende Uberprifung des tatsidchlichen Zindzeitpunktes,

Hierzu wird zuerst die Original-Kontaktzindung (auf der
Iinken_ﬂcturseite unter dem kleinen Seitendeckel ) entfernt.

Als nédchstes wird die Steuerhiilse auf den Tré&ger fir den
Fliehkraftregler montiert. (Passtift entfernen!) (Bild 2.1.1)

Bild 2.1.1 : Montage der Steuerhilse (Kolben sind im OT)

Wichtig : Die richtige Position der Steuerhiilee zum OT
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fAnschliessend ist die Fotozellse varsichtig in den Motorseitenm-
deckel zu schrauben. Hierbei darf die Fotozelle die zuvor
montierte Steuerhiilse nicht berithren, da andernfalls mechanische
Beschiddiqungen der Fotazelle die Funktion beeintrichtigen kénnen.

Die drei Befestigungeschrauben dirfen nach nicht fast angezogen

werden, weil sich die Fotozelle in den Langléchern noch
zur Zdndungseinstellung verdrehen lassen soilte.

GRUNDPLATTE

FOTOZELLE

(ROGCKSEITE)

ANSCHLUSSKABEL

Bild 2.1.2 : Montage der Fotozells

Um die 4 Anschlusskabel der Fotozelle aussen am Motor zum
Kennfeldcomputer zu varlegen, sollte der kleine Zuendungsdeckel
mit einem schmalen Schlitz an der Unterseite versehen werden. Die
beigefuesgte Kabeldurchfushrung sollte unbadingt mit verwendet
werden, um die Kabel gegen Durchscheuern und die Zuendanl age
vor dem Eindringen von Schmutz zu schustzen.



Moto Wittt GMBM : Technischea Informatisnen Varsion 3.0

Anbavhinweise zur Kennfeldziindung

Elektrischer Teil

Der Anschluss des Zindcomputers ist in einfacher und schneller
Weise durch wenige elektrische Verbindungen méglich.

Nachdem der Zundcomputer an einem geeigneten Platz untergebracht
und auch mit den beigefigten Silentblécken befestigt warden ist,
kann jetzt die Verkabelung erfolgen.

Eine genaus Verbindungsibersicht ist aus dem beigeflgten Schalt-
plan klar ersichtlich.

Jedoch sollten einige Hinweise zur Verkabelung unbedingt beachtet
werden, da ansonsten unter Umstidnden mit Stdérungen infnlge der
Hoechspannungsimpulse der lindspulen gerechnet werden muss.

Hinweise zur Verkabelung:

4. Die Masseverbindungen sind direkt mit dem
Minus~Pol der Batterie und nicht Udber den
Rahmen herzustesllen.

Motor und Rahmen missen durch eine gute
Masseverbindung miteinander verbunden sein.

b. Der Zindcomputer ist mit zwel Ausnahmen gegen
einen falschen 2lektrischen Anschluss
weitgehend unempfindlich.

Ausnahmen ; Die Zindspulenanschliisse
(weiss,grau) dirfen nie direkt mit dem +12
Yolt Bordnetz {oder Ratterie) verbunden
werden, da in diesem Fall bei Betrieb der
Anlage sofort die Leistungstransistoren in
den Endstufen Schaden nehmen.

Die vier Anschliisse der Fotozelle dirfen auf
keinen Fall vertauscht warden, weil die Foto-
zelle ansansten sehr schnasll beschadigt
werdsn kann.

€. Unbedingt auf die Farbmarkierungen bei den
Verbindungen achten und nicht z2.8. die
Anschlisse der Zindspulen oder der
Fotozelle vertauschen'!

d. Das Fahrzeug nie (auch nicht kurzzeitig) ohne
angeschlossene Batterie betreiben, da bei
einigen Lichtmaschinen Spannungsimpulse van
bis zu 100 Volt und mehr auftreten kiénnen.
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e, Baeli Arbeiten an der Zindanlage keinesfalls
die Zindung eingeschaltet lassen, da
gefiahrliche Hochspannung sawshl  aué dar
Sekundérseite der Zindspule (Zindkabel und
Zindkerze) als auch auf der Primidrseite
{ Anschluss Zilndcomputer )} entsteht.

f. In der Regel sollte das Fahrzeug sowohl mit

entstirten als auch mit nicht—-entstirten
Kerzenstackern einwandérei laufen.
Sollten sich Jjedoch Stdrungen Wwie

Zindaussetzer oder plétzliches Abhsterben des
Motors ainstellen, %o sollten unbedingt nur
Widerstandskerzenstecker mit adsreichendear
Funkentstérung benutzt werden. Generell kann
der Motor nach einem plétziichen "Absterben®
nur durch kurzzeitiges Abschalten des
Fahrzeugs wieder gestartet werden. (Wichtig
ist die Tatsache, dass die Betriebsspannung .
far den Zindcomputer kurzzeitig unterbrochen
und der Rechner damit neu gestartet wird)}

g. Bei der Verlequng samtlicher Anschlusskahel
ist darauf =zu achten, dass die Kahel auf die
bendtigte Linge gekiirzt werden und keines—
falls zu lange Kahbel aufgewickelt werden.
Werden Kabel zu mehreren Windungen aufge-
wickelt, so entsteht praktiszch eine Spule,
die im Betrieb stadndig Stérimpulse aussendet.

Nach bisherigen Erfahrungen funktioniert die Anlage auch dann,
wenn die oben aufgelisteten Hinweise nur teilweise bericksichtigt
werden, well die Anlage in langwierigen und umfangreichen Tests
auf extreme Stérsicherheit ausgelegt worden ist.

Nach erfolgter Verkabelung sollte die Funktion der Zindanlage mit
dem eingebauten Testprogramm iberprift werden.
{(Beschreibung Kapitel “Schalter DIF4an)
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Inbetrishnahme und Einstellunag

Die LAVERDA 750 Modelle reagieren zum Teil sehr empfindlich auf
einen zu frihen Zindzeitpunkt. Der serienméssige Wert von 40 Srad
v.O0T ist bereits ein sehr hoher Wert und scllte auf keinen Fall
iberschritten wesrden. : '

Andernfalls sind besonders bei gleichzeitiger Qbmagérung
Kolbenschdden kaum zu vermeiden. "

Auch muss die serienmassig angebrachte Markieruﬁg tar die
maximale Frihzindung von 40 Grad auf jeden Fall kontrolliert
werdean.

Kontrolla der 40—-Grad Markierung:

l.Hierzu den kieinen Deckel fir die linke Mockenwelle
abschrauben.

Z2.Kolben mit =iner Genauigkeit von +/—- 0.2mm in den cbheren
Tetpunkt bringan und den Abstand Kerzenlochoberkante-
Kolbenboden bestimmen. {miglichst senkrecht messen!)

3.Zu dem gemessenen Abstand 10.46 mm addieren und als neuen
Seollabstand X notieren.

4.Anschliessend die Kurbelwelle soclange in Laufrichtung
weiterdrehen, bhis sich der Kolben wieder bis auf den neuen
Scllabstand X der Kerzenlochoberkante gendhert hat.
Der Kolben befindet sich jetzt 40 Grad vor oT.

S.ggfs. neue Markierung einschlagen.

-

Vor der srsten Inbetriebnahme der Anlage sollte der Zﬁndzaitpuhkt
greb eingestellt werden. '

1. Zuerst ist das Testprogramm durch Verschieben des DIP4
Schalters in ON=-Stellung zu aktivieren.

2. Beide Zindkerzen werdén aus dem Motor herausgeschraubt und
wieder in die Kerzenstecker gesteckt. Dabei sollte das
Kerzengawinde auf den Matallteilen des Motors liegen,

3. Kolben in'DT—Stellung bringen.

4. Die Grundplatte in den Langl échern im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag drehen und die Zindung einschalten.

S Langsam die Grundplatte mit der Fotozelle gegen den Uhr-
zeigersinn verdrehen, bis die Zindkerzen pausenlos Zind-
funken abgehben. _

Jetzt die Grundplatte weiter gegen den Uhrzeigersinn drehen,
solange die Zindkerzen funkesn.
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& Die Fotozelle soll genau in der Stellung festgeschraubt
werden, in der der Ubergang vom ununterbrochenen Zinden Zum
Nicht-Zinden stattfindet.(Bei Drehung der Fotozelle gegen
den Uhrzeigersinn!!'!!)

7. Test-Programm ausschalten (DIP4 = OFF) und kurz die Zindung
an— und ausschalten,

3. Zindkerzen montieren und den Motor mit dem Anlasser starten.

Eine Funktionsiberprifung der Zindanlage be: laufendem Motor nmit
Hilfe einer Stroboskoplampe sollte im Leerlauf einen sich hin-
und herbewegenden Zindzeitpunkt kurz var (in Laufrichtung des
Motors gesehen) dem oberen Totpunkt zesigen.

Sofern sich der Punkt um einige Grad hin und herbewegt, regelt
die Zindung den Leerlauf und diese Funkticn ist in grdnung.

Wird Jjetzt die Matordrehzahl gesteigert, so sollte sich dar
lindzeitpunkt kontinuierlich in Richtung frih wverschieben. bis
bei hoher Drehzahl der Wert der maximalen Frihzindung

arreicht ist.

Wenn bei hoher Drehzahl die 40 Grad-Frihzindungsmarkisrung nicht
genau erreicht wird, so kann die Fotozellen—-Grundplatte solange
verdreht werden, bis sich =ine dbereinstimmung der Markierungen
aut dem Anlasserfreilauf und dem Motorgehiuse ergibt.

(Das Abblitzen muss mit der Zindverstellkurve 1  durchgefinrt
wearden)

.Benerell ist zu beachten, dass bei einigen sehr empfindlichen
Straoboskoplampen auch Lichtblitze durch den Zindfunken der
anderen Iylinder ausgelist werdsn kénnen, sofern sich dis anderen
Zindkabel in unmittelbarer Nihe befinden.

Als Folge dieser Streuimpulse scheint dann die Zindanlage nicht
richtig zu arbeiten.

Endgilltige Klarheit schafft nur eine Probefahrt, bei der der
Motar in jedem Gang sauber bis an die Drehzahlgrenze ausdrehen
solite,.
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Fehlermfglichkeiten

A.SBymptom

l.mégliche Ursache

i.Abhilfe

Z.mégliche Ursache

Z.Abhilfe
J.mégliche lrsache

3.Abhil+e

4.mégliche Ursache

4.Abhil fe

12

T

ARuf allen ZIvlindern kein Zdndfunke sichtbar

Anlage ist falsch angeschlossen oder ginige
Veroindungen haben keinen richtigen Kontakt

Kontrolle sédmtlicher Verbindungen

kein Strem zur Versorgung der Zindspulen
ungd des Zindcomputers

Stromweg zurdckverfolgen
Fotozelle defekt

Yoltmeter mit 10 Volt Gleichspannungs-
messbereich an Masse und an das gruene
Kabel zur Fotozelle klemmen.

Beim Drehen der kKurbelwelle van Hand soll
die Anzeige kurz vor Erreichen des oberen
Totpunktes (genau 55 Grad vor 0T} auf einen
Wert zwischen 1 und 7 Volt ausschl agen und
etwa im OT wieder auf 0 Volt zuriickgehen.

Zindcomputer defekt

Voltmeter mit Gleichspannungsmessbereich

0 bis 12 VYolt parallel zur Primiarsesite

der Zindspule klemmen und den Anlacser
hetatigen.

Wenn sich keine pulsisrende Spannung
ergibt, ist aller Wahrscheinlich-

keit nach der Zindcomputer defekt und

muss ausgetauscht werden.

Wenn sich eine pulsiersnde Spannung argibt
sollte die Verbindung zwischen Zindcomputser
und Zindspule unterbrochen werden und der
jetzt freie Anschluss der Zindspule kurz
hintereinander mit der Masseleitung am
Fahrzeug verbunden werden. Springt der
Funke immer noch nicht iiber, so ist die
Zindspule nicht in Ordnung. Andernfalls
kann es nur am Zindcomputer liegen.
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B.Symptom
l.mégliche Ursache

l.Abhil fe

Z2.mégliche Ursache
2.Abhilfe
C.Symptom
l.m8gliche Ursache
l1.Abhilfe
D.Symptom

l.migliche Ursache

I.Abhilfe

L1

L1

(L]

Technische Informationen Version 3.0

Motor l8uft kurz und stirbt plétzlich ab

mangelnde Funkentstdrung

entstirte Kerzenstecker verwenden und die
mit Hochspannung belasteten Kabel besser
abschirmen.

Anschlisssend das Fahrzeug kurz ausschalten
und dann neu starten

Lichtmaschinenregler regelt die Bord-—-
spannuing auf iber 18 Volt

Spannungsbegrenzer in die rote +12Volt
Leitung des Zindcomputers einfigen oder
anderen Lichtmaschinenregler verwenden.

nicht alle Zylinder haben einen Zindfunken

Zindspule, Zlindkerze, Kerzenstecker
und/oder der Zindcomputer ist/sind defekt

entsprechenden Zylinder prifen wie unter A4
und/qder defekte Teile austauschen

Motor lduft unregelméssig und beim Ab-

blitzen mit der Stroboskoplampe springt
der Zindfunke extrem (20-180 Grad) hin

und her.

Fotozells defekt.

Fotozelle elektrisch prifen wie

in Abschnitt A3 und auch auf mechanische
Beschidigungen untersuchen

ggfs. austauschen

10
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Frogrammwahl sepal ter

Bei einigen Versionen der Kennfeldanlage kann eine Reihe von
verschiedenen Funktiormen an der Anlage auf sehr einfache und
schnelle Weise eingestellt werden.

Die Kennfeldanlage mit Programmwahlschalter hat eine von aussen
zugangliche Bohrung von ca 14 mm Durchmesser im Gehiduse.

Innen liegt eine Miniaturschalterleiste mit 4 einzelnen kleinen
Miniaturschaltern ( DIP 1......DIP 4 ),

Bei jedem Schalter sind die Stellungen ON (= An) und OFF (= Aus)
méglich.

Schalter DIF 1.....DIP =

1. DIP 1 = OFF und DIP 2 = OFF und DIP 3 = OFF
Zindverstallkurve 1 ist eingestellt (max.4Q Grad)
entspricht der LAVERDA-Serienverstellkurve

2. DIP t = ON und DIF 2 = OQFF und DIF 3 = QFF
Zundverstellkurve 2 ist eingestellt {(max.40 Grad)
wie Kurve !, jedoch flacherer Verlauf der Verstellung

S. DIP 1| = OFF wund DIP 2 = ON und DIP 3 = OFF
Zundverstellkurve 3 ist gingestellt {(max.40 Grad)
wie Kurve 2, jedoch flacherer Verlau+ der Verstellung

4. DIP &t = ON und DIF 2 = ON und DIP 3 = OFF
Zindverstellkurve 4 ist eingestellt {(max.40 Grad)
wie Kurve 3, jedoch flacherer Verlauf der Verstellung

3. DIF 1 = OFF und DIP 2 = OFF und DIP 3 = ON
Zindverstellkurve S ist eingestellt (max.40 GBrad)
wie Kurve 4, jedoch flacherer Verlauf der Verstellung

&. DIP 1 = ON und DIF 2 = OFF und DIP 3 = ON
Zindverstellkurve &6 ist eingestellt (max.3& Grad)
weniger Fruehzuendung als Serie

7. DIP 1 = OFF und DIP 2 = ON und DIP 3 = ON
Zindverstellkurve 7 ist eingestellt (max.3& Grad)
wie Kurve &,jedoch flacherer Verlauf der Verstellung

8. DIPF 1 = ON und DIF 2 = ON und DIF 3 = ON

Zindverstellkurve 8 ist eingestellt (max.32 Grad)
weniger Fruehzuendung als Serie

11
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-

Die Kurven ! bis § sind fir den normalen Eetrieb ausgelagt.,
Da die serienmaessige Verstellkurve ielen [LAVERDA 7SS0

Probleme mit Klingeln, Kolbenschaeden etc; ringt, sollte nach
Moeglichkeit bei niedrigen Drehzahlen weniger Frushzuendung
3ewaehlt werden. Generell gelten folgende Anhaltspunkte:

Hohe Verdichtung
"Zahme" Steuerzeiten
Hohe Temperaturen
"Fettes" Gemisch

Schliechter Kraftstoff

verschieben den optimalen luendzeitpunkt in Richtung "gpat”

Die Kurven & bis 8 sind fir weniger klopffesten Hraftstof+
voargesshen .

(Zum Beispiel Normalbenzin oder ¥rattstoff im Ausland)

12
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Schalter DIP &

Wenn der Schalter DIP 4 in Positicn  ON ist, dann ist der
Kennfeldecomputer in einem Testprogramm.

Die Zindanlage kann jetzt auf ihre grundsatzliche Funktionsfihig-—
keit dberprift werden.

Das Testprogramm gibt ununterbrochen Zindimpulse auf beiden
Zylindern ab, wenn die Steuerhiilse an der Fotozelle den Spalt
freigibt.

In der Praxis kann mit diesem Testprogramm nach dem Anbau ein
2infacher und schneller Funktionstest durchgefiihrt werden.

Wird der Schalter DIP 4 vor (wichtiqg!) dem Einschalten der
Zindung in Position ON gebracht, so kann durch Dretung der
Kurbelwelle in eine Stellung, bei der der Spalt an der Fotozelle
frei ist, ein ununterbrochenes Funkern an den beiden Zindkerzen
ausgel st werden.

Dieser schnelle Test zeigt, ob ein Zindfunke von der Fotozelle
ausgeldst wird.

Unbedingt beachten:

Der Programmwahlschalter ist in jedem Fall durch Abdeckung o, 4.
vor eindringender Fesuchtigkeit zu schittzen.

13
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Garantie

Die Garantieleistungen entsprechen den gesetzlichen Regelungen
und werden +ir den Zeitraum van & Monaten ab dem Verkaufsdatum
gewdhrt.

Mangel an den feraten sind dem Hersteller innerhalb von 14 Tagen
nach esrstmaligem Auftreten schriftlich unter Beilfiigung der Kauf-
unterlagen anzuzeigen.

Sofern keine fehlerhafte Handhabung des Gerites festgestellt
wird, erfolgt Instandsetzung oder kostenlose Lieterung esines
neusn Ersatzgeridtes. Die Entscheidung hierilber 311t der
Hersteller.

Der Hersteller der Kennfeldzindung (ibernimmt keinerlei Haftung
fir Schiden, die durch Einsatz des Gerdtes an Fahrzeugen ent-
stehen kdnnen., Dies gilt besonders dann, wenn kundenspezifische
Zindverstellkurven installiert werden.

Weiterhin Ubernimmt der Hersteller keine Hattung +idr die Er-
fillung gesetzlicher Varschriften den Betrieb der Al age
betreffend .

Ausnahmen hiervon bedirfen der schriftlichen Vereinbarung.

Hersteller : Moto Wittt GMBH
Rheinauhafen Halls 7

S000 Kdln 1

Tel : 0221 / 324332

14
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Technische Daten der Kennfeldzindung

Funktionsprinzip : Batteria—ipulenzundung
Zindzeitpunkt : variabel, durch Mikroprozessor berechnet

+ /= 0.8 Grad Kw
(im Bereich von 3000 U/min bisz 8000 U/min)

Senauigkeit

Funkenl dnge ! mindestens 12 mm
( 1 Bar, Bosch Spulea’

Max . zuléssigé Grenzwerte fir den Betrieb:

Betriebsspannung = 18 Volt Gleichspannung

H

Stromaufnahme / Zindspule 3 Ampers

Drehzahlarenze = j& nach Programm
minimale Impulseingangsspg. = 1 Volt

maximale Impulseingangsspg. = 1Z Volt

minimale Betrisbstemperatur = -10 Grad
maximale Betriebstemperatur = B85 Grad

Die Betriebstemperatur bezieht sich auf die Schaltung selber und
liegt infolge Eigenwdrmeentwicklung nach kurzer Betrisbsdauer
immer um einige Grad héher als die Aussentemperatur.

Aus diesem Grund verschisbt sich der Bereich der zulissigen
Aussentemperatur ( 15 Minuten nach dem Einschalten ! J um einige
Grad nach unten.

minimale Aussentemperatur = —-15 Grad

maximale Aussentemperatur &0 Grad (eventl. Kihlluft beachten)

15
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An Fa. Moto Witt GMBH
Rheinauhaften Halle 7

SO00 KEln 1

Anwendungsbericht

Ihre Erfahrungen und Kommentare zTur Kennfeldzindanlage
interessieren uns. Bitte benutzen Sie das folgende Farmblatt und
teilen ©Sie wuns lhr Urteil mit, damit wir fir die Zukuntt noch
Verbesserungen an der Anlage bzw. im HMandbuch durchfihren kinnen.

Fertigungsnummer der Anlage : Links Mitte Rechts
(am Rand des Aufklebers gelocht)

Fahrzeugtyp und Baujahr Bi. 19

Abweichungen von der Serie
{Motor, Auspuff, Vergaseranlage)

Allgemeine Beurteilung

Funktion / Kennfeldanlage : Sehr gut / Befriedigend / Mangelha+ft
Probleme / Anbau ! Keine / Teilweise / Erhebliche

Anbauanleitung : Sehr klar / Verstindlich / Schwierig

Unsere Fragen zur Anlage

Haben Sie Fehler in der Anlage gefunden 7

18
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Was kénnte nach Ihrer Meinung noch verbessert werden?

Haben Sie Fehler in der Anbauanleitung gefunden 7

Welche Hinweise haben Sie in der Anbauvanleitung vermisst 7

Wilrden Sie die Anlage auch den anderen Fahrern Ihres
Maschinentyps empfehlen 7

Ja / Nein

Begrindung :

Wir danken Ihnen fir Ihre freundliche Mitarbeit und hoffen, durch
Ihre Erfahrungen unseres Produkte weiter varbessern zu kinnen.

Bitte senden Sie dieses Farmular an die bereits ausgeschriebene
Adresse ,

Absender : Name

Strasse

Ort

Telafon

17
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