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. Die Anlage kann fir folgende Fahrzeuge verwendet werden:

Anlage Fahrzeugtyp

- LE2.1B LAVERDA

LC2.1 LAVERDA

v

LC2.1 LAVERDA

LC2.1B LAVERDA

LC3. 1 LAVERDA

500/&00

1000 3CL

1000/1200

1000/1200

1000/120

Ausf ihrungen

alle Austihrungsn

.alle- Ausflhrungen mit

Bosch~HKZI-Zindanl age

mit Bosch-BTZi-Anlage und
Wechselstromlichimaschine
(Zindgeber und Lichtmaschine
sind auf der rechten Motorseite)

mit Bosch—-BTZI-Anlage und
Nippon-Denso Drehstromlicht-
maschine . (alle Typen mit
180-Grad-Kurbelwelle)

alle Modelle mit 120 Grad
Hubversatz '
(1000 Jdota 120, 1000 RES, SFL)

" Nachdruck, Vervielfidltigung und' Ubersetzung sind auch aus-

zugsweise nur mit

vorheriger

fuellenangabe gestattet.

schriftlicher Genehmigung und

Copyright 1988 Moto Witt GmbH § Kéln 1
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pDie Kennfeldzindung hat als zentrale Einheit ginen Mikroprozes-—
sor, der in der Lage ist, viele tausend Informationen jede
Sekunde zu verarbeiten und dann den Zindzeitpunkt entsprechend
den vorgegebenen Daten zu bestimmen. '

Weil die interne Informationsverarbeitung digital erfolgt, ent-
fallen samtliche 'Abgleichvorginge, wie sie bei Zindanlagen her-
kédmmlicher analoggesteuerter Bauart unbedingt erforderlich sind.

Die Kennfeldzindung erlaubt die nahezu freie Wahl des Zindzeit-—
punktes in Abhdngigkeit wvon der Motordrehzahl ( bei der erwsiter-—
ten Kennfeldzindung auch in Abhingigkeit vom Motorlastzustand) -

Weitere Zusatzfunktionen wie Leerlau¥regelung, Drehzahlbegrenzung
und Schliesswinkelsteuerung werden auch von der Anlage stindig
selbstétiq ausgefihrt.

Als Folge der flexiblen Zindsteuerung ergeben sich sehr positive
Nebeneffekte Ffuer den Motorlauf und die BStromversorgung der
glektrischen fAnlage.

Weitere Vorteile : a.lLeerlaufregelung :

(durch eine einprogrammierte Funktion
erkennt der Rechner den Leerlaufzustand
des Motors und versucht dann durch Zind-
zeitpunktverschiebung

—nach frih, wenn die Drehzahl absinkt
~-nach spét, wenn die Drehzahl ansteigt
die Motordrehzahl konstant zu halten.)

b.Schliesswinkelregelung
die Schlimsswinkelregelung fihrt
besonders bei nisdrigen Motordrshzahlen
zu einem geringeren Stromverbrauch der
gesanmten Zindaniage.
Bis zu 70% Stromersparnis ermiglichen so
bei einer LAVERDA mit Bosch-Wechselstrom-
lichtmaschine ein Fahren mit Licht auch
bei niedrigen Dreshzahlen.

c.Drehzahlbegrenzung
die Méglichkeit, die maximale Motordrehzahl
auf eine vorher programmierte Drehzahl zu
heschrinken, vermeidet ein Uberdrehan
des Motors aus eigener Kraft zuverldssig.

d.8tandabschaltung
pei eingeschalteter Zindung und stehendem
Motor wird die Zindspule ausgeschaltet und
eine Uberlastung zuverlissig vermieden.
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Der Umbau auf die Kennfeldanlage arfordert ein Auswechseln der
serienmidssig verwendeten Zindbox (en) gegen den Kennfeldcomputer,

Der Kennfeldcomputer sollte an einem geschitzten Platz unter der
Sitzbank oder im Heckbiirzel mit den beigefligten Silentblbcken
befestigt werden. Bei der Montage ist besonders auf folgende
Bedingungen zu achten:

a. Montage nicht in unmittelbarer Nidhe der Zlindspulen oder
der Zﬁnqgabel.(Mindestabstand SO em)

h. Nicht extremer Motorhitze aussetzen.

c. Silentbldcke verwanden, um schaesdliche Vibrationen
zu vermeiden. ’

Auch der Rotor fir die induktiven Impulsgeberspulen muss in jedem
Falle gegen den Doppelimpulsgeber der Kennfeldanlage ausge-—
wechselt werden.

Verwendet werden weiterhin die serienmdssigen Impulsgeberspulen
und die Ziundspulen.

(Ausnahme: LAVERDA 1000/1200 alle Modelle mit Bosch-HKZI-Zindung
braucrhen die neueren Zindspulen der Batteriezindanlagen)

Beconders wichtig fuer die einwandfreie Funktion dar Kannfeld-
ziindanlage ist die genaue Montage des Doppelimpulsgebers und eine
anschliessende Uberprifung des tatsiachlichen Zindzeitpunktes.

Hiersu wird zuerst der Original-~Impulsgebar entfernt und dann
der neue Doppelimpulsgeber montiert.

Der Abstand zwischen den Impulsgeberspulen und den zwei Balken
auf dem Doppelimpulsgeber soilte jetzt ca 2/10 bis 5/10 mm
betragen, wenn sich der jeweilige Balken gerade an der Spule
vorbeibewegt. Andernfalls ist der Abstand durch Verschieben der
Spulen in den Befestigungslichern herzustellen. ( Es kann auch
erforderlich sein, die beiden Balken des Doppelimpulsgebers
geringfigig abzufeilen.

Es ist jedoch unbedingt darauf zu achten, dass der Abstand
zwischen Doppelimpulsgeber und Impulsgeberspule bei allen Spulen
annihernd ( max. Toleranz = +/-= 0,10 mm ) gleich ist, da
andernfalls Fehlsteuerungen méglich sind.

Auch sollte bereits eine grobe Voreinstellung des Ziandzeitpunktes
durch die Stellung der Zindungsgrundplatte in eine mittlere
Position (in den Langléchern der Befestigungsschrauben) erfolgen.
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Tapul agebec=
spule 1

Linker Zylinder OT'

Tmpul sgetoe- Impul agebaer-
wpuia 2 spule 2

Biid 2.1.1 : Montage der Impulsgeber an den L AVERDA-Modellen
500, OR 600, 1000/1B0 Gradi{lLima ND) , 10007120 Grad

Linker Zylinder OT

Bild 2.1.2 : Montage der Impulsgeber an den LAVERDA-Modellen
1000/1200 mit der Bosch Wechselstrom-Lichtmaschine

i
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Der Anschluss des Zindcomputers ist in einfacher und schneller
Weise durch wenige elektrische Verbindungen méiglich.

Nachdem der Zindcomputer an einem geeigneten Platz untergebracht
und auch mit den beigefiigten Silentbldcken befestigt worden ist,
kann jetzt die Verkabelung erfolgen.

Eine genaus Verbindungsibersicht ist aus dem beigefligten Schalt-
plan klar ersichtlich.

Jedoch smllten einige Hinweise zur Verkabelung unbedingt beachiet
werden, da ansonsten unter Umstinden mit Stérungen infolge der
Hochspannungsimpulse der Zindspulen gerechnet werden muss.

Hinweise zur Verkabelung:

a. Die Verbindungen zwischen den Impulsgeberspulen und der Masse
cowie zwischen dem Zindcomputer und der Masse {(schwarze
Lzitungen) socllten unbedingt getrennt zum Minus-Pol der
Batterie gefihrt werden. Die Masseverbindungen sind direkt mit
dem Minus-Pol der Batterie und nicht lUber den Rahmen her—
sustellien. Ferner sollte auch eine gute Masseverbindung
swischen dem Metallkern der Zindspulen und dem Rahmen {an den
blanken, eingefetteten Anschraubfl &chen}) bhestehen.

Motor und Rahmen milssen durch eine gute Masseverbindung mit-
ginander verbunden sein.

b. Der Zindcomputer ist mit einer Ausnahme gegen einen falschen
elektrischen Anschluss weitgehend unempfindlich. '
fusnahme : Die Zindspulenanschlisse _

’ dirfen nie direkt mit dem +1i2 Volt
Bordnetz (oder Batterie) verbunden werden,
da in diesem Fall bei Betrieb der Anlage sofort
die Leistungstransistoren in den Endstufen
Schaden nehmen. '

c. Unbedingt auf die Farbmarkierungen bei den Verbindungen
achten und nicht z.B. die fnschlisse der Ziindspulen oder der
Impulsgeberspulen vertauschen!

d. Das Fahrzeug nie {auch nicht kurzzeitig) ohne angeschlossene
Batterie betreiben, da bei einigen Lichtmaschinen Spannungs—
impulse von bis zu 100 Volt und mehr auftreten kénnen.

e. Bei Arbeiten an der Zundanlage keinesfalls die Zindung =inge—
schaltet lassen, da gefadhrliche Hochspannung sowohl auf der
Sekundirseite der Zindspule (Zindkabel und Zilndkerze) als
auch auf der Primirseite ( Anschluss Zindcomputer ) entsteht.

§. 1n der Regel sollte das Fahrzeug sowohl mit entstérten als
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auch mit nicht-entstérten Kerzensteckern einwandfrei laufen.
Sollten sich jedoch Stérungen wie Zindaussetzer oder
plstzliches Absterben des Motors pinstellen, so sollten
unbadingt nur Widerstandskerzenstecker mit ausreichender
Funkentstsrung benutzt werden.

Generell kanm der Motor nach sinem plBtzlichen "Absterben
nur durch kurzzeitiges Abschalten des Fahrzeugs wieder
gestartet werden. (Wichtig ist die Tatsache, dass die
Betriebsspannung fir den Zindcomputer kurzzeitig unter-—
brochen und der Rechner damit neu gestartet wird)

g. Bei der Verlegung samtlicher Anschlusskabel ist darauf zu
achten, dass die Kabel auf die benbtigte Linge gekirzt werden
und keinesfalls zu lange Kabel aufgewickelt werden.

Werden Kabel zu mehreren Windungen aufgewickelt, so
entsteht praktisch eine Spule, die im Betrieb sténdig Stér-
impulse aussendet.

Nach bisherigen Erfahrungen funktioniert die Anlage asuch dann,
wenn die oben aufgelisteten Hinweise nur teilweise bericksichtigt
warden, weil die Anlage in langwierigen und umfangreichen Tests
auf extreme Stérsicherheit ausgelegt worden ist.
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Da die Anlage bereits widhrend der Montage des Doppelimpul sgebers
grob vorjustiert worden ist, kann ohne Bedenken ein kurzer
Probelauf des Moteors erfolgen.

Eine Funktionsiberpriifung der Zlndanlage bei laufendem Motor mit
Hilfe einer Streboskoplampe sollte im Leerlauf einen sich hin-
und herbewegenden Zindzeitpunkt kurz vor (in Laufrichtung des
Motors gesehen) dem oberen Totpunkt zeigen.

Sofern sich der Punkt um einige Grad hin und hesrbewegt, regelt
die Zindung den Leerlauf und diese Funktion ist in Ordnung.

Wird jetzt die Motordrehzahl gesteigert, so sollte sich der
Zindzeitpunkt kontinuierlich in Richtung $riih verschieben, bis
bei hoher Drehzahl der Wert der maximalen Frihzindung
erreicht ist.

Die maximale Frihzindung muss unbedingt kontrolliert werden.
Sofern die maximale Frihzindung nicht von der Serie abweicht,
Linnen die normalen Markierungen fur den oberen Totpunkt OT ( bei
© LAVERDA immer = PM "punto massimo") und die maximale Frihzindung
{ bei LAVERDA immer = A "anticipo®" ) verwendet werden. Auch die
Finstellung erfolgt wie bei der Serie durch Verdrehen der
Grundplatte.

Da auf der Grundplatte sowchl die Impulsgeberspulen, als auch die
Markierungen angebracht sind, verschiebt sich der tatsachliche
Zindzeitpunkt beim Verdrehen der Grundplatte. Abblitzen mit dem
Stroboskop zeigt jedoch immer das gleiche unverinderte Bild.

Wenn der linke Kolben im OT ist, dann sollte die Rotormarkierung
auf PM zeigen.

Wenn eine Zundeinstellung, die wvon. der Berie abweicht,
kontrolliert werden soll, so kann eine sehr genaue und
zuverlissige Methode iUber den Kolbenweg angewendaet werden.

Hierzu wird der Kolben des Iylinders, - fur den eine

Friihzindungsmarkisrung am Motor angebracht werden soll, in den
cberen Totpunkt gebracht. Dann dreht man die Kurbelwelle entgegen
der normalen Laufrichtung um einen bestimmien Weg x ( aus den
beigefiigten Tabellen im Anhang } zurick.

Jetzt hat die Kurbelwelle genau die Position fir die maximale
Frijhzindung und eine Markierung kann angebracht werden,

(Wichtig: Der Weg X wird immer in Bewegungsrichtung des Kolbens
gemessen)

Sobald die maximale Drehzahl iliberschrittien wird, springt die
Zindung schlagartig in Richtung spiat (d.h. in Laufrichtung des
'Motors) und verhindert so ein "Uberdrehen®.

Die Kontrolle sollte selbstverst3ndlich nur bei betriebswarmem
Motor erfolgen, denn die hohe Drehzahl Fir die maximale
Frihverstellung <(ca. 8000 U/min) beansprucht den kalten Motor
erheblich und kann Motorschiden nach sich ziehen.
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Markierung der max. Frihzdndung

1, Betwitts Kolben mit einer Senauigkelt
won +/= 0.2rma (Kolbenwegl in
oT-Fosftion bringen

2. Bchritt: Abstand £ voo Xerzenloch—

oherkante biz 2us Kolbenbow
dan paralisl zur Iylinder-
mittelaches 184 ainer
Schieblehre beatimmen

{ Bild 2.1.3 2 }

S+X t

eS|

3. Schrittr Kit dom dert (Orad KW} #0r
‘die max. FrihzOndung in der

i

el Tebelie {(Motortyp baachien }

den rugehbrigsn Meg X ab-—
lanen

'—'\w 4, Bchritt: Den Heg X 2um Abstand §

addisren und die Kurbelwelle
solange entgegan der Lauf-
richtung dreohan, bis der
Atstand Kerzongewindeober=

. kante—Kolbenboden (parallel
/ zur ZIylinderschse messen!)

dem Wert X+5 sntepricht.
{ Bild 2.1.3 & )

Motoerlaufrichtung .
Dia Kurbalwglle steht Jjetzt
im gewinachten Hinkal [
{max, Frihzindung} vor OT.
5. Schritt: Markierunyg ainszhlagen

Blld Z.%.3 & (Lage 1 OT} Bild 2.1.T7 b' tLage t max.Frikzindung)

Bild 2.1.3 : Bestimmung der Frithzindungsmarkierung bei von der
Serie abweichenden Frihzindungswinkeln

¢

ur Messung der Motordrehzahl kann der serienmassige
Drehzahlmesser nur bedingt herangezogen werden. :

Bei Nachmessungen hat sich gezeigt, dass zum Teil erhebliche
ghweichungen von der ratsichlichen Drehzahl vorhanden sind.

So zeigt zum Beisepiel der Drehzahlmesser der 1000 SFLC fast dber
den gesamten Bereich ca.300 Umdrehungen zuviel an.

Die Kontrolle der maximalen Frihzindung solite daher nicht bei
vorgegebener Drehzahl, sondern bei maximaler sichibarer Frihver-
steliung erfolgen. An diesem Punkt muss der Zindfunke bei einer
Genauigkeit wvon +/- 1 Grad (an der Gehéusemarkierung sind das ca
+/= 0.% mm) mit der Markierung Ubereinstimmen.

Generell ist 2zu beachten, dass bei einigen sehr empfindlichen
Stroboskoplampen auch Lichtblitze durch den Zindfunken der
anderen Zylinder ausgeliist werden kinnen. sofern sich die anderen
Ziindkabel in unmittelbarer Nihe befinden.

fls Folge dieser Streuimpulse scheint dann die Zindanlage nicht
richtig zu arbeiten.

Endgiltige Klarheit schafft nur pine Probefahrt., bei der der
Motor in jedem Gang sauber bis an die Drehzahlgrenze ausdrehen
sollte.
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A.Symptom

i.migliche Ursache

1.Abhilfe

Z.mégliche Ursache

2.Abhilfe

3.mbégliche Ursache

F.Abhilfe

4.migliche Ursache

4.Abhilfe .

(1]

»r

Auf allen Zylindern kein Zindfunke sichtbar

Anlage ist falsch angeschlossen oder einige
Verbindungen haben keinen richtigen Kontakt

Kontrolle sidmtlicher Verbindungen

kein Strom zur Versorgung der Ziandspulen
und des Zindcomputers

Stromweg zurickverfolgen

ungenaue Einstellung der Impulsgeberspulen
bzw. defekie Impulsgeberspulen

Voltmeter mit hohem Eingangswiderstand

und Wechselspannungsbereich 1 bis § VYolt
parallel zu den Anschlissen der einzelnen
Impulsgeberspulen klemmen und den Anlasser
betdtigen.

Wenn sich keine pulsierende Spannung von
einigen Volt ergibt, ist die Impulsgeber-
spule defekt. ’

Auch ein Kabelbruch im Zuleitungskabel der
Impulsgeberspule ist besonders schwer

zu entdecken.

LGndcomputer defekt

‘Yoltmeter mit Gleichspannungsmessbereich

0 bis 12 Volt parallel zur Primirseite

der Zindspule klemmen und den Anlasser
betatigen. Wenn sich keine pulsierende
Spannung ergibt, ist aller Wahrscheinlich-
keit nach der Zindcomputer defekt und

muss ausgetauscht werden.

Wenn sich eine pulsierende Spannung ergibt
spllite die Verbindung zwischen ZIZindcomputer
und Zindspule unterbrochen werden und der
jetzt freie Anschluss der Zindspule kurz
hintereinander mit der Masseleitung am
Fahrzeug verbunden werden. 8pringt der
Funke immer noch nicht (ber,; so ist die
Zundspule nicht in Ordnung. Anderntalls
kann es nur am Zindcomputer liegen.
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B.Symptom

1.mégliche Ursache

1.Abhilfe

C.Symptom

1.mdgliche Ursache

1.A8bhilfe

D.Symptom

f.mbgliche Ursache

i.Abhilfe

Technische Informationen Version 1.0

[

L1}

w

Motor 1auft kurz und stirbt plbtzlich ab

mangelnde Funkentsidrung

entstirte Kerzenstecker verwenden und die
mit Hochspannung belasteten Kabel besser
abschirmen,

Anechliessend das Fahrzeug kurz ausschalten
und dann neu starten

micht alle Zylinder haben einen Zindfunken

Zindspule, Zindkerze, Kerzenstecker
und/oder der Zindcomputer ist/sind defekt

entsprechenden Zylinder prifen wie unter A4
und/oder defekte Teile austauschen

Motor lauft unregelmissig und beim Ab—
blitzen mit der Stroboskoplampe springt

der Ziundfunke extrem (20-18¢0 Grad) hin

und her.

Impulsgeberspulen defekt oder nicht richtig
gingestellt {(Abstand zum Rotor !}

Impulsgeberspulen neu einstellen bzw.
defekte Teile austauschen

io
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Bei einigen Versionen der Kennfefdanlage kann ®mine Reihe wvon
verschiedenen Funkticnen an der Anlage auf saehr einfache und
schnelle Weise eingestellt werden,

Die Kennfeldanlage mit Programmwahlschalter hat 2ine von aussen
zugadngliche Bohrung von &a 14 mm Durchmesser im Gehiuse.

Innen liegt eine Miniaturschalterleiste mit 4 esinzelnen kleinen
Miniaturschaltern ( DIP 1......DIP 4 ).

Bei jedem Schalter sind die Stellungen ON (= An) und OFF (= Aus)
méglich.

1. DIP 1 = OFF und DIP 2 = OFF und DIFP 3 = QOFF

Zindverstellkurve 1 ist eingestellt

2., DIP 1 = DN und DIP 2 = OFF und DIP I = QOFF

Zindverstellkurve 2 ist eingestellt

. DIP {1 = OFF und DIP 2 = ON und DIP 3 = gFF

Zundverstellkurve 3 ist eingestellt

4, DIP t = DN und DIP 2 = ON und DIP 3 = OFF

Zindverstelikurve 4 ist eingestellt

5. pDIP t = OFF und DIP 2 = OFF und oiFr 3 ON

n

Ziundverstellkurve 5 ist eingestellt

&. DIP 1 = ON und DIP 2 = OFF und DIP 3 = ON

Zindverstellkurve & ist eingestellt

7. DIF 1 = OFF und DIP 2 = ON wund DIP 3 = ON

Zindverstellkurve 7 ist eingestellt

8. DIP 1 = ON und DIP 2 = ON wund DIP 3 = ON

7indverstellkurve 8 ist eingestellt

11
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Wenn der Schalter DIP 4 in Position ON ist, dann ist der
Kennfeldcomputer in einem Testprogramm.

Die Zindanlage icann Jetzt auf ihre grundsdtzliche
Funktionsféhigkeit ilberprift werden.

Das Testprogramm wartet bis an einer der Impulsgsberspulan ein
Impuls anliegt 'und 1lost dann ginen Zindfunken auf dem ent-

sprechenden Zylinder aus.

in der Praxis kann mit diesem Testprogramm nach dem Ambau ein
einfacher und schneller Funkticonstest durchgefihrt werden.

Wird der GSchalter DIP 4 vor (wichtig!) dem Einschalten der
Zindung in Position ON gebracht, so kann durch kurzes Hin- und
Herbewegen eines Metallteils (Schravbenzieher!) an der Impuls-
geberspule ein Funke an der zu dieser Impulsgeberspule gehérenden
Zindspule ausgelbdst werden. ;
Dieser schnelle Test zeigt einerseits, ob ein Ziindfunke wvon der
Impulsgeberspule ausgel st wird, und andgrerseits, ob der
Zindfunke auch auf dem richtigen Zylinder liegt.

Der Programmwahlschalter ist in jedem Fall durch Abdeckung o.a.
vor eindringender Feuchtigkeit zu schiitzen.

12
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Im Zusammenhang mit der Umristung einer LAVERDA mit Bosch HKI-
Ziindanlage ( erkennbar an der Ziindbox mit I kleinen Zindspulen)
auf die neue Kennfeldanlage ist unbedingt. =in Umbau der
Lichtmaschine auf gine wasentlich héhere Ladeleistung
empfehlenswert, da andernfalls kein Fahren mit Licht bei
niedrigen Drehzahlen) méglich ist.

Hierzu ist der Austausch von zwei Spulen in der Licthtmaschine
gegen eine zusatzliche Ladungsspule erforderlich.

Die Lichtmaschine' enthilt insgesaﬁt 3 Spulen :

Die grosse Spule aben mit zwei Anschlissen {gelb und
gelb/schwarz) ist eine Ladespule fir die Lichtmaschine und bleibt
unverandert.

Die anderen beiden Spulen (kleine Spule mit mehreren gnschlissen
und eine etwas grissere Spule mit nur einem roten Kabel) kdnnen
sntfernt werden. An ihre Stelle wird nun eine zweite Ladespule
fir die Lichtmaschine montiert und mit der bereits vorhandenen
Ladespule parallel verbundesn .

( gelben Anschluss i.Ladespule mit dem gelben Anschluss
2.ladespule und gelb/schwarzen finschluss i.l.adespule mit
gelb/schwarzem prschluss 2.Ladespule innerhalb oder ausserhalb
der Lichtmaschine verbinden)

Machdem die neue Ladespule montiert worden ist, muss noch der
Abstand zwischen dem Metallkern der Ladespule und dem Polrad
geprift werden, damit das Polrad nicht an der Spule schleift.

Zur Einstellung des richtigen Abstandes (mindestens ©.35 am
zwischen den Polradmagneten und dem Metallkern der Ladespule)
kann die Spule etwas in ihren Befestigungsbohrungen verschoben
werden.

Maeh mishasrigen Erkenntpissen kann auf einen Regler Zue
Begrenzung des L adestroms zur Batterie verzichtet werden, Wenn

die serienmiassig sshr grosszigig dimensionierte Batterie
beibehalten wird. Ansonsten kann der Einstz eines Reglers
grforderlich werden.

Anzeichen hierfir ist gine bei hohen Mptordrehzahlen

iberkochende Batterie.
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Die Garantieleistungen entsprechen den gesetzlichen Regelungen
und werden <i4r den Zeitraum von & Monaten ab dem Verkauftsdatum

gewahrt.

Mingel an den Geriaten sind dem Hersteller innerhalb von 14 Tagen
nach erstmaligem Auftreten schriftlich unter Beiflgung der Kauf-
unterlagen anzuzeigen.

Spfern keine fehlerhafte Handhabung des Gerates festgestellt
wird, erfoclgt Instandsetzung oder kostenlose Lieferung eines
neuen Ersatzgerates. Die Entscheidung hieriber f211%t ger
Hersteller.

Der Hersteller der Kennfeldzindung Ubernimmt keinerlei Haftung
fir Schaden, die durch Einsatz des Geriates an Fahrzeugen ent-
stehen konnen. Dies gilt besonders dann, wenn kundenspezifische
Zindverstellkurven installiert werden.

Weiterhin Ubernimmt der Hersteller keine Haftung fir die Er-
fi4llung gesetzlicher Vorschriften den Betrieb der Anlage

betresffend .
fusnahmen hiervon bedirfen der schriftlichen Vereinbarung.

Herstellier : Meoto Witt GmbH
Industriestr. 532
5047 Wesseling
Tel,: 02232/5458

i
!

i4
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Funktionsprinzip ': Batterie-Spulenzindung

variabel, durch Mikroprozessor berechnet

Zindzeitpunkt

Genauigkeit s + / ~ 0.8 Grad KW
{im Bereiech von 3000 U/min bis 11000 U/mind

mindestens 12 mm
{ 1 Bar, Motoplat od. Nippon-Denso Spule)

Funkenl ange

Max. zuldssige Grenzwerte fir den Betrieb:

Betriebsspannung = 18 Vpolt Bleichspannung
Stromaufnahme / Zindsgpule = I Ampere

Drehzahlgrenze = je nach Programm

minimale Impulseingangsspg. = 1 Volt (mit Oszilloskop messen!)
maximale Impulseingangsspg._z 80 Volt ( bei max. Drehzahl)
minimale Betriebstemperatur = —10 Brad

maximale Betriebstemperatur = 83 Grad

Die Betriebstemperatur bezieht sich auf die Schaltung selber und
liegt infolge Eigenwidrmeentwicklung nach kurzer Betriebsdauer
immer um einige Grad héher als die Aussentemperatur.

pus diesem Grund verschiebt sich der Bereich der zulassigen
Aussentemperatur { 15 Minuten nach dem Einschalten ! ) um einige
Grad nach unten. '

minimale Aussentemperatur = —135 Grad

maximale Aussentemperatur = &0 Grad (eventl. Kihlluft beachten)
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Meto Wittt GMBH : Technische Infeormatiocnen Version (.0

An Fa, Moto Wittt GmbH
Industriestr.53%a

5047 Wesseling

Ihre Erfahrungen und Kommentare zur Kennfeldzlindanlage
interessieren uns. Bitte benutzen Sie das folgende Formblatt und
teilen Sie wuns Ihr Urteil mit, damit wir fir die Zukunft noch
Verbesserungen an der Anlage bzw. im Handbuch durchfihren kénnen.

Fertigungsnummer der Anlage Links__ Mitte__ _Rechts___

tam Rand des Aufkiebers gelocht)

Fahrzeugtyp und Baujahr H Bi. 19____

Abweichungen von der Serie :
{(Motor, Auspuff, Vergaseranlage)

———— Ay A A A —— T —— T S5 ——

Funktion / Kennfeldanlage : Sehr gut / Befriedigend / Mangelhaft

Keine /7 Teilweise / Erhebliche

Probleme / Anbau

fAnbauvanleitung Sehr klar / Versténdlich / Sthwierig

Unsere Fragen zur Anlage @

Haben Eie Fehler in der Anlage géfunden 7

-.-_...._——.____.-_____.-..........——-———_-_-_......-.——_.‘...-.-..__..-..—__._.—____..._—..u—__..._._......-.—__...._..-.
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Moto Wittt GMBH ¢ Technische Informationen Vergsion 1.0

Was kdnnte nach Ihrer Meinung noch verbessert werden?

_—-...—_.___....._.——__......—._—_.-.-—_-_..———-..._.——._....-....—___-.-.....——a—.————-—-.—.—.—.—_—-mm_.—‘——

——-———.--.—¢——-——_-—......u-u.——_—-..,-——.—_——_.....——--_.——._———_....m—-——_——-....p—_.—___-”_._

. S ke e T SO i S S o e A . . . T S (T ToTE e e o AR S ol o e B Y e LML L8 ST S S s S S S o s i

e e e e e o A i A . S e S e el i, T S M B S e Sl S L. S, o A SOV P AP . AR Ao LA L . . T B 7 ol S s ey 8 LSS S

Wirden Sie die Anlage auch den anderen Fahrern Ihres
Maschinentyps empfehlen 7

Ja / Nein

Begrindung ¢ _______ e

Wir danken Ihnpen fir Ihre freundliche Mitarbeit und hoffen, durch
Ihre Erfahrungen unsere Produkte weiter verbessern zu kbdnnen.

Bitte senden Sie dieses Formular an die bereits ausgeschriebene
Adresse .

fgbsender : Name

o R S A —— T —. —— —

Strasse

Ort

Telefton

e — — . st S S e i . S
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(olbenweg als Funktion des Kurbelwinkels ab 07 gerechnet

jodeil LAVERDA 300

- L
jub der Kurbelwelle = &1.00 mm

'leuellaenge

Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurhelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
k¥ belwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkesl
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinksl
Kurbelwinkel
¥ belwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
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= §12.00 mm

Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kol benweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Brad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kol benweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kol benweg
Grad Kolbenweg
Grad - Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Brad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Brad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kalbenweg
Grad Kolbenhweg
Grad Kaolbenweg
Grad Kol benweg
Grad Kalbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kol benweg
Grad Kolbenweg
Grad Kalbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenwea
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenwea
Grad Kolbenweg
Grad Kelbenweqg
Grad Kolbenweg
Grad Kolbenweg

Srad Kolbenweg
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ab
ab
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ab
ab
ab
ab
ab
ab
ab
ab
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ab
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o7
aT
oT
oT
oT
oT
oT
oT
aT
oT
ot
oT
o7
oT
oT
oT
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oT
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ar
oT
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o7
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0.00’

0.01
0.02
0.05
0.0%
0.15
0.21
0.29
Q.38
0.48
9.59
0.71
Q.85
Q.99
1.15%
1.32
1.50
1.46%
i.8%9
2.10
2.33
2. 36
2.80
3.046
3.33
3.60
3.89
4.18
4.49
4. 80
S. 13
S.46
.81
&.18
&. 52
&. 89
7.27
7.66
8.05
8.43
8.84
?.28
F.71
10.12
i0.58
11.03
11.48
11.94
12.41
12.88
13.3&

mm
mm
mm
Mmm
mm
hm
mm
mm
mm
fam
MM
mm
mm
mm
nm
mm
mm
mim
mm
nm
Mmn
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
fam
mm
mm
mm
mn
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o
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Kclhenweg als Funktion des Kurbelwinkels ab OT gerechnet

Modell LAVERDA &00

Hub der Kurbelwells =

Flguellaenge

Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkesl
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
. ~belwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkesl
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
" *belwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbslwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
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&3.00 mm

= §11i2.00 mm

Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad

Grad
Srad
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Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad

Grad

Grad
Grad
Grad

- Grad

Grad
Grad
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Grad
Grad

Grad .

Brad
Grad
Grad
Erad
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Grad
Grad

- Brad

Grad
Grad
Grad
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Grad

Kolbenweg
Kolbenweg
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Kolbenweg
Kolbenweg
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Kolbenweg
Kolbenweg

Kolbenweg

Kolbenweg
Kolbenweg
Kalbenweg
Kolbenweag
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenwea
Kolbenweag
Kolbenwea
Kalbenweg
Kalbenweag
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kol benweg
Kelbenweg
Kolbhenweq
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenwag
Kolbenweqg
Kolbenweag
Kolbenweg
Kolbenweg
kKolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenwag
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolibenweg
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0.00
0.01
0.02
0.064
0.10
.15
0.22
0.30
0.39
0.5%50
0.&1
0.74
.88
1.03
1.20
1.37
1.56
1.78
1.97
2.19
2.42
2.564
2.92
3.18
3.46
3.74
4.04
4,35
4,87
4,99
5.33
5. 48
&. 04
5.40
&6.78
7.18
7.56
7.96
8.37
8.79
9.21
9. 465
10.09
10.54
11.00
11,456
11.93
12.41
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13.38
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mm
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mMm
mm
mm
mm
mn

mm

mm
mm
mnm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mim
mm
mim
mm
mm
mn
mm
mm
mm
mm
Mmm
nm
mm
fm
mm
mm

mm
mm
[i344]
mm




Koclwenweg als Funktion des Kurbelwinkels ab OT gerechnet

iodell LAVERDA 1000/1200

Jub der Kurbelwelle =

>1eurll aenge

Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbeliwinkel
Kurbelwinkel
Kurbeslwinkel
Kurbelwinksl
b ~belwinkel
rurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
RKurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
V¥ rbelwinkel
wutrbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
Kurbelwinkel
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74.00 mm

= 140.00 mm

Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
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Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
Grad
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Grad
Grad
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Grad
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Grad
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Kolbenweg
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Kolbenwed
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Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenwea
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kalbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenwea
Kolbenweg
Kolbhenwea
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kplbenweg
Kolbenwag
Kolbenweq
Kolbanweg
Kolbenweg
Kolbenweg
olhenwea
Kolbenweg
Kolbenweso
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenweda
Kolbenwea
Kolbenweg
Kolbenweo
Kolbenweg
Kolbenweg
Kolbenwea
Kolbenweag
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0.00

.01
0.03
0.0
Q.11
0.18
Q.24
0.33
0.45
Q.58
0.71
.84
1.02
1.20
1.39
1.59
i.81
2.04
2.28
2.33
2.80
3.09
3.38
3.69
4.01
4,34
&.469
5.04
S.41
5.79
&.18
6.59
7.00
7.43
7.86&
8.31
8.76
F.23
2.71
10.19
10.46%
11.20
11.71
12.23
12.74
13.30
13.85
14.40
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15.354
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