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EILEGUTACHTEN

tber

Federbeine

1.2,

1.4.

e nicht angegebenen vierstellige
Zahlenkombination ist Fahrzeugtyp
bezogen (siehe Anlage 11).

.[.. vierstellige Ziffern-Kombination fir das

Produktionsdatum (Jahr/Monat).

Auf dem Dampfergehiuse unten eingepragt.
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2. Technische Angaben:

2.1. Beschreibung:

2.2. Hauptabmessungen:

2.3. Werkstoff:

Dampfergehause unten:
b

Kolbenstange:

Feder:

2.4. Gesamtgewichi:

Die Federbeine bestehen aus einem hydraulischen
Zweirohr-Schwingungsdampfer mit 4-fach verstelba-
rer Zugstufe am oberen Befestigungsauge und einer
integrierten progressiv gewickelten Schraubenteder
mit 3-facher Vorspannméglichkeit am unteren
Dampfergehduse.

Auf der Kolbenstange befindet sich als Anschlag-
dampfung ein Gummipuffer. .

Zur Befestigung der Federbeing am Kraftrad sind am
Ende des Dampfergehauses (Unten) bzw. der Kolben-
stange (oben) je nach Kraftradtyp ein Befestigungs-
auge oder ein U-Profil, entsprechend. den serien-
méaBigen Federbeinaufnahmen.

Die Ausfilhrung B unterscheidet sich von der Aus-
fiihrung A durch eine verchromte Schraubenfeder,
eine verchromte Staubkappe; sowie eine verchromte
oberg Befestigung.

Die Grundabmessungen des Federbeingehauses
Andern:sich nicht. Es variieren nur die Gesamtlange

' des Federbeins durchMariation der Kolbenstangen-

[&nge je nach Fahrzeugtyp und die darauf abge-
stimmte Lange der Feder.

Federrate, Innendurchmesser und Dicke der Feder
sowie Durchmesser und Lage der Befestigungs-
buchsen bzw. -gabeln werden je nach Kraftradtyp
ausgelegt.

Stahl oder wahlweise Leichtmetall, verchromt
Leichtmetall, poliert und lackiert (Ausfiihrung A)
Leichtmetall, verchromt (Ausflihrung B)

Stahl verchromt
Federstahl, lackiert {Ausflihrung A)

ader verchromt (Ausfihrung B)

Das Gesamtgewicht des Kraftrades &ndert sich im
Rahmen der zuléssigen Toleranzen nicht.
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3.1

32

3.3.

Durchgefiihrte Priifungen:

Dauerfestigkeit
Priifbedingungen

Lastwechselzahl:
Frequenz:
Aufhub:

Federbeineinstellung:
Priiflage der Federbeine:

Prufmuster:

StoBdampferkennlinie

Prufpedingungen
Drehzahl:

Hub:

Statische Festigkeit
des Federbeines:
Prifbedingungen

Druckkraft:
Zugkratt:

Die Betriebsfestigkeit der Federbeine wurden inAn-
lehnung an das ,Merkblatt fur die Prifung von Aus
tauschfederbeinen filr Kraftrader" {Stand 06.06.1984)
gepriift.

107
12,5 Hz
=10 mm

maximale Fedenvorspannung:(Stufe 3} und hochste
Dampferkraft (Stufe 4).

Aus der Mittellage zwischen unbelastetem Zustand
und maximal zusammengedriicktem Federbein.

zusatzlich zu den bestehenden Betriebsfestigkeits-
gutachten wurde folgendes Federbein mit ver-
chromter Feder geprift:

7610-1617 SP8

Die Kraft-/Gaschwindigkeits-Kennlinie des Schwin-
gungsdampfers wurde vor und nach 107 Lastwechsel
aufgenommen, jeweils bei maximal eingestellter
Dampferkraft.

100 min”'
won 10 mm bis zum maximalen Hub des Federbeins
in 4 Stufen.

Die Priifung wurde ohne Feder durchgefhrt.

500 daN
200 daN
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3.4.

3.5

Al

4.2.

4.3.

4.4,

45.

Eahrversuch:

Belgisch-Block-Sirecke:

Schnellfahrbahn:

Kreisbahn mit Hindernis:

Prifbedingungen

Hindernis:

Breite:

Hohe:
Sehnenlange:
Geschwindigkeit:
Kurvenradien:

Anbaupriifung:

Priifergebnisse:

Dauerfestigksit.

Staldampierkennlinie:

Statische Festigkeit:

F uch:
Anbaupriifung:

Die Fahrversuche wurden an ausgewahiten Kraft-
radern exemplarisch durchgefiinrt, jeweils mit einem
Fahrer allein und Beladung bis zum zuldssigen
Gesamtgewicht.

Priifung der Fahreigenschaften auf einer Schlecht-
weg-Strecke geman DIN 75300 baw. DIN 75302.

Priifungen in Stufen bis zur bauartbedingten Hochst-
geschwindigkeit der Kraftréder, auch in Kurven, bel
Fahrbahnwechsel und bei absichtlichen Schwingungs-
anregungen.

Befahren einer Kreisbahn mit einem Kraftrad mit

einer Schréglage von ca. 257 bzw. giner
Seitenbeschlednigung von 4m/sec” inbeiden
Richtungen.

1000 mm

30 mm

500 mm

50 und 100 km/h
48 mbei 60 kmv/h

172 rmebei 100 krm/h

Anexemplarischraugewahiten Kraftradern wurde die
Mentierbarkeit der Federbeine tiberpriift.

Die Daugriestigkeitsprifung wurde mit positivem Er-
gebnis abgeschlossen. Wahrend der 107 Lastwechsel
versagte kein Bauteil.

Die Stohdampferkraft 146t nach 107 Lastwechsel um
maximal 40% gegeniiber dem Neuzustand nach
(Grenzwert 80%).

Nach der Priifung konnten keine Schéaden am Feder-
bein festgestellt werden. Der Anschlagpuffer kehrt in
seine urspriingliche Form chne bleibende Stauchung
zuriick.

Durch den Anbau der KONI-Federbeine wird das Fahr-
verhalten der Kraftrader im Vergleich zum Serien-
zustand nicht negativ besinfluBt.

Es ergaben sich keine Schwierigkeiten bei der
beispielhaft durchgefilhrten Montage der Federbeine.
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5.

Auflagen und Hinweise: Die Federbeine kdnnen auch verwendet Werden an

Abnahme des Anbaus:

Gilltigkeit:

SchluBbescheinigun:

Anlagen:

Fahrzeugtypen der in Anlage Il aufgefithrten Hersteller,
die sich im Aufbau nicht von den aufgefiihrien Kraftradern
unterscheiden, jedoch in der Typenbezeichnung und der
Leistungsdaten von den aufgefliirten Kraftradern abwei-
chen (z. B. Importmodelle aus EG-L&ndern).

Auf Freigéingigkeit zu allen Fahrzeugtsilen ist zu achten.

Die Federvorspannung muB so bemessen sein, daf bei
Beladung bis zum zulassigen Gesamtgewicht bzw. bis zur
zulassigen Hinterachslast ein Mindestfederweg von 30%
des Gesamtfederweges verbleiben.

Der Anbau der KONI-Federbeine erfordert gine unverzligli-
che Abnahme geméB § 19 Abs. 3'Nr. 4 (Neufassung des

§ 19 StVZ0 01.01:1994), da anderenfalls die Betriebser-
laubnis des Fahrzeuges erlfischt.

Das Teilegutachten verliert seine Giiltigkeit bei technischen
Anderiingen der Féderbeirie:odsr wenn die im Verwendungs-
bereich genannten Fahrzeugtypen in Teilen gedndert werden,
die die Verwendbarkeit der Federbeine beeintréchtigen
kénnen, sowle bei Anderung der gesetzlichen Grundlage.

Gegen'den Anbau und.die Abnahme des unter 2. beschriebenen
Umrilstung an denin Anlage 11 aufgefiihrten Fahrzeugen geméB
§:19 (8) 4. SIVZ0.bestehen keine technischen Bedenken.

1 Zeichnung des Federbeins
1l Verwendungsbereich der KONI-Federbeine Tvp
7610-. und 7610-...5P8

Bobingen, den 0, Nov, 84

TPT-B-FalTz
VKU 017

Technischer Dienst fiir Teilegutachten
gem&B Anlage XIX StVZO
anerkannt am 28.01.1994 durch das
Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg

Der amtlich anerkannte Sachversténdige
flir den Kraftfahrzeugverkehr

Dipl.-Ing. A. Falk
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Fahrzeughersteller: Bayerische Motaren-Werke AG
Miinchen (D)

Fahrzeugtyp Fahrz.- Handels- Federbein-Typ
ABE-Nr." | bezeichnung
BMW 248 A 682 R 45 7610-1427
7 0 R 65 .
& A 682/1 RB5LS
BMW R 5015 6898 R 50/5 7610-1298
BMW R 80/5 6899 R 60/5
BMW R 60/6 8931 R 60/6
BMW R 60/7 * R 60/7
BMW 247 A339 .
BMW R 75/5 6882 R75/5
BMW R 75/6 8932 R 75/8
; BMW R 75/7 5 R75/T.
Lo BMW 247 A339 A
| £Ea2 g ' ; : RB0/7
| 55" ? A339/1 4| R8O
e T £ i RBORT
& b 1 : BMW R 90/6 8930 R.90/6
42 BMW R 80/S 8925 R 90/5
.. ] BMW R 100 A103 - R100/7
236 . | E . R100 S
7 - R 100 RS
il BMW 247 A339 R100/7
" AB39/1 R100
X AB39 RA100 S
K A339/1 RB.100 RS
5 | ;! : R 100 CS
1 o . o R 100 RT

it !
i \,\[}\J * siehe Punkt 5. Auflagen und Hinweise
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Fahrzeughersteller: Kawasaki Heavy Ind. Ltd. (J) Fahrzeughersteller: Moto Laverda S.p.A. (I)
Fahrzeugtyp Fahrz.- | Handels- Federbein-Typ Fahrzeugtyp Fahrz.- Handels- Federbein-Typ
ABE-Nr.” | bezeichnung ABE-Nr* | bezeichnung
Z1 9165 Z1 7610-1343 - EZ-BE 350 7610-1282
ZiIkE: 9898 Z 900 500 B 430 500
{ Al i EzBE | 750 7610-1318
KZT 00 A B233 g ]000 MK I - EZ-BE 1000, 1000 RGS 7610-1397
y 000 Fuel Inj 1200 B 431 1200
KZT 00 J C 048 Z 1000 LTD
KZT 10 A cor7 Z1100 ST
KZT 00 E B 232 Z 1000 ST
E(ZT 0oy G4 ;;%g \é ) Fahrzeughersteller: Maico Fahrzeugbau GmbH (D)
KZT 10 A c o077 Z 1000.R
t(ZT 108B C 170 GPZ 1100 Fahrzeugtyp Fahrz.- Handels- Federbein-Typ
L AR & S 772,1;{226? ABE-Nr* | bezeichnung
KZT 30 A B 249 21300 7610-1422 P s T |
" : " 7 1300 DF 149 C 454 MD 250 wk 7610-1283
VNT 50 A E 794 VYN 15 7610-1434SP8
VNT 50 C EZ-BE 3
VNT 50 A E 794 VN.15:SE
| VNT50C EZ-BE 2 Fahrzeughersteller:  Seimm bzw. GBM S.p.A. Moto Guzzi (I}
siehe Punkt 5, Auflageniund Hinweise Fahrzeugtyp Fahrz.- | Handels- Federbein-Typ
ABE-NF7._ | bezeichnung
PA A 459 V35 7610-1410
1 % V351l
PC B 759 V 35 Imola
PB A 460 V50
3 PE 2 V50 I
g PE C 276 V 50 Monza
3 - EZ-BE Sessantacinque 7610-12505P2
®
3
3 * sighe Pupkt 5. Auflagen und Hinweise
g
s
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Os amortecedores esquerdo e direito devem ser regulados de forma idéntica. As
patilhas devem entéo apresentar o mesmo algarismo e estarem exactamente no
disco de afinagao.

NAO UTILIZAR AS POSIGOES INTERMEDIAS

Para uma regulagdo mais dura, volte a patilha na direcgdo +. Para regulagdo mais
leve, volte a patilha na direcgdo -. As posigdes 1 e 4 tdm um batente facilmente
perceptivel.

REGULAGAO DA MOLA

Para além das regulagdes de amortecimento aqui indicadas, a pre-carga da mola é

ajustavel por meio de utilizagao da chave fornecida com os amortecedores.

- A posigdo mais baixa é para as situagoes de condugao a solo - posigao média
para conducéao em duo.

- A posigéo alta para a situagao duo + bagagem.

As anilhas de regulagéo da pre-carga da mola devem estar na mesma posi¢ao no

amortecedor de ambos os lados.

INSTRUZIONE DI MONTAGGIO E REGOLAZIONE PER AMMORTIZZATORI KONI
TIPO 7610

MONTAGGIO

A. Quando bisogna montare la molla elicoidale dell'ammortizzatore ocriginale oppure

una molla elicoidale KONI, occorre attenersi alle seguenti istruzioni:

1. Meterre il portamolla inferiore nella posizione pill bassa.

2. Estendere completamente I'ammortizzatore, orientando lo stelo verso I'alto.

3. Per facilitare il montaggio del portamolla con fenditura e, occorre posizionare il
tampone di fine corsa d a circa 1 cm. sotto l'occhio superiore.

4. Montare la molla (in caso di molla progressiva, le spire pili ravvicinate devono
essere in basso).

5. Comprimere la molla e posizionare il portamolla con fenditura e.

B. Allineare, girandolo, l'occhio superiore con quello inferiore o con l'attacco a
forcella inferiore.

C.Montare l'ammortizzatore con lo stelo diretto verso l'alto e con la finestra di
regolazione a orientata con il disco di regolazione ¢, verso il lato pit accessibile
per la regolazione (nella maggior parte dei casi verso il lato esterno). Sollevare il
copripolvere in gomma b.

D. Se il foro dell'attacco sulla moto presenta un diametro minore di quello dell'occhio

dell'ammortizzatore & necessario montare la boccola fornita.

Verificare, dopo il montaggio del'ammortizzatore, che questultimo nei suoi

attacchi superiore e inferiore, sia completamente libero da contatti con eventuali

portabagagli, carter catena ecc.

Se sono necessari i distanziali, montare quelli forniti.

F. Serrare i dadi o i bulloni come segue:

m

TABELLA DELLE FORZE Di SERRAGGIO IN Nm - ft.lbs

Dado Dado autobloccante Bullone
Nm ft.lbs Nm ft.lbs Nm ft.lbs
M8 18+3 | 1312 253 18+2 20+3 | 15+2
M10 30+5 | 22+4 5045 37+4 40+5 | 30+4
Mi2 50£9 | 37+7 80+9 59+7 65+9 | 48+7

REGOLAZIONE .

La taratura si modifica mediante il disco di regolazione posto nell'attacco ad occhio

superiore. In conformita del carico efo delle necessita, esistono 4 posizioni di

regolazione (clic numerati 1-2-3-4):

posizione 1  taratura molto morbida per un carico modesto.

posizione 2  per l'uso della moto singolo e in coppia su strade buone ed abbastan-
za buone.

posizione 3  per impiego sportivo singolo o in coppia con bagaglio.

posizione 4  regolazione pil rigida di quanto strettamente necessario per uso in
coppia con bagaglio.

ATTENZIONE

Regolare I'ammortizzatore destro e sinistro sempre nella stessa posizione; pertanto, i
numeri sui dischi di regolazione devono essere identici.

Avere cura di arrestare il disco di regolazione esattamente nella posizione di
regolazione.

Le posizioni 1 e 4 sono prowvviste di un arresto percettibile.

Oltre alla regolazione suddetta della taratura, si pud pure regolare compressione
della molla per mezzo del portamolla inferiore.
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La force d'amortissement hydraulique est facilement réglable. Selon circonstances, a
I'aide de la molette numérotée de 1 & 4 située sous l'anneau supérieur, vous pouvez
choisir un des 4 clics selon exemples ci-dessous:

position 1 amortissement trés souple pour pilote trés léger.

position 2 utilisée pour solo et duo sur bonnes routes.

position 3 pour conduite sportive en solo ou duo avec bagages.

position 4 nécessaire seulement pour de tres fortes charges.

ATTENTION

Les amortisseurs gauche et droit doivent étre réglés de fagon identique. Les molettes
doivent donc présenter le méme chiffre et étre exactement dans le clic.

Les positions 1 et 4 sont pourvues d'une butée nettement perceptible

REGLAGE DU RESSORT

En plus de réglages d'amortissement indigués ci-dessus, la précontrainte du ressort
est ajustable a l'aide de la clé livrée avec les amortisseurs.

- position basse pour utilisation solo.

- position médiane pour duo.

- position haute pour duo + bagages.

Les coupelles des amortisseurs gauche et droit doivent étre réglees dans la méme

position.

EINBAU- UND EINSTELLANLEITUNG FUR KONI-MOTORRAD-STEREO-
STOSSDAMPFER, TYP 7610

EINBAU

A. Falls die Schraubenfeder des Originaldampfers oder eine KONI Schraubenfeder

angebracht werden muss, ist folgendes zu beachten:

1. Setze den unteren Federteller in seinen niedrigsten Stand.

2, Ziehe den Dampfer - mit der Kolbenstange nach oben gerichtet - ganz aus.

3. Zum Einbau des oberen Steckfedertellers e muss sich der Anschlagpuffer d
ungefahr um 1 cm unter dem oberen Auge befinden.

4. Montiere die Feder - beachte dabei dass bei einer progressiv gewundenen
Feder die dicht zusammenliegenden Windungen sich unten befinden.

5. Driicke die Feder zusammen und montiere den oberen Steckfederteller e.

B. Richte mit Drehen das obere Auge auf das untere Auge bzw. die untere Gabelbe-
festigung aus.

C. Montiere den Stossdémpfer, mit der Kolbenstange nach oben gerichtet und mit
dem Einstellfenster a nach der Seite des Motorrads gerichtet, wo die Ein-
stellscheibe ¢ am besten zuganglich ist (das ist meistens die Aussenseite).

— schiebe dazu den Gummischutz b nach oben.

D.Wenn der Befestigungspunkt am Motorrad einen kleineren Durchmesser hat als
die Bohrung im Stossdampferauge, montiere dann die mitgelieferten Reduzier-
biichsen.

E. Kontrolliere nach Einbau des Stossdémpfers ob dieser, die Befestigungsaugen
einbegriffen, rundherum ganz frei liegt und andere Teile wie Gepacktrager,
Kettenkasten etc. nicht berthrt. s
Wenn Distanzringe benbtigt sind, montiere dann die mitgelieferten Exemplare.

E. Ziehe die Mutter oder den Bolzen laut nachstehender Tabelle an:
TABELLE ANZIEHMOMENTE IN Nm - ft.lbs
Mutter Selbstsichernde Mutter Bolzen
Nm ft.lbs Nm ft.lbs Nm ft.Ibs
M8 18+3 | 132 25+3 18+2 20+3 | 152
M10 30+5 | 224 505 37+4 40+5 | 30+4
M12 509 | 377 809 597 65+9 | 487
EINSTELLEN

Die Dampfungskraft kann mit der Einstellscheibe im oberen Auge eingestellt werden.

Nach Bedarf und/oder Belastung kann man aus den folgenden 4 Einstellmdglichkei-

ten (Klicks Nr. 1-2-3-4) wahlen:

Stand 1 sehr weiche Dampfung flir geringe Belastung.

Stand 2 geeignet fir Solo- und Soziusbetrieb auf guten bis ziemlich guten Stras-
sen.

Stand 3 fiir sportliche Solofahrt oder fir Sozius-Betrieb mit Gepéack.

Stand 4 hartere Dampfung fur Soziusbetrieb mit Gepack.

ACHTUNG

Links und rechts miissen sich immer in demselben Einstellstand befinden, also auf
derselben Ziffer der Einstellscheibe.

Die Einstellscheibe muss genau in seinem Einstellstand eingerastet sein.

Der Mindeststand 1 und der Hochstand 4 haben einen fihlbaren Anschlag.

Neben der obenerwahnten Einstellung der Dampfungskraft ist auch die Vorspannung
der Feder mit dem unteren Federteller zu &ndern.

Mit dem mitgelieferten Hakenschliissel sind 3 Positionen einstellbar:

- unterer Stand flr Solobetrieb.

- Mittelstand fir Soziusbetrieb.

- oberer Stand fur schweren Soziusbetrieb.

Bei beiden Dampfern miissen diese Federteller immer in demselben Stand stehen.

®

INSTRUCCIONES DE MONTAJE Y DE AJUSTE PARATAMORTIGUADORES KONI
TIPO 7610 !

MONTAJE
A. Cuando el muelle helicoidal del amortiguador original-o yn muelle helicoidal
KONI - debe montarse, proceder como sigue: ‘
1. Colocar el asiento-muelle inferior en la posicion mas baja,
2. Estirar el amortiguador enteramente con la varilla de piston orientado hacia
arriba. b

.




