LAVERDA MINISCOOQTER 49 et 60 cm?® (1959-1963)

- Le

scooter

déecouvre le quatre-temps

$i U'on pense immanguablement aux grosses cylindrées

en évoquant Laverda, on fait déja beaucoup moins

.' référence aux 75 et 100 cm’ des années 50 et encore

moins aux scooters avant-gardistes produits au début

des années 60. C'est un tort.
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ans les années 70 et 80, Pusine de Breganze pro-
duisir des grosses cylindrées de 350 4 1200 cm’ qui
marquérent leur époque aussi bien sur roure que
dans les épreuves d'endurance. Pourtant, dans les années
et 100 ¢m’ vendus sous la marque Laverda
s en Iralie et eurent de nombreux

1t largement diffus
connus encore sont les scooters
all, petits engins Tres

sportifs. Plus o
au débur des années
modernes qui avaient Ja particularité d'&tee propulsés par

des moteurs gquatre-temps. Lidée d'un scooter n'est pas
venue spontanément dans la petite usine de Breganze.

Méme si les Laverda éraient alors vendues comme des
engins utilitaires pouvant érre utilisés quotidiennement, la
culture de Pentreprise érait avant tour sportive, La
t fait preuve dans les années 50 d'excellents

Margue 3
résulrars en vit
italiennes d'endurance du type Milan-’
Giro dltalia,

Toutefois, la fin des années 50 vie
fonde dépression du marché mote ave Parrivée de perites
automobiles fconomiques. Les meeurs changeaient, les
ventes de motos churaient et Pusine Laverda, comme les
autres, n'échappa pas 3 de grosses difficuleés financiéres.

Clest dans le cadre d’une tentative de restructuration

rrandes courses

et également dans

arente ou le Mot

“installer une pro

de l'entreprise passant par une diversification de la pro-
duction que le projet d'un scooter vit le jour, comme
dailleurs celui d'une moto 200 cm' bicylindre ou de petirs

a partir de 1961,

cyelomoteurs utilicaire:

Un pt origi
andes difficultés pre
1 fournie. Vespa ot Lambretta, notamment,

I et avant-g:

bles érait une concur-
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avaient déji une trés bonne répuration sur le marché des
sconters of il aurait ¢0¢ risqué de les concurrencer avee des
produits stricement similaires,

Francesco Laverda (ercarenr de la branche moto de la
marque, pére de Massimo Laverda qui fur plus tard le
dirccrenr de 'usine lors de la production des grosses
cylindrées) décida de proposer une option technigue alors
inédite pour un scoater en créant wA petic moteur quatre-
remps (domaine de predilection de
ailleurs, il s"agissait aussi de répondre 3 la demande dun

margue). Par

certain type de chientéle, notamment [Eminine, qui repro-
chair awx scooters traditionnels un poids et un encombre-
ment eleves, allant 4 Pencontre de la facilicé J'uiilisation
au quotidien. Enfin, en juin 1939, une nouvelle loi fur

promulguée en lralie afin que seuls les conducreurs de
deux-roves de moins de 50 cm’ et dont fa vitesse ne dépas-
sait pas 40 km/h puissent étre dispensés d'un permis de
conduire, ce qui conforta Laverda dans son idée de pro-
poser une petite cylindrée,

Clest ainsi qu'a la fin de 1938, le projer de conserue-
tion d'un petit scaoter de 49 cm’ fue élabord et gue sa pro-
duction définitive démarra fin 1959, Du fair de sa cylin-
drée et de sa vitesse limirée 3 40 kmvh, le scooter Laverda
ier véhicule de ce type & pouvoir fre conduit

fur le pre
en Italie sans permis.

Lengin, qui fue appelé trés justement le “Miniscooter®
érait léger (50 k) et de dimensions réduires (1,08 m d'em
pattement]. 1| étaic mi par un pert moteur quatre-temps
dont la forme triangulaire sintégeair bien au design du
scooter, La ligne générale érit élégante comme le vou-
laient les critéres d'un véhicule sensé séduire Ia clientéle
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Le moteur était moderne pour Pépogque, O

nocylindre tout aluminium, supercarré i soupapes en

téte, Confermément 3 la tradition de la marque, la culas

se avait une calotte de chambre de combustion rapport

en fonte spéciale. Le propulseur se logeait longitudinale-

ment sous la selle, devant la roue arrigre,

Toujours sous la selle, et av-dessus du moteur, on

nii:

puur

la mecanique. DMune capacité de
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& Le Laverds
Mimiscoater 60 est
importd en Gramde-
Bretagne. Par mpport
s modile falien,

I dispose d'une rope
de secours en ailiage
Mg, d'une plaque
mindralogigue sur

b garde-bowe avant
et dim avertisseur
sonore di coultur or.

< Le premier
Miniscaoter 49 dite
de fin 1955, On le
recomaait & sa selle
monaplace, son
amiere court et son
absence de porte-
bagages (photo 5.
Forster).
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¥ Surle premier
Miniscooter 49

de 1958, Ia chaime
secondaire est bien
pratdgde par i carler
enveloppant peint

aux comlours

de la machine

(phata 5. Forster).

quatre litres, il suffisait largement du fait de la consom- dré Ensnite, Parchitecture du moresr, bien gu'inno-

woter, 1,2 liere  vante, permerrair difficilement d’eny

mation extrémement réduire du Mi ARET UNE AUGINENLa

aux 100 km. Particularité de ce petit moteur quatre-  tion ultérieure des performances et aussi du nombre de

4 boire de vite:

. Enfin, la construction de

rapports de
co moteur unique enerainait des coiits de production rela-

temps, qui ne manguait pas d'intnguer Nobservateur, une

te i gauche du carrer,.,

petite jange de nivean dhuile sit
tivement élevés,
Des aménagements

Bien que convenablement accoueilli par la cliencéle, il
aména-

savéra que oo petit scooter nécessitain quelgues
gements, Tour d'ahord, la puissance était modeste. Si elle
était suffisante pour des déplacements urbains en solo,
clie rendait malaisé le transport d'un passager (bien
qu'une selle biplace fit proposée en oprion] sur des trajets
lenté, En théorie, la réglementation ita-

au relief plus a

lienne de Pépoque interdisait le duo sur les petites cylin

FICHE TECHNIQUE
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Fe 9 (M MINISCOOTE 5]

ARCHITECTURE-MOTEUR Monaocylindre en alliage léger

culasse A calotte en fonte spéciale, soupapes en téte
REFROIDISSEMENT Par air forcé
ALESAGE X COURSE 40 % 39 mm 47 x 38 mm
RAPPORT VOLUMETRIGUE 7alpuis8ai 8a1
PUISSANCE 1,3 cha 4 500 t/min 3 ch a 6 000 t/min

puis 1,5 ch & 5 300 tfmin
CARBURATEUR Dell'Orto B 14mm
ALLUMAGE Volant magnétique 6V, bobine
TRANSM, PRIMATRE Par pignons.
EMBRAYAGE A disque conique, 3 bain d'huile
BOITE DE VITESSES 2 puis 3 rapports 3 main
TRANSM. SECONDAIRE Par chaine
VITESSE MAXIMALE 40 puis 45 kem/h

64 figande | N° 150

Montée en puissance
Clest done tour naturellement que Franceseo Laverda
décida dis la fin de 1960 d'équiper le Miniscoorer d'un

moteur trés proche de la mécanique performante et
éprouvée qui animait les 75 et 100 em’ de Ta marque jus-

qu'en 1958,

['engin fut légérement modifié, La partie arriere de la
carrosseric s'allongea afin de recevair d'une part le now-
vean morenr et dautre part de supporter plus aisement
une selle hiplace. Elle érair liveée cette fois-ci en sér

ainsi quune roue de secours placée sous le porte-bagages.

Le réservoir passa a une contenance de cing litr

La selle en simili noir intégrait dans sa partie infe-

riewre un perit décor de franges de couleur creme.

Le nowsvean motenr, inspire de Farchirecrore du 100 cm’
de la marque, a éé initialement congu en une version de
0 em’ {qui ne sera pourtant produite qu'i partir de fin
1961 d
en tira également un autre modéle de S0 ¢m3 par simple

o

optique dune politique d'exportation). On

réduction de la course pour le marché iralien. Le volame
Juent des carters permit Padoption d'ane boite

i trois rappores (3 main) qui se révéla ére

dune grande douceur de fonctionnement, Cetie o
nique resta tourefois suffisamment compagre pour pou
en motenr de 4% cm’,

voir conserver la mime place que
dire en position centrale longitudinale sous la selle.

En fait, le moteur, la rransmission, la roue et la sus-



¥ e Laverds Mintscooter 60 anglais
date die 1963, Pour 2a pramation, fi
Massimo Laverds effectun lo trajet
Breganre-Londres 3 son guldan !

en passant par pluskeurs cols afpin. ’ b

¥ Réservolr relevé, € f
an accide immidiatement
& I'a bougle, 8y carburatour,
i o bobine et au remplissage
d'huile (photo 5. Forster).

® Le réservair
'essence est placé
sous lir selle, N est
monté sur charniére
pour faciliter 'acces
& la mécanique
{phato 5. Forster).

pension arriere ne formaient qu'un seul ensemble. 11 suffi-

sait d'dter dl.'ux \-is latérales et les

la défm
les opérations de mainte

Malgré
i 63 kg, Lengin, doté de bonnes

s modifications, le poids restait trés maitrisé,

SUSPETISIONS COMposies
nt

stable et agile. Avec lras, il
faisait partic des scooters qui ten
malgré des petites roues de neuf pouc

Bien que d'une p 50
modéle, le modéle 50 @
mais il érait surtout dowé d'un couple 5
rendair plus polyvale

Le modéle 60 cm’, quant & lui, disposaic d
sance de 3 ch a & 000 t/min. |l éeaic capable de 65 kmih

ent le mieux la route

s de diamitre,

ne

rnan se

en pointe et ne consommait guere plus de c.

le 30 (1,5 | aux 100 km), A Pévidence, c'érait oo moteur

rhurant que

qui correspondait le micux an Miniscooter et qui en fai-
sait ume machine parriculiérement homogéne,

Cela n'échappa pas 4 la cliencéle n.:lu nne, ce qui
déboucha paradoxalement sur un bon s
60 em’ dés qu'il fur disponible sur le marché intérieur, Ce
fut d'ailleurs au dérriment du 30 cm’ bien que ce dernier
wimpliquair pas la possession du permis de con

modéle

Le Miniscooter s'exporte
Non seulement le modile 60 cm’ et d

4 Ce Minlscooter 60 est date
dee 1963, I ost dquipe de sérle
d'une sefle biplace & franges
at d'un porte-hagages.

s en lalie,
mais ce fue aussi le cas en Angleterre grace 3 la wechnologic
immovante de son moteur quatre-temps,

illeurs une opération mar-
danche
tion, le

Lusine Laverda élabo

keting dc' premier plan afin de valoriser ourr

som M ooter 6. Juste avant sa commerci
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4 Lo freinage est
assurd par des
tambonrs simple-
came montes sur
des roves on tole
e neuf pooces.

La suspension avant
est confie & une
fourche & belletes
(iphata 5. Forster).
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A Cet dclaté pilote Lino Marchi, multiple vaingueur du Milan-Tarente  duirs simultanément dans I'usine de Breganze) ne permi
permet de voir js sur Laverda 75 puis 100, er Massima Laverda lui-méme,  pas 4 Laverda de contrer tous les effers de la dépression
| soupapes en tite effecruirent un voyage depuis la place centrale de du monde de la moto en ces années 60. 1| contribua
comimandées Breganze en Italie jusqu’an pied de Big Ben & Londres au  cependant i ¢e que 'usine puisse continuer 3 tourner jus-

| par bascivalrs. guidan de deux Miniscooter 81, en empruntant plusienrs — qu'a des jours meilleurs, ce qui finit par arriver quelques

| cols de haute montagne pour franchir le

Alpes ! remps plus tard avec le projet 6300750 ¢m'.
cn Tralie, le
rement diffe-

Par rapport aw modéle disponilile

Minisconter ais” avait une finition J¢

rente, Il avait un avertisseur sonore de coulenr or 3

licu de chromé, un porte-plaque d'immarricularion dis-

post longitudinale sur le garde-boue avant et une

roue de secours non pas en acier mais ¢
En autre, il n'éraic disp
*Blanc Diamamt™.

alliage loger,

nibile gulen une seule couleur :

En Espagne aussi

Le Minisconter 60 et son mateur quatre-temps performant
er économique furent aussi remarqués en Espagne par usi
ne Maontesa, La réglementation de ce pays permentait alors
Futiliser des vél

cules de 60 emy’ avee un permis de condui

re simplifid. Lusine Mone

prit donc contact avee

Laverda afin que le Miniscooter puisse éire assemblé en

Espagne sous licence Laverda, & raison d'un millier dexem-

plaires. Un accord fur passé entre les deux entreprises

e c'est ainst que Pengin fur vendu en Espagne a partir

de 1963 sous l'appellation

Les scooters Laverda connurent *hfoniesa Michoaeooee 50,
le succés en Grande-Bretagne, Le Microscooter avait une
et en Italie mais aussi au Portugal  finition plus “uilitaire que
ol ils étaient fabriqués sous

A Le moteur de
60 em’ est monté
au méme endralt

z
2

licence par Montesa. coloris éent L";.mlrlm.-nr diffe- e fe 49 car', ,
rents {blane, blew ou gris souris) Riservolr basculé,
i que, bien siir, bes emblimes de la margue. an fe recannsit &
En fait le du Microscooter fut supéricur au U .
prévisionnel de Montesa puisque ce furent finalement PR
1 580 mc:duiu.\. qui furent vendus. i'ln. plus de ce chiffre, dérivé dos 75
Mentesa vendic également un modile supplémentaire ot 100 e qui
spécifique aw marché espagnol, appelé le *Microscoorer nimiont les potites
Transporte”, donr toute la partie arriére étair composée cylindrdes, Avec
d'un grand caffre de chargement intégrant la selle er un 1 transmissian,
agages sur si partie supéricure, Avec le Transporte, I role arriere et la
esconter trouva ainsi une nowvelle vocation aux suspension, il forme
des coursiers Madrilénes... Malgré sa diffusion, le un ensenble qui
Miniscooter (ainsi dailleurs que les autre madéles pro- e dépose facilement.
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