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ROLLER-HISTORIE: LAVERDA-VIERTAKTROLLER

breganzer-

- ALS WICHTIGE INNOVATION PRASEN-

TIERT PIAGGIO EINEN VIERTAKT-

FUNFZIGER. GANZ NEU IST DIE IDEE |- g I )

ALLERDINGS NICHT. SCHON VOR 0 i"f? i -

40 JAHREN GAB ES IN ITALIEN - |

KLEINE, ABER FEINE 50-KUBIK- y N D, 7
ROLLER OHNE ZWEITAKTFAHNE _ s —




Wsderkopf-Klappe auf und ein kurzer
il - schon kdnnen am einfach
mfigebauten Laverda-Matar die oben
imgenden Ventile eingestellt werden

ranceso Laverda
F hatte, so schien
es, den MNagel
auf den Kopf getrof-
fen. 2Zwar schlugen
sich seine kleinen
ohv-Viertaktmaschi-
ner bei italienischen
Langstreckenrennen
damals der wich-
tigste Werbetréger
der Firma - seit 1951
mit Bravour. Den-
noch hatte der Enkel
des Ermtemaschinen-
Fabrikanten  Pietro
Laverda, der bereits
1873 seine Firma in
Breganze aufgebaut
hatte, auf Brot
und Butter-Maotor-
rader gesetzt. 1957 -
Alfonso Deportagos
Ferrari war wahrend der ,Mille Miglia®
kurz vor Brescia in die Zuschauermenge
gerast, zehn Tote und viele Verletzte
waren zu beklagen - wurden die
populdren StraBenrennen verboten. Dies
und die Tatsache, dass sich der Motorrad-
markt in ialien gerade grundlegend
wandelte, brachten den Toftler und
promovierten Physiker Laverda dazu, sei-
ne Zweiradfertigung auf brave 50-Kubik
Mopeds umzustellen
Als in Halien zum 15. Juli 1959 eine
neue Zulassungsordung in Kraft trat,
konnten sich Laverda und sein Chef-
mechaniker Luciano Zen bestatigt flhlen:
Motorisierte Fahrzeuge ohne Passagier
durften nun schon von 14-jahrigen fuh-
rerscheinfrei und ohne Kennzeichen ge-
fahren werden, sofern der Motor des
Vehikels maximal 50 cm? und 1,5 PS besal
und nicht mehr als 16 Kilogramm wog.
Als  Héchstgeschwindigkeit waren 40
km/h erlaubt. Pedale waren bald nicht
mehr vorgeschrieben, und Laverda, der
Rollern bis dahin wenig abgewinnen
konnte, kam auf die Idee, ginen 50er-Rol-
ler mit sparsamem Viertaktmotor auf die
Rader zu stellen.

SCOOTER

50 cc

Fodos: Stetan Walt, Srchoy Yogt

Besonders spritzig ist der 1,3-
P5-Viertakter nicht. Seine rwei
Génge reichen so eben fiir 40
kmith Hachstgeschwindigkeit

Der Kotfldgel war am Beinschild amge-
setzt, an den Rider verzGgerten Trommel-
bremsen mit 105 Millimeter Durchmesser

Sagar am Tacho der Winzlings
prangt der Laverda-Schritftzug
- diese Milhe macht sich selbst
heute nicht jeder Hersteller

VIERTAKT-ROLLER
MIT FLIEGEN-
GEWICHT

Gesagt, getan:
Die kleine Firma
aus Breganze leg-
te sich machtig ins
Zeug, den Neuling
bis zum Maildander
salon 1959 fertig-
zustellen. .5enza
patente, senza tar-
ga, senza miscela”
[, Ohne Flhrer-
schein, ehne Kenn-
zeichen, chne Ge-
misch*) stand in
groBen Lettern
ilber dem Roller,
der auf den ersten
Blick wie die Kari-
katur einer Vespa
wirkte. Mit seiner
Kurzschwinge vorne rollte er aber auf
Meun-Zoll-Rédern, und der einfach auf-
gebaute Motor, dessen Ventile dber
stéfelstangen und Kipphebel betatigt
wurden, war robust. Das verblockte Zwei-
gangetriebe wurde per Hand geschaltet.
An einen Direktantrieb hatte Laverda sich
nicht gewagt, den Kettenantrieh zum
Hinterrad jedoch geschickt versteckt und
gekapselt. Zum Einstellen der Ventile,
aber auch zum Olnachfiillen wurde der
Sitz hochgeklappt und wie beim Auto
am Zylinderkopf ein grofer Deckel mit
BajonettverschiuB aufgeschraubt. In den
Tank am Heck passten vier Liter Sprit, der
Verbrauch des kleinen Motors wurde
optimistisch mit 1,25 Litern auf 100 Kilo-
meter angegeben. Schon bald hatte
der kleine Roller seinen Spitznamen weg
- gabinetto, Toilettensitz, da die Ab-
deckung am zundchst noch federunter-
stitzten Solositz in GréBe und Form
daran erinnerte.

Dank seines Preises - der Laverda
kostete mit Tachometer nur 86 000 Lire -
verkaufte er sich zundchst einigermatien.
Sogar die Alitalia orderte far ihr Boden
personal auf Roms Flughaten Fiumicino

LAYERDA

4 TEMPI

Schrauberfreundlich: Schalt-
autamat hinter dem Kick-
starter. Kettenantrieb, ein
Auspufftopf rechts und links




ginige der weillen
Winzlinge. Parallel
zum Zweigangroller
wurde eine schnel-
lere Dreigangversion
mit 60 Kubik gebaut,
der ein leicht umge-
stricktes  Aggregat
aus dem erst seit
1958 gebauten La-
verdino-Moped  als
Antrieb diente. Fir
den Export wurde
der Rahmen etwas
verlangert, damit er
eine Doppelsitzbank
aufnehmen konnte,
Die beabsichtigte
Ausfuhr nach  Spa-
nien scheiterte zwar
an  bdrokratischen
Hemmnissen, daoch
Laverda hatte zu
Maontesa-Chef  Mali
bereits in den fanf-
ziger Jahren Bezie-
hungen geknipft.
1960 reiste Laverda-

Shakehands in London 1967 (v.l.n.r):
Lino Marchi, Clemente Boniver,
Massimo und Francesco Laverda

sah®, erinnert sich
Massimo  Laverda
heute. Doch die
Fahrt hatte sich ge-
lohnt: Einige hun-
dert Stick des &0
crmi-Maschinchens
wurden in GroBbri-
tannien werkauft,
nicht zuletzt des-
halby, weil die ein-
heimischen Herstel
ler den dort langer
anhaltenden Roller-
trend  verschlafen
hatten oder nur
schwere | 5Schlacht-
schiffe”  anbieten
konnten. Insgsamt
wurden einschlief-
lich der spanischen
Lizenzfertigung et-
wa 5300 Laverda-
Viertakter mit 50
oder 80 Kubik ge-
baut, wobei die
Dreigangversionen
wesentlich gefrag-
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Ssohn Massimo gemeinsam mit Zen und
den Roller-GuBformen im Gepack nach
Barcelona. Der Handel war bald perfekt:
Montesa baute fir den spanischen Markt
den Laverda-Roller als 50er sowie in der
Zwei-Perscnen-Ausfdhrung in Lizenz,

For die Briten, wo sich Lambretta und
Vespa sehr gut wverkauften, dachte sich
Massimao Laverda rechtzeit zum Frihjahr
1961 eine ausgefeilte PR-Aktion aus: Von
Breganze aus startete er mit dem
langstreckenerfahrenen Lino Marchi nach
London, Ein Importeur war schon zuwvor
gefunden: Eric Sulley aus Nottingham im
mittelenglischen Mottinghamshire Gber-
nahm den Import. Die Presse war benach-
richtigt und feierte die beiden zihen Rol
lerfahrer, die am Tag nach ihrer Ankunft
mit dem italienischen Botschafter Cle-
mente Boniver und Laverda-Chef Frances-

ter waren. 1965 wurde die Rollerferti-
qung in Breganze eingestallt.

Fir deutschen Kunden war die Firma
Laverda wor vierzig Jahren ein _b&hmi-
sches Dorf”. Der Stuttgarter Edmund
Blhler, der exotische Marken wie Ducati
und Aermacchi in kleinen Stickzahlen
vertrieb, wollte dies andern, schaffte
Anfang 1961 einige Exemplare der klei-
nen Laverda Ober die Alpen und erfreute
damit die neue Zeitschrift , mot”, der er
den Roller zum Testen gab. Damals war
das Rollerfieber in Deutschland jedoch
schon abgeebbt und ein Roller, sei er
auch noch so sparsam, gegen die zwei-
taktende Kankurrenz von Kreidler & Co.
nahezu chancenlos. Trotz positiver Be-
wertung des Testers in der mot-Ausgabe
81961 blieb die Marke Laverda bei
uns unbekannt. Erst die hubraumstarken
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