UNTER DER LUPE

Es sind Motorriader mit Charakter, die grofen Laverdas
mit 650, 750, 1000 und 1200 ¢m?® Hubraum. Das macht
den Reiz dieser ,Méanner-Motorrdder” aus Breganze
aus. Lesen Sie hier, worauf beim Kauf zu achten
ist - bevor sie einer Laverda erliegen.

Text: hMarcel schach; Fotos, Marcel Schoch,
el al), Mg sinste (15, Motodclismo lalia 1),
Wrich Schwab (1), Archit 2}
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avierda «dhlle von 1950 bis Ende
Ldm 1%80er Juhre su den rencm-

migrtesten idlalienischen Motorrad-
herstellorn. Von Francssco Laverda, dem
Enkel des Landmaschinenherstellers Pie-
tro Laverda im Jahre 194% in Breganze ge-
griingdet, kanveniriere sich dis Motorrad-
procuktion der Moto Laverda AS.pAin der
Machkriegseeit sundohst aut einfache und
robuste Vierlakter mit 75 und 100 cm®

Wit der 1960er-Jahre dnderte Laver-
da saine Modellpalitik, um den japanischen
Herstallern Paroli hieten zu kinnen Grof-
volumige Motorréder waren jetzt gefragt.
&ul Belreiben von Franceacos Séhnen Pie-
rovund Massimo entwickelte Laverda cine
bider-Zwelzvlindermaschine, dic 1968 in
Serie ging, Von der wuarden jodoch nur 57
Cxemplare gebaut, da der Markt vorrangio
nach der fast zeitgleich gestartcten 750ar
Variante verlangte.

Laverdas neue Motorradgenearatinn
kennzeichnete cin luftgekahiler Vierakl
Zweizylinder-Reihenmator mil giner oben-
liegenden Mockenwelle, die die insgesamt
vier Ventile iiher Kipphebel batitgte, Cine
Bezonderheit war die Fahrwerkskonstruk-
tiom. Statt cincs gelvduchlichen Doppel-
achleifen-Chassis iibernimmt der Laver-
da-Twin im unlen allenen Rahmen eine
tragende Funblion, Cin sehr fortschrit-
liches Konzepl, aus dem bis zum Froduk-
tipnsende der Fweizyvlinder im [ahr 1977
Mlclelle wie die 750 5 f50 CT, F50 GTL
750 5% F50 5T, TH0 5F2, TH0 53F3 und 50
SFC colstandern,

Anfang 1970 begann Laverda dann
mit der Entwicklung einer grofvelumizen
Dreizylindermaschine, weil der weltweait
boomends Martkt nach Hubraun-Eeliden
verlangte, Bis die erste Dreizwlinder-la-
verda in Gestalt der 1000er bei den Hand-
lerm stand, ginzen allerdings drei |ahre ins
Land, Tir die lange Wartezedt enschidigre
cier Motor jedoch mit modernater Technik.
So ertelgte der Ventiltrick dber zwel abon-
liegende Nockemwellen und lassensiifel.
Einzig der Hubzapfenversala von 180 Grad
- die beiden aferen Kolben laulen paral
lel, der mirtlere entgegengescteal — songle
fiir unzeitzgemdle Vihratichen. Die sons
iibliche 120-Crad-Erépfung ncbst  de
daraus resultierenden Zlindfolge; die fi
das charakteristische Dreiaylindear-ban
chen sorat, flihrte Laoverds erstinit der Jola
und BG5S im [abr 1987 ein. Beim Tahrwerk
ging man bel den Dreizvlinderm aher kan
ventdonelle Wege mit cincm unten ge
schlossenen Deppelschleifenrahmen, des
jedoch sehr venwindungssteil geciel, Ver
baut waren eine Gabel and Federbeine
von Ceriani, die mit ihrem schlechien An-
sprechwverhalien deny Triple aus Breganze
wenig FahrkomTor haescharlen.

Die ersteny 50 Maschinen der 1000er
Serie wurden noch mit Trommelbiramsen,

werwemotorrad-rizss ode

Unser Experte

wWilli Werndl
(60 Jahre) aus
Simbach am Inn
liebt und lebt
Laverda

Als Willi Werndl
1978 als Jugend-
licher vor einer
Eisdiele in Simbach
grstmals den Sound
giner vorbeifahrenden 750er hirte, wurde er
vom Laverda-Virus gepackt, Dieses Erlebnis
pragte ihn so stark, dass er Anfang der 1980¢er-lahne
sgine arste eigene Laverda kautte. Die Maschine wir
jedo<h in einem so schlechten Zustand | dass sie
new aufyebaut werden musste, Bis 1984 fuhr Willi
deshalk Maotarrader von EMW, Ducati und Honda,

Die Motore
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Der 750er ist ein klassischer Parallel-
twin mit cbenliegender Nockenwelle
und je zwei Ventilen. Gut zu sehen
das horizontal geteilte Gehiuse und
die per Riemen angetriebene Lima

um mebil zu bleiben. Seiner Laverda hielt & trotzdem
dlia Tracse, Mehe noch: 7983 legte er die Kfz-Macha-
niker-Meisterprifung ab, um 1984 ging sigens
Laverda-Werkstatt zu grinden, Kure daraul
unterschrieh er den ersten Vertrag als Laverda-
Handler des damalicgen Importeurs Molo Witk s
folgten unzdhlige Besuche in K6ln und Breganze. Bis
1989 lief sein Geschaft prachrig. Mit dor Pleite wan
Laverda kam jedoch der Einbruch. Ghweoll e keinen
Imparteur mehr gak, kimmerte sich Willi weiter um
Erzaizteile, Service und Reparaturen. 1993 schien dis
Durststrocke varbsl, weil Laverda wisder produ-
Fierte, diesmal in oberitalienischen Zané. Emeut
wiurde er Verrragshandler, diesmal bei verschisdenen
Impartauren. [m Jahre 2000 hi=B es dann endgiltiy
LMWoba Laverda in Liguidatone ", Seitdem bl Wil
im beschzulichen Kirchdorf am Inm mit grofen
Engagement die Laverda-Fahne hoch — sekr zur
Freude vieler Laverda-Eigner,

Dreizylinder
mit 1000 und
1200 cm’.

Einst eine
modearne
Konstruktion
mit zwei oben-
liegenden Nocken-
walien, die die
jeweils zwei Ven-
tile iiber Tassen-
stolel betitigen.
Hubzapfenversatz
zuerst 180 Grad,
dann 120 Grad



UNTER DER LUPE | Laverdas Zweil- und Dreizylinder

EII'I'E Hudalluuswnhl ﬂﬂl' !'I\I'EI- wirngd ﬂl'EllH'Ill"lﬂEf Direi-in-eins-Ausput und einem Kunst-
I i R T Ui S T St o T stofftank ausgelisfert, Ab Mitte 14943
spendierte man der 1000er einen Stahl-
blechrank, die Auspuffanlage mit zwei
Schallddmptern und eine Brembe-Dop-
pelscheibe vorn. hinten blieh es zundchst
bei der erstaunlich wirksamen Tronumnel.

Zurn Modelljalir 19745 wurde dia La-
verda 1000 3C vorgestellt, dic nominell #0
P5 bei 7250/min leistete {Laverda 1000: 75
F5). Ende 1970 kam die 1000 3L, dic als
wichtigste Anderungen  Alu-Gussrader,
cine Hremsscheibe hinten (68 280 mm) und
cinen Heckhiiree! aulwics. Vo 1976 i

I.iwerda ?ED GTL. k.arn Ende 19?4 mit 52 Laverda 750 SF; S-F-st&.h‘t fiir Super Frani. 1981 war dic 1000er auch mit dem Hei-
PS als touristisch angehauchter Mach- Gute Bremsen hatten die Twins wirklich, marmen Jota tspanischer lane imd-Tak im
folger der GT. War bis 1976 im Angebot egal, ob mit Trommeln oder Scheiben Angebal, ab 1980 init Halbschale and go-

lochten Hromsscheiben, Parallel hierew
wurde 1978 erstmals auch der Hubrawm
aul 17200 cm? aulgestockl. T Jahr 1981
kam lie als Spatllourer _::._H,H]i;ILZI‘IIIf' 1200 TR
davn, mil sehriiger gastellen Federhainen.
[m Fndeilek] handelle ey sich sowoehl bei
der Jota als auch bei der 1200 T3 lediglich
um Varianken der jeweilipen Basisimode]le
rnil wedncderler Ausstaliung Werklsidung,
Armiaturen, Seilenleile, leicht arbifhie Lais
: tung i) The 120-Grad-Kurbehvealle hielt
: G o erst 1987 Cinzug ins Medellprogramm.
Lawerda 1000 I-H: gebaut van 19?3 I:ns La\.rerda RGS 1000: ab 1982 touren- Dier Motor lewstete inder RGS 1000 pun 43
1976, zundchst mit Trommelbremsen, ab  sportliches Top-Modell mit 83 PS und P5, Ebenfalls maodifiziert wurde der REah-
Model|l 1974 mit Scheibenbremsen vorn Tankklappe vorne in der Verkleidung men. mit elastischer Motorauthidngung
und neuer Schwinge, die den Radstand aut
1520 Millimeter streckie, Dhe letete  achie”
Laverds aus Drepganze war dann 1985 die
1000 30C mit Alu-KEastenschwinge, MR-
1-Cabel, schwimmend gelaperten Brems-
scheiben vorn, Brembo-Zangen der Oro-
Serie und mehr Povwern
Zwizchen 1977 und 1984 hatte man in
Breganze neben den rhler-Zweizylindern
und den 10¢0er- und 1200er-Dreizylin-
dern auch eine weitere Zwelzvlinder-
Maodellreihe mit 350 und 500 cm? gebaut,
Diese modernen und leichtzgewichtigen
dehe-Vierventil-Maschinen fanden aller-
dings nicht den crhofften Zuspruch. Als
G00er trieh der Zweizvlinder ab 19456 die
Enduro Atlas 600 an, die aber cbenfalls

P
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Laverda Jota 1000: zeitloser Klassiker, ab  Laverda 1200 T5: mit groBerer Bohrung
1976 im Programm, ab Modelljahr 1982 mehr Dampf von unten bei 86 PS wie
Wechsel auf die 120-Grad-Kurbelwelle bei den 1000ern. Im Bild: Modell 1980

oo Bran Chitbaos, fact 12 Jorg Kinste, Jinch

lltl'l:hl'“stlll‘lﬂ mit Olfiiter floppte. lm Febraoar 1989 musste Laverda
B e e T e S g cinen auergerichtlichen Vergleich bean-

fragen, in dessen Felge das Unternehmen
arm 31, Mérz verkauft warde. Einige |lahre
apaler gabres cin kurzes Revival Tir Laver-
cla Doch das ist eine andere Gogchichie

Motorrdder mit Charakter

Sdolorrdder von Lavenda laben ihren
eigenen Charaktern 2as sollte man wor

dem Kaulwisson, Enlwedar man Thsel sich

Die Machriistung eines Feinstglfilters daraul ain - oder ThHssl es sein®, Al Willi
erhiht die Lebensdauer der Motaren Werndl, Klx Mechaniker Meister und Fa

; grhehblich. Sie ist aber nur bei Modellen el liir |averda aus Kirchdearl am Inn.
mit serienmaBigem Olkihler méglich, weil Sehon am hohen Gewichl einer Laverda
hier bereits die Anschlisse vorhanden sind seheiden sicholl die Geisten, egal ob 7500

e i = s Fwveieylinder oder eines der Dreeteylinder
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Medelle, Das sind keive Teichi(ilisen
ltalo-Grazien”, s Willi. lin Gegenteil.
eine Laverdaist im Urunce genammen ein
richtiges Manner-Maotorrad, Das veigl sie
schon, wenn man sie aul den aupt-
stander hieven will® Michi wuletel wegen
des hohen Schwerpunkls. Gewiihnungs-
bediivfig ist ehanso die Sioposition, ootz
der schr sporilichen [laltung sitzt man
ziemlich hoch, Eureheinige lauten daher
standig Coefiahn mil der Maschine umezu-
fallen", eredhlo Willi, Sogar krdftize Hinen
haber mitunter Schwierigkeiten mit dem
stirrischen Handling, der schwergdngigen
Frupplung unid cder Rechtsschaliing sam:
umgekehriem Schaltschema, mit der viele
Modelle ab Werk ausgeliefert wurden.
Jdigse Figanheiten Hihren gerade bed
Laverda-Neulingen immer wisder zum
Verschallan®, weil Willi,

[as Starten ist hingegen einfach. Bed
den I50ern befindet sich der Chaokehehel
am Lenker, bei den Dreizylindern links
unterm Tank. Er muss nur bei kaliemn
Moter gezogen werden. Bed cinem saale
eingestellten Motor und geladener Balle
rieg pen(gt normalerweise cin Rurzen
Diruck auf den Starterknopf, und der Mo
tor lauft. Er will aber zundchst bei Laune
zehalten werden, damit er aichi abatirhl,
Mit zunehmender Erwfirmung sollle er
jedoch stabil im Standgas laulen, Typisch
fir dic 150-Grad-Deeizylinder und die
Zweizvlinder-Modalle sind die heltigen
Vibrationen hei niedrigen Drahzshlen,
aut zu hechachten inshesondere an den
schwingenden  lenkerenden und  den
Spicgeln, JDieses Phinomen verschwin-
del aher, sohald Gas gegeben wird”, sagt
Willi. Crewdihinnngshediicide isc weiterhin
dic Cieriiuschloulisse des Motors, Vor allem
hei Standgas kdnnen die mechanischen
Crerdusche L averda-Novizen verunsichern,
Sie wind den hohen Tertigsungstoleranzen
nueh der Konsiruktion an sich geschulder,
haben aber keinen Einfluss auf die Halt-
brarkeit des Mozors,

Unabhingiz vom Hubraum offenbar
gine Laverda auch beim Fahren so man-
che Cirenheit, Dank des langen Radstands
isl der Geradeauslauf tadellos. Dafiir ist
aul winkelicen Strecken Schwoerstarheil
anpesasl, JLine Laverda will in die Kurvie
geEwunzen werden™ so WIlL Elnmal in
Schraglage, tahrt sie jedoch wie auf Schie-
nen durch die Radien™ Leb verdienor
ebenso die Hir ein Moterrad aus den T0er-
[zhren erstaunlich pgut  zupackender
Gremsen, egal ob Scheiben- nder lrom-
melbremsen verbaut sind.

Bei guter Pflege standfest

Entscheidendes krirerium hedim Kaul e
ner Laverda izt jedoch der Austand des
Motors. Die soliden Zwei- und Dreieylin
der halten durchaus 100000 Kilomeler

warw matarrss-coassic de

Die Kolben aller Laverda-
Madelle machen selten

Probleme. Bei Verschleid
sind sie als Ersatzteil
problemlos erhaltlich

=:?fu =

§ Die Laufbuchsen der
2weizylinder ktnnen als
Folge thermischer Probleme
im Beraich des Brennraums
reifen. Der aufwendige
Tausch ist %ache eines Profis

i Die Zylinderkopfe der
Zweizylinder sind standfast,
solange sie nicht in die
Hiande unqualifizierter
Bastler fallen

D

Frithe Dreizylinder-Zylinderkéipfe ohne
Stahlkalotte neigen verstirkt zu Rissen
im Bereich des Zindkerzengewindes

.l Lttt
Im Rahmen der Modelpflege hat Laverda
bei spéteren Dreizylindern den Kopfen
aine Stahlkalotte im Brennraum spendiert

MOTORIAD CLASS S Sizote 93
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Laverdas Zwei- und Dreizylinder

Die Laverda-Kurbelwellen sind Langlaufer.
Gut so - denn ein Austausch schlagt mit
his zu 1400 Euroc zu Buche

Ventiltvieb

M,

e

. nwellen und die

! Kipphebel der Zweizylinder-
motoren reagieran mit

! erhdhtem Yerschieild

imi aut tiberaltetes Motordl

it
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Deutlich vernehmbare Klopfgerdusche im Standgas kénnen bei den Dreizylinder-
motoren ein Indiz fir verschlissene Lagerbdcke der Nockenwellen sein

04 ACTORAAD CLASHIS 5/2016

ungl mekr, bevor eine Motorrevision fallig
wird”™. erklirt Willi.  Aber nor, wenn der
Olstand regelmikig kentrolliert und der
mineralische Schmicrstoff, Typ 20050
alle G000 Kilometer gessechaelt wird, Dic
Motoren hesitzen némlich keinen Olfilter,
sondern lediglich ein feinmaschiges Me-
tallaich.” Bei beiden Motarentyvpen saolle
daher die Machriistung eines Feinsul

filters in Betracht gezogen werden. Hige-
fitr muss ab Werk jedoch ein Olkiihler vor

hinden sein. Fin o cine Filleraulrisiung
Bendeigl WL gut Hinl Stunden, hinen
kemmen Teilekosten, die [ nach Austih

rine des Fillars variiaren knnen,

Dreizylinder: alles Kopfsache

Keine konstruktiven Schwéchen sind von
den Kolban der Zwei- und Drejzyvlinder
Laverdas bekannl. sie arbeiten normaler-
welse suverldssie, Steht aulgrund von
Verschlelld ein Tausch an, sind pro Kolben
— je mach Austithrang — rund 270 Euro
tallig. Bei ausgebautern Motor dauert der
Tausch zirka drei bis vier Stunden., Bei den
Zweizylindern kéanen jedoch die Zyvlin-
derlaufbuchsen gelegentlich Arzer berei-
ter. Bei Therhitzung kann es in Richtung
des Verhrennungsraums zu Rissen kom-
mety. Der Tausch einer beschadieren Lauf-
buchse erleichtert das Fortemennaie um
rund 200 Euro pro Zylinder Diese Arbeit
dauert gut sechs Stunden und ist eine
Angelegenheir fiir Spezialisten,

Datiir sind die Zvlinderkdpfe der Zwei-
zylinder weitgehend unproblematisch.
Trotzdem empfichlt sich eine genauere
[nspektion., Durch unsachgemd e Bastel-
aktionen von Verbesitzern kann es schon
varkemnmen, dazs der Keopf geschrottet
wurde™. berichtet Willi aus seiner Et-
fahrung. JGute gebrauchte dylinderkdpie
oder auch neue sind jedoch nech zu
finden”

Wesentlich kritischer ist die Situation
hei den Avlinderképfon ohne dic soge-
nannle Slahlkalotte der Dreizylindermo-
toven il 1ED-Grad-Kurhelwelle, Durch
thermische Belasiung kommt e hier hio-
figer wu Risson, inghesondere im Bereich
der Sindkersenpewinde. Dies fiihet ciner-
seils o 00 und Kennprassionsverlusl, an-
dererseils kiinnen sich sogat die Sitzringes
der Venlile sen, mil entsprechenden Fol-
gen (i den Molor Gerissene Draisylin:
dar Kiple lassen sich nur sehre schlechi
cider par nicht mehr reparieren”, weailk
Willi, , Sie milssan meisl gelauschlwerden
Doch die Trsalrgilbeschalung geslalie
sich Guberst schwierig. Selbs als Ge
Bravchiieil kosten Zvlindeckégle lir Irip-
les im giinstigsten Fall mindestens BOD
Curc. Laverda halle die Rissprablemaik
sehon dama’s erkannl und in spdlere Drai
eylindermotoren Kaple il einer Stahl
kalotte verhaot, Diese sind thermisch villig

vty 1ot an-clasgic.de
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unauffallie. Hehl dennoch ein Austausch
an. ist auch hicr die Hrsataeilbaschaftung
extrer schwieria.  Fine regelméligs Kon-
trelle der Zvlinderkiple sl bei den Drei-
zylindem daher enorm wichtie”, sagt Willi,
~Bei notwendigen Reparaturen empfehle
ich. dabei slews die Ventilsitze auf solche
fior Dleileien Spril wneuristen. um ein
Durehbrenmean =u varmeiden.”

Als robust erweis) sich hineesen der
Kurbeltriel bel den Zwei- und Dreizvlin-
deny Muss eine Kurbelwelle mitsamt
Mewueln und Rollenlagern dberholt wer-
den, wird das Konto des Laverda-Treibers
mil 1200 his 1430 Euro belastet, je nach
Zusland der Welle, Dazn addiert sich der
Lahn lir rund acht 3nanden Arbeit fitr den
A und inbau der Kurbelwelle,

S5chwachelnder Ventiltrieb

Konnmen wir zum Ventiledeb, Der schwi
chelt mitunter bei den Yweiaylinidern,
«Hier finde ich oft cingelaulens Mocken-
wellen und/oder Kipphehel”, warnl Willi.
JUrsache ist verhrauchtes, dinnRiissiyes
1, das den Oldruck sinken fass1." Die Fol
ge; abgeschliffene Nocken und Kipphehel
mit eingelaufenen Drock lichen, Ty pische
Symptome bei Motoren mil digsem Scha-
den sind cin selir unrihiges Standgas und
cineunwillige Gasannahme sowie - dreh-
zahlabhingipg — deutlich vernehmbare Ge-
rdasche aus dem Syvlinderkopt, Cin teurer
Schaden: Nockenwellen kosten pro Stick
rand 300 Euro, ein Kipphebel soc 150
Eurn. Hingu konmen Lohnlkosten fir min-
dostens achl Stunden Arbeit. Dem kann
mar iilirigens mit dem Einbau der Olpun-
pe der 750 5TC relativ slinstig vorbeugen.
Bank wriBerer Torderleistuag baut diese
imehr Oldruck aut. Die Powerpumpe kos-
tel gerade mal 150 Euro, den Einban er-
ledigl der Prolin gut drei Stunden,

Auch der Veatilirieb der Dreizylinder
metoren ist nicht vnpreblematisch. Hiv
sind es vor allem die Lagerhécke de
Hockenwellen, die hinfig cinlaufen. Be
merkbar macht sich dieser Schaden im
Atandgas durch lante Klopfoeriusche aus
dem Zylindeckopt, Fir die Reparatur, dia
rund tint Stunden dauers, milasen die Mo-
ckenwellen ausgebaut werden, | e Lager-
bocke singd mit 70 Euro pro Slick norh
verhalmismiRiz erschwinglich.

Kritisch: Kette ohne Spannung

Beim Stichwort Steucrkette sind ¢s ernaul
die Zweizylinder, die nach Willis Friah

rungen melr Aufmerksambail erfordern,
Drenn hier besteht die Spannrolle der Du-
plexkeme aller Modelle und Bavjahre sus
Kunstzroff, der sich sclioall abraibl und
mit zunelimendeon Aller wom Farbriseln
neigt. JHort man schlagende Gerdosche
ans dem Motorn sollie so ein Schaden rasch
behoben werdan, sonst kanmes wam Uber-

whaerratarean-classic de

Umbou ouf eing lelstung!iﬁhlgere ﬂlpnmna
1 e B :

Die empfehlenswerte Umriistung auf die

DEr Elnhau einer SFC-Olpumpe ist nlch't

Olpumpe der SFC-Typen erhtht die Lebens- sehr aufwendig. Ein erfahrener Schrauber
dauer der Zweizylindermotoren erheblich  benbtigt hierfir etwa drei Stunden

Stauvertrieb

1

Dem Steuertriel der 2weizylinder-
motoren macht die verschleilfreudige
spannrolle der Steuerkette zu schaffen

Die Duplex-Steuarkette der Zweizylinder
unterliegt normalem Verschleill. Trotzdem
sollte sie regelmatig kontrolliert werden

Solch heftige Schleifspuren im Ketten-
schacht der Zweizylindermotoren sind
die Folge einer schlagenden Steverkette

In den Dreizylindern treibt eine einfache
Industriekette die Mockenwellen an, die
alle 20000 Kilometer zu wechseln ist

MOTORRA D Clasy ¢ eome 9%



UNTER DER LUPE | Laverdas Zwei- und Dreizylinder

Primdrtrieb
e sl s e e T e s et e

Bei zu straffer Einstellung verschleilit Zur.Einstellur;g der Gleitschiene beim Zwei-
die Gleitschiene des Primartriebs in den  zylinder den linken Motordeckel deman-
Zwei- und Dreizylindern extrem schnell tieren. Etwa gin Finger breit Spiel ist okay

Gleitschienen sind prablem-
los als Neuteile erhiltlich.
Bei Schleifspuren sind sie
sofort zu wechseln. Willi
empfiehlt grundsatzlich eine
Urnriistung von den fridher
verbauten Gleitrollen {links)
auf Gleitschienen. Damit
15uft der Primartrieb ruhiger

Zu straff eingestellte
Gleitschignen fihren
auch zu Briichen in der
Gummibeschichtung

Bei den Dreizylinder-
motaren kann es vorkom-
men, dass das Kurbelwellen-
ritzel des Primartriebs in
seiner Aufnahme-Ver-
zahnung Spiel bekommt.
Vorsicht beim Ersatzteilkauf:
Die 120-Grad-Dreizylindear
waren mit zwei ginfachen
Primdrketten ausgeristet!

Gemischaufbearaitung

= W] N =

Die nach Deutschiand ausgelieferten Der Umbau auf Trichter mobilisiert zwar
Laverda-Modelle waren einst mit das eine oder andere P5, fiihrt aber zu
einem Luftfilterkasten ausgeriistet erhdhtemVerschleiB in den Vergasern

96 MOTORRAT U1 A% D WR01e

springen der Seuerkette kommen", mahnl
Willi, Beim Austausch des Spanners (in
khusive Ddmplergummil sollte auch die
Umlenkrolls erneuert werden, Macht an
Teilekosten etwa 130 Euro. Plus Lohn-
kosten fir rund acht 3tunden Arbeitl Bei
sehr stark abgenutzten Eollen emphichlt
sich zudem eine Motorreiniguna, weil
ahoeléste  Kunststoffteile die Olkanile
versopfen kinnen.

Chne regelmilfioe Kennelle der Steu-
erkette gehites auch bei den Drejzvlinder-
motoren nicht ,Die haben jedoch eine
robuste Industriskette verbaut, die tadel-
los Tunktioniert, Dennech rate ich sicher-
heitshalker zom routinemBigen  Aus-
rausch alle 20000 Kilometer, wobed anch
die: Steuctletten-Spannschicne 2o dber-
pridfen ia™ 5o Willi.

Zu viel Spiel im Primértrieb

Zu den sensiblen Bemichen der Laverda-
Triehwerke wihll weiterhin derc Primir-
trieh, Bei den [rithen Aweieylinder- und
Direizylindermalaren war hier noch gine
Anpressrolle  verbaul, die gelegentlich
Probleme bereiten kann. Fin Wechsel aul
die spdter verbaule Gleivschieng dsl kein
Hexenwerk, Prols schailen das o orooned
drei Stunden. Hinew kommen alwa 90
Euro fur das Austauschreil, Daracl ach
ren, dass die Gleilschiene nicht wn strall
eingestellt wird, sonsi verschleiEl sie
fibermikiz schnell”, warm Willl, FHin
Finger breil 3piel aul der Primarketie is
villig austeichend.”

Bei den Drelzvlindermoloren komml
g3 gelepentlich vor, dass das Kurbelwel
letritzel cles Primartriebes in seiner Aul
nalune-Verzahnungz Spiel bekommt, Das
ist detn heliem Drebhmoment der Motoren
geschuldet”, erklérr Wil Liest dieser
Schaden wor. hart man beim Fahren b je
dern Lastwechse! ein deutliches (Klack”
aus dem Kurbelgehiuse. Eine Reparatur
izt méglich, aber selr autwendie, da hier-
#udie Kurbelwelle ausgebaut und iberar-
beitet werden muss: Die Primdrkette der
Dreizylinder gilt als rechr robust, sollte
aber vorsichishalber alle 16000 Kilometer
gewechselt werden. Diabei ist auf das
richtige Fraatzocil zu achten. denn bei den
TR0 Cirad-Maotoren kommen Triplexketen
winn Ringals, hei den 120-Crad-Motoren
sirnd ey dagepen wwei Binzelketten.

Vorsicht bei Schluckauf

Fine genauens Kontrolle lohnt weiterhin
bei der Gemischaulbereitung, Inshesende-
re bei [rihen Aweirylindermodellen kin-
neq die serignmifigen VHE 30-Vergaser
vorn Dellorto e Kommer sorgen. Lie
saugtan ihre Frischlufl in Deutschland
zwar aus ainem Lofithllerkasten, der aber
hiuhe oHanen richlarn weichen muasste,
da sich Hisrdurch bei sorglaltiger Abstim-
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mtag nnoch ein oder 2weel Bxlra-FSimakd i

sieren liefen, Dic ungefilerte Lufl verur

sacht indes erhfhren Verschleif an den
beiden Flachschiebem, die daher auf Spiel
ung Dichtheit goprifl werden solllen.
Zum Priifen den ‘Dichier entlernen und
den Schicher im Vergaser bewegen, Bes-
zerist jedoch der Aushau, Weist gin Schie-
ber dbermiBio vicle Rielen anl und hat
Luft in der Fihrung, muss der gesamte
Vergaser getauschl werden. Doch der Tyep
VHBE 30 izt von Dellorio nichi inehr lielsr-
bar s gibt e nech DichlongssAcee, 4Guz
erhaltene VHE 30 sollte man deshalb pfle-
gen, damil sie mbglichst lang halten”, 1i:
Willi, e Lhinriislung aut andere Vergaser
izt naliirlich miglich, Das bedeutet jedaoch
cinen gowissen Aulwand, Und — was Hir
viele schwerer wisgt — den Verlust der
Criginalilédl Dennoch: Verschlissene Ver-
gaser nicht aut die leichte Schulter neh-
men”, mahnt Willi, Daduarch kann es
autprund von  Gemischabmapgerung  wu
Kolbenschiden konunen. nicht nur bei
den Zweirylindern.”

Kupplungskorb: teures Teil

Bei den Olbadkupplungen der Awei und
Dreizylinder hat Willi die Ruckdampler
als Schwachstelle ausgemachi, Mit den
[ahren hirten diese aus oder reilien sogar
[as macht sich zuniichsl durch ein hartes
SKlack”™ beim Einlegen des erslen Gangs
bemerkbar Lurch die prikers Belasiung
schildgr danm irgendwann die Versalinune
des Kupplungskorbses sus. e Folge ist ein
Ruplen der Kupplung beim Einriicken.”
I3er Wechsel des Korbes dauert rund zwei
Stuncen. Das Teil kostet jedoch satte 500
Buara. J2er hobe Preds eines Kupplungs-
korbes liegl am immer knapper wer-
denden Angabal®, eckldrt With, 50 .giins-
tig"wie heute werden sie nie mehr sein,”
Regelmilbipe Olwechsel vorausgesctzr,
arbeiten die Getriebe der Zvwei- und Lirei-
svlindder-Laverda unaufiillin und zuver
lAssie,  Tntscheidend hierfiir ist der reacl-
midhige Wechsel des Motoréls, das ja auch
das Gelriebe schmiert, Das sollte minde-
stefis einmal im Jahr geschehen”, so Willi.
Fine achte Krankheit hingegen ist bei bei-
den Motortypen die Ritzelverzahnung des
Sekunddrantriebs. Wenn diese aussehliut,
bekommt das Ritzel das auf der Aus
pangswelle cles Zahnrads wom flinflor
Gang sitet, Spiel, .Das kann passicren,
wann Ritzel beim Kettenntavsch nichi cr-
nevert werden oder mit defekten Ruck-
damptern im Kettewvadtriger gelabron
wird™. nenmt Willi die Ursachen liirs Aus
schlagen der Verzahnung. [Ye Reparaiur
ist in =o einemy Fall schr aufwendizg, wei
hierzu der gesamte Motor zerlegl werden
mss, um das Zalwrad des fGnflen Gangs
mit der Ausgangswelle mu wechseln. e
nachdem. ob es sich um cinen Dwei oder

v motarraa-classic.de

Kraftlbertrogung

Bei verschlissenen Ruckdampfern der
Kupplung schlagen als Folgeschaden
Kupplungskorb und -mitnehmer aus

Der Wechse| der Mit-
nehmergummis ist bei
vernieteten Kupplungs-
kérben eine Sache fiir
den Spezialisten

Spdtere Ruckddmpfer
waren ab Werk ver
schraubt. Hier ist der
Wechsel der Ruckdampfer
kein Problem

Die Ruckdampfergummis
sind glinstig zu haben.
Kestentreiber beim Aus-
tausch ist vor allam die
Arbeitszeit des Mechanilers

1 =

Hinter dieser Abdeckuna verbirgt sich
das Kettenritzel. Beim Kauf wegbauen
und das Ritzel auf Spiel kontrallieren

Bei einer ausgeschlagenen Verzahnung
des Kettenritzels ist mit Reparaturkosten
von mehr als 1000 Euro zu kalkulieren

Das ariginale Sicherungsblech schiitzt vor  Der VerschleiB dieser Ritzelverzahnung ist

nach talerierbar. Bei einem bereits zer-
legten Motar das Teil jedoch erneuern!

einer ausgeschlagenen Ritzelverzahnung.
Darauf achten, ob es vorhanden ist
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UNTER DER LUPE

Laverdas Zwei- und Dreizylinder
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7 Originale Ceriani-StoBdamp-
fer finden sich heutzutage
nur noch selten an einer
Laverda. 5ie wurden oft
gegen Federbeine von Koni
oder spater lkon getauscht

Die Ceriani-Gabeln federn
und dampfen zuverldssia,
sofern das Gabeldl von den
Vorbesitzern regelmaflig
gewechselt wurde

Eine Umriistung der Schwin-
genlagerung auf Nadellager
bringt nichts. Die originalen
Bronzebuchsen sind bei

guter Pflege sogar haltbarer

Ober einen Schmiernippel
an der Schwinge (Pfeil)
lassen sich die Bronze-
buchsen der Schwingen-
lagerung einfach fetten

j ”.Fi' . 1 ""‘B _

Am Lenkkopf sind hochwertige Lager
verbaut. Bei einer Besichtigung sollte
man hier auf ausreichend Fett achten

Rahmen der 1000er-Modelle mit 180-
Grad-Kurbelwelle kénnen am Anschluss
der Brustrohre zum Lenkkopf brachen

Auspuffanioges
————————————————————————

Originale Laverda-

{ Schalldampfer erkennt
man leicht an der
gingeschlagensn
Teillenummer

98 MOTORRAE CLASSD SS3018

Dreizvlinder handelt. sind fiir diese Be-
paranir mindestens zehn Stunden nitig -
bei bereits ausgebautern Motorl Dagegen
fcann man clie Kosten von 300 Eurs tiir das
Zahnrad mit Ausgangswelle fast noch als
mederat bezeichnen.

Chassis-Arger: alles im Rahmen
Wezentlich eotspannter ist die Situation
kel den Pahrwerks-Komponenten. 5o al-
beiten sowohl dic 3%cr-Ceriani-Gabeln
der 750er-Aweizvlinder (o 35 mm ab 1973)
als auch jene mit 38er-Standrohren der
Prreievlindes 1000ar wuverlissig (spatare
170 Cirad Modelle mit Marsoochi Gabeln).
Finwig aul Spiel swischen Stand- andd
Tuuchroliven st owu achien. Spirbares
Spicl hei gleichzeitigem (laustrin deute
aul gine veschlissene Gabel lin Meis)
habier der oder die Vorhesiteer am (ahel
flwechsal gespart®, nannl Wil die Ur
sachen, Croaleleile sind ooch erhilllich,
wenngleich Tauchrohre allmahlich rarer
werden, wie der Preis von 300 Turo pro
Stiiek weiot, Tin Standrohr kastel ungalihr
die [Halle, Auch das Lenkkopllager hill
ewig, wenn das untere Kugelo ond das
obere Rollenlager regelmdkiv mit In-
schem Fett versorgt werden,” Crsals ist
problemlos verflighar da es sich in beiden
Fallen um Standard-Lager handelt,

Fehlende Zuwendung [dsst dberdies
die Schwingenlagerung mittels Trones
buchsen vorzeidg altern. Diese wollen
rezelméliz seschmisrl werden, soll die
Schwinge nicht wis ein Kuhschwanz
wackeln. Der Check des Schwingenspiels
ist daher ein Muss beim Kauf einer Laver-
da, Defekte Buchsen lassen sich zwar
anch durch Madellager ersetzen, Beiregel-
mifiger Fflege halten die criginalen Bron-
zebuchsen aber deutlich linger

Die hinteren StoRdéampfer stammitern
chenfalls won Cerdani. Doch damit fahrt
heate kaum noch eine Laverda herum,
Maist wurden die zu straffen Federbeine
durclh besser funktionierende won Xoni
(heute: kon) eraetzs Ebwas genauer sollten
Kaulnteressenten den Rahimen untersu-
chen. Wihrend das Fahrgestell der Y hber
wnauflillig ist, kann es bel den 1000:10
it 120 Crad- Kurbehwelle im Bereich des
Anschlusses der Brusirohre am Lenkkopf
v Tirichen kommen.  Moch sind Bahmen
liaferrlonr®, sapl Willi. JFir die 7500r Loste
ar rund 450 Fore Fing dholiche Summe
vizrschlingl ein 1000arChassis Allerdings
kommi der Austausch winem Meuaofhau
des Molorrads gleich - mil don entspre-
chenden Lohnkosten,

Bissig und hassig

Kemstroktive Schwichan kennen Lavenda
Bremsen nichl, egal, ob sie ol Trommel-
nder Scheibenbremsen nusgerisiet sind.
Bl regelmilfiger Warlung vorsdgern sic
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zuverlissip und - selhstanter heatigen Ge-
sichtspunkten - ausmichend krifds, Ach-
ten sollten Kaufinieressenien jedoch anf
die Hand- und Fulliremseyiinder bei Mo-
dallen mit Beheibenbremsen., weil Brembo
keine Criginzlieile mebr liefern kann.
Ialtir sind nur noch Dichtsdrge zu hekam
men. Pir einen knackigeren Druckpunk)
ermapfiehll Willi Stahlflex-Leinmgen:  Hicr-
duarch lassi sich die Tiremsleistung noch-
mals spiirhar sleigarn.”

Schallddmpier, Erimmer und deren
Helestigung sind bei beiden Laverda-Bau
reihen willis problemlos. Dalir gibl ey
sopdr alle Teile noch zo kaufon® freal sich
willi, ,Fingig auf dic eingestanzlie T
zeichoung aut den Schallddmpfern sollie
man achten, denn die Tapfe sind nurorigi
nal, wenn DGWM eingepraar st

Elektrik: wenn die Lima lahmt

Im GEgEIlF..lTE‘ zu so manchem italie-
nischen Kenburrenzprodukt funktoniert
die Elektik einer Laverds iin Allgemeinen
zuverlissiz. Dennoch hal Willi zwei
Schwachpankte ausgemachl, Schwichelt
die Lichttnaschine einer Zwelzylinder-La-
verda, kommen drei Ursachen in Betracht
Sokinnen die Wicklungen durchaebranm
sein.die Kohlen verschlissen oder nur der
Eeiltiemen der Lima zu locker aein. o
Bosch-Lima der Thber [4zst sich problom-
los iberholen”, gibe Willi Entwaraung. o
nach Aulwand lallen datiir 100 bis 300
Euro an” G fehlt es jedoch mar an de
karreklen Spannung des Keilriemens. Fi
wirdl direkt von der Eurbelwelle angelrie

bient und Obertrigt die Kraft auf die stion

goilig am Motor montierte Lima. L4 or wu
locker, rutsehl er unmerklich durch. |, Aur
Konlralle des Riemens bel der Hesichli

gung musy nur der rechre Motordecke
abpeschraubt werden, Er ist mil wier
Sechskantschrauben der Gedle MEB = 30
bslestigr. Clasioe Flanken des Riemens
denten auf ein Durchoulachen, In diesem
Fall istein Austausch nétig. Der Rismen st
Standardware, er kostet im gul sorlierizn
Kle-TTandel nur wenige Eurno. Der Wechsel
ist Hirgedibre Schrauker kein Problen undg
Hauert nur etwa eine halhe Stunde®, weil
Willi Eat.

Der zweite Schwachpunkl betrillt die
180-GCrad-Dreizvlindermodells mit trocken
laulender Bosch-Lichtmasching, | lm Ge-
pensatz zu den 120-Grad- und 180-Grad-
Direteylindern mit dor probleimlosen Nip-
pen Densc-Lima, Jdic rechis unter den
Maotordeckehy im Olhad Lo, hat Grstere
zu wenig Ledstung”, so Willl, |\ Wer wiel
Kurzstrecke falut. deni kann es passieren,
dass die Battcric dher kure oder lang
schlapp machs Derm kann vorgebeugt
werden, indem man die Ballerie dtter ans
Ladegerdr hangt. Oder ging DMC-Find-
anlage mit verstirkler lima-Spule wver-

wwesmatarrad-rlzss e de
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Die Bremsanlagen aller groBen Laverda-Modelle kennen bei guter Pflege keine kans-
truktiven Schwichen, egal, ob sie mit Trommel- oder Scheibenbremsen verzégern

== Vorsicht bei Laverda-Model-
len mit Scheibenbremsen:
Die originalen Hand- und
-Fullbremszylinder sind von
Bremhbo als Meuteile nicht
mehr lieferbar

Wie viele andere Bauteile hat Laverda
auch die Lichtmaschine aus dem
Ausland bezogen. Sie ist von Bosch
und wird per Keilriemen angetrieben

Bei der Besichtigung nach Moglichkeit
den rechten Motordeckel abbauen,
um den Zustand des Lichtmaschinen-
und Starterantriebs zu priifen

Der Keilriemen ist Standardware. Er kann
zur Not auch dber den gut sortierten Kfz-
Handel bezogen werden

Bei einem unzureichend gespannten
Keilriemen liefert die Lichtmaschina
zu wenig an Leistung
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UNTER DER LUPE

Die 2indung der 120-Grad-
Dreizylindermodelle |5t
leicht zuganglich. Sie ist
unter diesem kleinen
Ceckel untergebracht

Die Kontaktziindungen
aller Laverda-Maodelle
haben keinen guten Ruf,
weil sie unzuverlassig
und ungenau arbeiten

Laverdas Zwei- und Dreizylinder

Wer Leistung und Zuverlas-
sigkeit schitzt, sollte seiner
Laverda eine moderne
elektronische Nachrist-
Ziindanlage spendieren

Elektrostorter

Der E-Starter ist mit dem Mitnehmerfrei-
lauf via Kette verbunden. Daver sight
man den direkt angetriebenen Riemean

Bei varschlissenen Metallzylindern des
Freilaufs leidet auch der Mitnehmer der
Kurbehwella

100 AREIC a2
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Diesae sachs kleinan Metallzylinder im
Freilauf dbertragen die Kraft des Elektro-
starters auf die Kurbelhwelle

Wenn der Freilauf schon langere Zeit
Rattergeriusche macht, kann als Folge die
Keilverzahnung des Freilaufs ausschlagen

haut, Dann kendtige die Zindung weniger
S, wodurch die Lima mehr Ladung
bringen kann.”

Kein Funke: Ziindung tauschen
Firn gher nnrihanlichas Kapitel in der La-
verda Hislorie hetd M die seremmiBizen
Fhndanlagan. Soweh]l hei den Dwins als
auch bei den Iviples mangell es an Aover-
[dssigkait, Dei den Aweleylindern war ab
Werk eine Konlakleiimdieng verbaul, die
sehrungenau arbeitel (Das (he oo Slar-
problemen und einsmn unrundean Motor
laut, Am besten, man lauscht sie gegan
eine elektromische Nachrizst Zadung aus,
beispielsweise von DMO oder Sachee®,
emphehlt Willl, So ein Umris-Ki kosie
zwischen 400 und 600 Curo, je ach Aus
fihmng und Hersteiler, Hingu kommesn
noch etwa vier Stunden Arbeit, Preislich
vergleichbar ist ebenso die Umristung
einer Dreizvlinder-Laverda aul moderne
Ziandungen. Auch diese Nachriistung mil
Zubehérteilen lohnt sich, obwohl die Drei-
zvlinder Inumer mit elektronischen Zun-
dungen vom Band lieten. Doch sowoehl die
sundichst bei den 180-Crad-Motoren ein-
aesctrte Hochspannungs-Kondensator-
sindung (HRZ, won 1994 bis 1977) als
auch die danach verbaute Batterie-Transi
stor-£indung (ETZ) und die bei den letz
len 1 20-Grad-Motoren verwendete Moto-
plat-Anlage oolten als Aulerst storantallig,

Frei laufende Freilaufe?

Wenn b ciner Sweizylinder-Laverda der
Flekirostarter rartert, liegt das zumeist am
Freilaul. Der ist auf dem rechten Kurbel-
wellenstumipl angebracht, auf den der
hireem rechilen Yylinder sitzende Stacter
serine Kea ll via Kette auf den Freilauf aber-
tritgl. Anldem Freilauf sitet noch das Kur-
belwsllen Rigmenrad der Lima, gut er
kennbar rimch der demontage des rechien
Motordeckels. Beim Betitigen des Start-
knopts sparren sich durch die Drehbewe-
pung sechs kleine Metaleylinder am Mit-
nehmer der Kurbebaalle und drehen dicse
mit, Sobaid der Slarler ausselzl, zichen
kleine Federn die Melallaylinder suriick,
der E-Starter isl avsgeklinkt, Durch Ver-
schleiff an den  Mewllodindern  ador
Schrmutz rutscht der Freilan] beim Starten
mitunter ruckweise durch, wodurch das
ratternde Gerdusch verarsachl wind. dur
Reparatur wird der Treilaul ausgelant
unel gereinigr, Dei Verschlail miissen dic
Metallzylinder saml Tedern geweachselt
sowie der Freftaul-Tnnenkmany dherprill
werden”, ecklart Willl. Das ist Speria-
listenizache, weil die Meaiallevlinder schr
genman justiert werden mossen, e Re-
paratir davert gut wier Slunden, Ao den
Lehnkosten addiersn sich noch ungelih
200 Euro tir Neuteile.
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Mg Dreizylindermmotoren Tuesileen sben-
lalls diesen Freilauf, _Hicr lull er jedoch
im Clbad und verschleift daher weniger
e Uhet’holunﬂ des Freilauls ist bei den
1000ern und 1700ern Ineist erst naca
hohen Laufleistungen eriorderlich™. so die
Erfahrung unseres Spevialisten.

Dariiber Linaus reigl die Laverda-
Tlektrik nur dic Gblichen Allerszipperlein
Nie betreffen inshesoncdere den Kabel-
baum {Briiche) und den Laderssler. Uher-
kochende oder lelentladens Batterien
sind bei polwanchien Laverda keine Sef-

tenheit. Fir cinen negen Laderegler von

Bosch sind rund 100 Curo anzulegen. der
Tansch davert nur wenige Minutern.

Soll und Haben

Wer auf Originalitdt Wert legt, sollte auch
Schalter und Instrumente akribisch aul
Vollstindipkeit und Punktion itherprilen,
Wahrend Irithe Va0er noch mit Smiths-
Inatrumenten bestickr watcn, stammien
die danach verbauten. qualitativ hoch-
wirligen Instrumente von MNippon Danso,
die sehr gut tunktbonieren. Neateile siond
nichl mahr echildich, bei Defekien kommt
man um eine Uberholung nicht herum,
soine tlherhcrlung iat fast immer modglich”,
weilb Willi, Altere Laverda, wie beispiels-
weise die 5F oder 51, sind noch mit
Rilux-Scheinwerforn ausgestattet, dem
spgapannien BMW-Scheinwerler”, Aus
Sicherheitsgrinden cmplichll sich  hier
einé Umristang. -Ideal”, so Willi, . passt
hier der HA-S3cheinwerler der SF 3. Bei
den dbrigen Helewehiungseinheiten, wie
dem CEV-Rilcklichl oder den Blinkern.
handelt es sich um Standardware, Bei Be-
dart kann man daber 2uch ins Ersatzeeil-
lager anderer ttalicnischer Hersteller, enwa
Moro Cuzzi oder Heaelli, greifen, um die
passenden Teile wy hekommen,

Weiterhin ist bei der Besichrigung aul
Risse in Kunslsiofl-Karosserieteilen win
Seitenideckel oder TTeckbirzel zu achten.
Diege Tedle solllen put erhalten sein, denn
originalen Ersale wilt es nicht mehr Das
-:rlt chensa fir die korosionsanfilligen
Tanks. die nicht selten Durchroestungen
von innen nach aufen aufweizsen. Auch
der Hitvhankunterbau gammelr oft. | Alle
dicse leile kiinnen von guten Restaurie
rert aulgeahellel werden", so WIllL L 1as
geht aber dichiig ins Geld und sollte daher
beim Kaul sleis berlcksichtigt wordon®
Gefragie Verkleidungsteile wie die 5FC
Halbschale, wber auch  SFU-Sitrhank,
“lank und Beitendeckel, werden heute
mum Ciliick wieder nachgefertigr.

Dennoch: Wer mit einer grofvalu-
migen Laverda lebaugelt, sollle rasch
handeln, gule Exemplare sind kaum mehr
#u boekommen, Das liegt auch an don im
Vorgleich  cur japanischen  Konkurmens

e rtalonza-cassic de

Elekerk urul Al'mr.:turerl

¢ Originale Schaltereinheiten
und Armaturen sind nicht
mehr lieferbar. Bei einer
Besichtigung also auch
darauf achten

Die Elektrik a!le.r Laverda-Typen ist grundsitzlich solide,
typische Alterserscheinungen sind aber miglich

Spater verbaute Laverda hochwertige
japanische Instrumente von Nippon Denso,
fiir die es heute keinen Ersatz mehr gibt

Sehr frilhe Zweizylinder-Laverda waren
noch mit Instrumenten des englischen
Herstellars Smiths ausgeriistet

Die Blinker einer Laverda
waren Standardware, Sie
finden sich auch im Ersatz-
teillager anderer italie-
nischer Hersteller

Fiir die sehr empfehlens-
werte Nachristung auf
ginen H4-5cheinwerfer ist
jener der 750 5F3 bestens
gegignet

Frihe La\rerda waren nﬂch
mit Billix-Scheinwarfern
ausgestatiet. Deren
Lichtausbeute ist heute
nicht mehr ausreichend

Der SItz bankur‘rterhau ist aus Metall
gefertigt. Er kann dem Laverda-Eigner

Ein Blick in den Tank lohnt sich, weil sie
haufig von innen durchrosten, Ersatz-
tanks sind heute schwierig zu bekommen  schon mal unterm Hintern wegrosten
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Laverdas Zwei- und Dreizylinder

SPEZIALISTEN

Laverda Team Werndl

Willi Werndl, Grafen-ven-Berchem-Strale 96,
84375 Birchdurf am lon,

Tol. 08577187 1700, mobil 015172 8L03 86

Laverda-Paradies
Andy Wagner, 78467 Konstanz, Tel. B7531/6 1195,
wewnee laverda-paradies.de

Orange Cycle Team
53581 Dom-Esch, Tel. 022511970752,
wn octeam.de

e

Riccardo Oro
Yia dell Industria, 1, 1-36042 Breganze (VI),
Tel. und Fax 00 390044537 3005

Giuseppe Andrighetto
Wia San Felice, | 36042 Maragnale (W1},
[el, 03904 458 52 50

SZENE/FOREN

woerw laverda-gemeinschatt-deutschland, de
wene, laverda-registende
whnendlaverdafreunde.at

e, laverda.com

e e P —

sehr tberschaubaren Sickeahlen. dic in
Breganee vom Band lielan.

JJKanm jemand weil Oher die genaue
Anzahl der gebaulen Modelle Bescheid®,
zuckt Willl mit den Schuliern, loeperien
schitzen die Stiickzahl aller Draizylinder
typen aut etwa (000 Txemplare el den
Zweizylindern sind es rund 1% 300 S(ick.”
Heute gleicht kaum sine Taverda der an
deren. Bastelbuden hekommt man mil
Gliick ab 2000 Euro, har tahrtdhive Ma-
schinen sind jecloch 5000 bis 000 Euro 2u
kalkulicren, Top-Exemplare kosten auch
mal fiinfstellige Berrdoe, Billier wird es
nicht werden, denn die Ersatzteilsituation
ist angespannt. Weshalb kiinttdig wohl
noch mehr Celd in die Eestaurierng einer
Faverda gesteckt werden mmuss. B

Obwvohl die Technik einer Laverda auf den ersten Blick konventionall
anmutet, stecken auch hier die Ticken im Detail. Und die sollte man
kennen, Fiir eing realistische Selostoinschtzung zoigen win welche
Anforderungen pestimerie Aroeiten an das Schraubertaent selan,

Flepara_!ur

Schwierigheitsgrad

Nadwﬂstung mit einem Feinstalfilter

ylinderlaufbuchsen bei der Zweizylindesn tauschen

i

Zylinderkopf bei den Dreizylindern wechsain

Nockemwelle und Kipphehel der Zweizylinder wechseln

EFE-ﬂ-Ipumpe bei den Zweizylindem nachriisten

Mockenwelien-Lagerbuchsen bei den Dreizylindern
instand setzen

Steuerkellenspanner und Umlenkrolle bei den Zweizy-
lindem wechseln

SRS

Steustkette bei den Dreizylindem tauschen

Gleitechione vom Primartriek der Sweizylinder erselzen

Kurbelwellenritzel vom Primértriets Dei dern Oreizylin-
darn instand setzen

Veigaser tauschen und new abstimmen

Kupplungskorh wechseln

Ftitz-el'.'erzahnu-ng des Sekundarantriehs
r_eq:_mri@ren

Bronzebuchsen der Schwingenlagerung tauschen

Rahmean bei den Dreizglindern tauschen

Morktsituotion

HEeRs

Frank Wilke,
Leiter Marktheobachtung
bei classic-analytics

Laverda-Fans haben die Qual
der Wahl. Wer fiir ein Exemplarin

o & i qulen Zustand zwischen 7000 und
10000 Eura anlegen will, kann im

Prinzip aus allem wahlen, was die
Firmia aus Braganze im Bereick iber
650 cm? hergestellt hial — unabhangig
v hodall, Baujahr, Zylinder und
Kurbelwellenkeiptung. Im Prinzip
wohlgemerkt, denn im wirklichen
Leben artet dia Suche nach einer
Faer, 1000y auer 1200er 2umeist in

bl e eine freizeitausfiillends Aufgabe aus.
B e Denn der Markt ist Dberschaubar, und

Keilriemen der Lima bei den Sweirylindern sraatzen

El.ek[ranischﬂ Tiindung nachristen

Freilauf vom E-Starter instand setzen

Laderegler tauschen

Ha-Seheiriwerter nachriisten

Tank entrosten und neu dichien
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wirklich gute Exemplare sind selten.
Was guch daran liegr, dazs die
italienische Konkurrenz von Ducati
oder Maoto GuzE selt jeher einan
griferen und aktiveren Liebhaker-
kreis hat, Gendhit durch zeitgends-

B sische Testhernchte bekamen die

PR pr— grofien Laverdas rasch das Image

vaae eines nhergewichtigen, zu bedngst-
sisrfilte tnschen 0] genden Vibralionen neigendan

al

= Aileien, dhiw s veisieen ddirsube sriorders o nder Sateehz s nd einbanee?
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Mannet-Matorracls, das nur mit
hohen Krattaufwand gefabren
werden kanm,

Italien als Einkaufsland ist nach
sinhelliger Meinung moglichst zu
mekden, Dot tifft man zwar auf
einige der weltweit besten Restaurs-
leure und Teilehdndler, oft aber auch
auf heruntergekommene Maschireen
20 viillig dberhahien Preisen,

Gute Exemplare der 7505 und 750 5F
worden bei uns bereits jetzt zu
finfstelligen Summen gehandelt, das
gleiche gilt fir die spaleren 1000 RGS
und 1000 SFC. Fir die nur ein lahr
lang gebaute 750 GTL kinnen sich
indes momentan nur wenige
heqeistern, sic ist selbst im guten
Sustandd nach detlich unter 7000
Euro zu bekommen,

Eine Sondersigliung im Laverda
Kosmos nehmen seit jeher, auch
werlmaRig, die 750 SFC-Modalle ein,
Unter 300400 Euro geht flir gin
Exermplar der ersten Serie E0002r-
unel 11.000ar-Reiha) gar nichts, top
restaurierte Exermplare kinnen sogar
die 40000-Euro-Grenze dberschiei-
ten, Modalle der zweitan und dritten
Serie sind enda S000 respeklive
10000 Euro glnstiges. Wiz immer,
weenn e wn yritfers Summan geht,
sollten potenzielle Kauler higr aber
ganz besonders varsichtig sein, Schon
seil Langerem baten ndmlich
Jkreative” Werkstatten nommale
Toter aut SFC-Spezifikation um und
Jvergessen” einfach, dies dem
kunden beim Kauf mitzoteilen, Vi
siech eine SPC zulegen will, sollte sich
daher schon vor piner eventusllen
Besichtigung mit den Besonderheiten
ilieses raven Modells eingehend
beschaftigl haben,

i mnlorrad-classic

e



Die auffalligsten Unterschiede zu einer ge-
wihnlichen SF sind die sportlichen Anbauteile
wiie Sitzhank, Tank und E_!enn‘ve'rﬂeidung

ie Laverda 750 SFC ist ein Mythos,

Weltweit gibt es nach insider-Schat-
zungen rund 1500 SFC-Modelle. Davon
kénnen allerdings nur 549 echte Praduction
Racer sein, denn in Breganze wurden
zwischen 1971 und 1976 nicht mehr davon

gebaut. Alle anderen sind somit Nachbauten.

Sie fassen sich aher leicht erkennen, da die Rahmen
nummem bekannt sind. Auch veeill man Gher fast
alle SEC, wo sie stehen und wie sie ausgenistet sind,
denn die SFC-Baursihie el sich in drei Serien auf,
Yon 1971 bis 1973 entstand die erste, wobei 1972
das zweite Los der ersten Serie in Produktion ging,
Die 2weite Sedie wurde 1974 produzier, und
mwvischen 1955 und 1976 schlieBlich dis dritte Serie

Hier wichtige SFC-Merkmale im Uberblick;
Erste Serie: 1971 bis 1973 {159 Stick)

Aus der ersten Serie; erstes Los (BO00er-Fahrgestel]-
rirrnmern, ab 19711 stammen die Modelle mit
Speichenradern und 230er-Laverda-Diuplex-Trammel-
bremsen warn und hinten (modifizierte Ducati-Trom-
melbremsen). Die SFC besallan sinen modifizierten
5F-Rahmen, erkennbar an den Verstarkungsblechen
imn Sehwingenbersich. Die Rahrmarn wurden gectrahlt

Im Bererch dar Schwmgen-
aufnahme wurde der
SFC-Rahmen durch zuséitz-
liche Bleche verstirkt

Abgesenkter Rahmen im
Heckbereich, damit der
SFC-Fahrer tiefer und damit

und nur grob verzinkt, die Tauchrohre in Orange
lackiert. Die Seitendeckel hatton dic Form eines
Trapezes und bestanden aus Metall, Dahinter waren
die Zindspulen angebracht, Der Tank war aus
Fiberglas gefertigt, SFC der orsten Serie besitzen kein
Lenk- und Ziindschioss. Auch unterschied sich der
Motor von der SF ledighich durch zwei 36er-ME)
Amal-Concentric-Vergaser, einen qednderen Auspuff,
die starkere Olpumpe ueil eine hihere Verdichtung.
Das zweite Loy der ersten Serie 11 000er-Fahrgestell-
nurmmern, ab 1972] hatte nur geringigige
Anderungen erhalten. Die Auspuffrohre verdiefen jetzt
unterm Matar, und das Racklicht war sunmehr plan
auf einem Rahrmen montiett, Aullerden gab es einen
gerader gefarmien Haupistdnder und einen Hicker,
der mit einer kleinen Klappe varsehen wirde,

Bwveite Serie; 1974 {222 Stiick)

e zweits Serc (16 000ar-Fahrgestallnummen}
erhizlt viele Verbesserungen, 5o wurde das
Rahmenheck rund 30 Millimetar abeesankd, um die
Sitzhihe zu reduzieren. Fine weilere Besonderheit
dieses Rahmens sind die Rohrausbuchtungen iiber
den Vergasemn und im Bergich der Antriebskelte
{diesen Rabmen gab es pur fiir die SFC und SFC-E).

Die Ausbuchtungen in del;
Rahmenoberziigen schaffen
Platz fiir die grofen 36er-

nngmul unu Fﬁlsnhung- l:lns slnd dle uﬂters:hleue :w:s:han 5l= wrnel s:::

Zudem wurds der 25-Liter-GFK-Tank new geformt
und eine Cerigni-Telegabel mit 38er Stardishren
verbaut. Bei den Bremsen kam jelel vorne eing
ZE0er-Doppalscheibenbremse und hinten sine
einfache 280er-5cheibenbremse von Brembo zum
Einsatz. Aubardemn Speichenrider mit Borani-Hoch
schulterfelgen, wobei die hintere Radnabe aus
leichtem Magnesium gefartint wurde, Ausch der
Mator wurde Gherarbeitel, So wurden 36ar-PHO
Dellorte-Vergaser ohne Beschlzunigenumpe und
eine schirfere Nockenwelle verbaul sowis die
Werdichtung angehoben, Damit konnte dic Leistung
wian 7 aut 75 PS bei 7500imin gesteigert werden,
Zudem eshiclt der Motor sinen  Schnell-Einfillswe-
zen” files (1. Des Getrizhe hatte dariiber hinaus noch
einen langen ersten Gang, der bis 120 kindh reichte,
Auf gin Lenkschloss wurde weiterhin verzichtet, ein
Ziindschloss fedoch eingebat.

Achibung: 17 000er-Fahrgestellnummerm (ak 1974)
kennzeichnen Cxpert-Maschinen filr die USA. Sie
antsprachen den Zulassungsvarschriften des
U5-Marktes, unterscheicen sich aber nicht waiter van
den europdischen Modellen {16 000er-Hummern).

Dritte Serie: 197511976, SFC-E {, Electronica”,

168 Stick)

Die dritte und letzta SFC-Serie (18 000er-Fahrgestell-
nummem) wurde s Marz 1975 in Brzganze
procluziert, Sie erhielt zahlreiche Motar-Madilika-
tianen, Eina alektronische Bosch-2lindung ersetzte
die Kontaktzindung, Hierzu wurde die Kurbelwelle
gedndert, die fortan einen Engeren linken Zaofen
biesall und in einetm newen, aus Magnesium
gefertigten Primérgehause mit Kastchen fiir die
Autnahme des Pickups retierte. Zudem wourden die
Kipphebel durch leichitere ersetet und der Einbau-
sinkel fes Zindkerzen geandert. Tur bessaran
Eihlung wurde der SFC-E auch noch sin Glkihler
spendiert, Wehrend der Produktion der dritten Seria
wurden-sehlieflich noch die Speichenrider turch
Alu-Gussraderarsatzt, Das belrilll jedoch nur die
letzten 30 Exetnplare der dritten SFC-Auflage

Insgesamt wirden nur 20 5FC nach Deutschland
eingelihrt Eine originale zu ergattem, dilrfte dater
nahezu ansgoschlassen sein Also Morsicht, falls
tatsdchlich doch eine angeboten wird, Aufgrund
der hohen Preise fur dieses italisnische Kleinod sind
Félzchurgen eher die Regel als die Ausnahme!

Unterscheidungsmerkmal:
Halterung des FuBbremszylin-
ders links am Rahmen fiir die

" der Maschine sitzt FHE-Dellorto-Vergasaer

hinters Scheibenbremse
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