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Original oder nicht? Zwei SFC
am Vorstart der Biker's Classics
in Spa Francorchamps
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Motorshow,
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Enstand auf
Initiative von Impor-
teur Witt in Koln:
schwarze SFC 1000
van 1989

wer Farls
Laverda
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Der harte Motc}rédund. Das
"-knalhge trange Eme Lauerda

wDer clevere Massimo Laverda wird tausende verkaufen kinnen.” Neue
Laverda 1000 3C auf dem Klappcover vom Cycle Magazin im Mérz '73
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eine SFC in semer Liebhaber-
garage wissen. Die Preise bewe
gen sich denn auch je nach
Zustand und Historile zwischen
7000 und 15200 Euro.

Wesentlich ghnstiger mache
es da die technisch weitgehend
baugleiche 730 SE Auch alles
anderc als cin hissliches Motor-
rad und vor allem alltagstaug-
licher als eine SFC. The Preise
pendeln je nach Zustand zwi
schen 1000 und 5000 Furo, alsa
immer noch vergleichsweise aut
glinstigem Terrain.

Aber Laverda baute in dieser
£eit nicht nur Straflenmotor-
rider. 1973 prisentierte man auf
dem Mailinder Salon eine 250er
Gelindesportmaschine mit haus-
eigenem Zweitaktmoror. Auch
:*incr*.__:rnl;{' 420¢r war in Planung,
ging aber nichr in Serie. Dhe
250cr liberraschie als delikate
Konstruktion mt einstellbarem
Lenkkoptwinkel und  beste-

chend filigranem Stahlrohrrah-
men. Zur Gewichisredukuion
hatte man Radnaben und Mo
torgehduse aus federleichtem
Magnesium gegossen. Dieser
Guss erweist sich aus heutger
Sicht jedoch als nicht sonder-
lich dauerhalchar. Sehr zum
Leidwesen der Sammler, die so
eine Maschine inzwischen nur
noch als Standobjekt behandeln
sollten.

Bereits im Trithjahr 1973
waren die ersten der neuen
100%er Dreizvlinder in den
Verkaul gegangen. Erwa 200
Exemplare rollten noch mit
der gewaltigen Duplex-Trom
melbremse vom Band, dann
wurde aut Doppelscheiben-
bremse umgestelle. Die heutige
Preissituation fir den monu
mentalen Triple sicht immer
noch recht erfreulich aus. Sehr
gure Exemplare, gleich welchen
Baujahrs, wechseln um die

Hewle sehr selten und bei Sammiern heif begehrt: Laverda-
Geldndesportler. Hier die 250er-Version von 1978

G00er-Yersion mit Stahirohr-Briickenrahmen
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Auf Betreiben der Landes-
importeure entstanden die letzten
groBen 1000er Laverdas

5000 Euro den Bes
bare Bestaurierungsobjeks
ab 1500 Euro.

Trotz zunichst
Hubzapfenversarz lief
zylinder erstaunlich B
1981 wurde aul 120 Gras segs
stellt. Durch die ferre
stimmung 1m  Teillsss®
genchmigten sich die [
Wergaser reichlhich
Supersprir. Die Pra
che lagen meist zx
und $,5 Litern pr
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Wie das eingangs erwihnte
Beispiel aus Amenika zeg,
stand Laverda schon Anfang der
siebziger Jahre gehérig unter
Den  be-
siimmten vor allem die Anbie

Konkurrenzdruck,

ter aus Fernost. Kawasaki eowa
atte die Z900 am Seart, ein
Motorrad, das in Sachen Leis-
rung, Aussehen und Preis beim
Publikum voll punkten konnte.
Laverda blieb da nur der
Exotenstatus und ein kleiner
Vorteil in Sachen Fahrwerk.
Machdem auch die Japaner
len Liter bei thren Topmodel-
SR 0”'1_:: macht hatten, ziindere
nan bel Laverda die nichste
Hubraumstufe. 1978 ging der

L AVERDA

1200cr Dwreizylinder an den
Start, der bet genavem Hinschen
lediglich 11153 cem Hubraum
vorzuwetsen harte. Dezenter
Etikettenschwindel alse, der
angesichts vergleichsweise bra-
ver B6 PS Motorleistung und
stolzen 10200 Mark Verkaufs
preis die grifiere Verbrertung
der Marke auch nicht gerade
beforderte. Zum Vergleich: T
mals kostete die 850er Moto
Guzzi Le Mans 9695 Mark, eine
Honda CBX 1000 Sechszylin-
der 10 160 Mark und die Surzuki
(35 100C auch schon 9695 Mark
Dras preisliche Oberhaus mar-
kierte BMW mit der vollver-
kleideten R 100 RS, tiir die anno

Die touransportiiche
RGS 1000 von 1983 bildete die
Basis fiir die letzten
Varianten des groflen Laverda-

Dreizylinders

Ein schlankes Rad. Die 1975 prasentierte 500er Oberzeugte durch stimmige

Proportionen, guickes Handling und flotte Fahrieistungen
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Fiir méchiig Aufsehen

sorgte die spezielle, gut 280 km/h
schnelle Langstrecken-
Rennmasching mit ihrem 1000 cem
Sechszylinder-V-Motor,

Hier die Startnummer 26, wie sie beim
Bol d'Or 1978 an den Start ging

Die DR 600 Atlas konnte sich im Reigen der Achlziger-Jahre-Enduros durch-
aus sehen lassen. Aber auch sie konnte keine wirksamen Impulse setzen

102

a7 )

versuchte
mittels

o

nung und mit 11 190
ich auch nicht gera-

das einen Ll‘u 'h urld lH[dl[



) Die Sechszylinder-Laverda e uuteiig ol hy i
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Laverda-Anzeige in Motociclismo aus dem Jahr 1973. (iber 200 km/h
Hichstgeschwindigkeit wurden fiir die 750 SF versprochen g

Frithwerk. Mit der
Laverda 75 fing 1949 alles an.
Hier ein Exemplar von 1953

o Laverda,

3 Laverda, Semn Bruder
( anni Bartista dibernahm
nun als Prisident die Fiihrung,

Frances sima und
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Die Starke der letzten

750er lag eindeutig auf der
Fahrwerksseite

Schilusslicht.

Die 750 5 Formula von
2001 ist das letzie Laverda-
Modell, Vorlufig

seld.

Tt &5 dann zu
uktion und
iten. Allesamt

Soll bald kommen: Neve
SFC 1000 mit 1000 ccm grafiem

d, als 195 V-Zweizylindermotor
an Tmporteur
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Lange vorbei, Laverda dominiert. So textet die Anzeige aus dem Jebr 0
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