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s wird wohl iber keine
andere  Motorradmarke
soviel spekuliert wie tiber
Laverda. Vermutlich reicht es
schon aus, daB morgens bloB
die Arbeiter ins Werk gehen,
um von einem neuen Modell zu
munkeln.” Karl-Jérg von Herz,
Verkaufsleiter des deutschen
Laverda-Importeurs Moto Witt
in Wesseling, ist nach elf Jah-
ren Laverda-Vertragspartner-
schaft skeptisch, wenn neue
Meldungen aus Breganze ein-
treffen. ,Diesmal scheint aber
was dran zu sein.” Und diesmal
ist von einer Kooperation mit
Japanern die Rede. Nach dem
Konkurs der Briider Massimo
und Pierro Laverda 1986 und
der nach kurzer Bankenregent-
schaft gebildeten Arbeiterkoo-
perative rissen die Spekulatio-
nen uber den Fortbestand der
gebeutelten  Traditionsmarke
nicht mehr ab. Der Mischkon-
zern Zanini erwarb eine Beteili-
gung von 25 Prozent und die
Regierung griff ebenfalls unter
die Arme. Dennoch wurden
zwar vielversprechende Proto-
typen vorgestellt, doch leider
ging nichts davon in Serie.
Unter fast volligem Aus-
schluB zumindest der européi-

schen Offentlichkeit hat nun
die Shinken Corporation, ein fi-
nanzkraftiger Industriekonzern
aus Tokio, mit Zanini ein ge-
meinsames Unternehmen ge-
grundet. Die Kabashiki Kaisha
Laverda Japan, mit einem Ei-
genkapital von drei Millionen
Dollar, hat sich ,die Vermark-
tung von italienischen Quali-
tatsprodukten“ vorgenommen.
Neben einem Gruppe C-Sport-
wagen geht es dabei zunéchst
um ein exklusives Motorrad.
Aller Voraussicht nach handelt

Exklusive Replika
der Bol d’Or-Lang-

streckenrennma-
schine fiir Japan?

Laverda-Come-
back mit einer
Raritat aus

den Siebzigern?
Sechszylinder-
V-Motor

es sich um eine Replica der le-
gendaren Sechszylinder-Lang-
streckenrennmaschine von
1978. Geringfligig verbessert
und eventuell mit 1200 statt
1000 Kubikzentimetern Hub-
raum sowie Benzineinspritzung
sollenin Italien 25 exklusive und
etwa 60 000 Mark teure Exem-
plare fiir den japanischen Markt
nachgebaut werden. Der V6
hatte beim Bol d’Or-Langstrek-
kenrennen von 1978 mit enor-
mer Leistung flir Furore ge-
sorgt, muBte aber nach neun
Stunden mit gebro-
chener Kardanwel-
le aufgeben. Finan-
zielle Probleme ver-
hinderten damals
die Weiterentwick-
lung des vielver-
sprechenden Pro-
jekts.

Laverda fiir Japan
mit Suzuki
GSX-R-Motoren?

Weiterhin wird (ber eine
modifizierte RGS 1000 oder ei-
ne Neuauflage der SFC 1000
verhandelt — fir Japan mogli-
cherweise mit Suzuki-Motoren.
Das leise Unbehagen tiber den
VorstoB der Japaner sieht von
Herz gelassen: ,Wenn sie La-
verda wieder Arbeit geben, ist
doch viel erreicht. Es ist doch
illusionistisch zu glauben, sol-
chen internationalen Verflech-
tungen entgehen zu konnen.
Und es ist die Frage, ob das so
furchtbar wére. AJ

50er Vierzylinder

KUNSTFLUG

ine bemerkenswerte Mo-
Etorenkonstruktion stellte

vor kurzem die spanische
Motorradzeitschrift Motociclis-
mo vor: Ein Vierzylinder-V-Mo-
tor ist an sich noch nichts Un-
gewohnliches, wohl aber, wenn
er nur Uber 48 Kubikzentimeter
Hubaum verfligt, was das nor-
male MaB nun doch sehr unter-
schreitet. Ein paar Bastler hat-
ten vier Zweitakt-Modellflug-
zeug-Motoren mit jeweils zwolf
Kubikzentimetern auf einer ge-

Der Hammer unter den 50ern:
24 PS aus 48 Kubikzentimetern

meinsamen Kurbelwelle zu-
sammengesteckt. Satte 24 PS
bei sage und schreibe 30 000/
min soll der Vau leisten. Nur
das Problem der Gassteuerung
ist noch offen, denn solche
Motoren laufen normalerweise
entweder Vollgas oder gar
nicht. .. Auch welches Fahr-
zeug die Innovation einmal be-
feuern soll, verschweigen die
Erbauernoch diskret. AJ
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