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Ja, sie haben wieder Motorrader. Nach einer schweren
Krise hat sich Laverda aufgerappelt, startet mit 50

in den zweiten Friihling. Das galt es zu feiern.

Bei emner grandiosen Geburtstagsparty in Breganze.

Text und Fetos ven Eva Breatel

aus wie ein Oldtimer-Tral-

fen: Von den rund 400
Motorrddern, auf denen die La-
verda-Fans zur Geburtstags-
feier ihrer Marke anreisten,
hatte der gréfte Tell um die
20 Jahre auf demn Buckel. Un-
gewdhnlich fiir eine Marke, die
noch immer produziert, aber
Laverda blickt schlieBlich auf
wachselvolle 50 Jahre zurlick.

MNach einer schweren Krise
in den Achtzigern, die beinahe
das Ende bedeutet  hitte,
nutzten die neuen Eigner den
50. Geburtstag, um eindrucks-
voll zu demonstrieren: Jawohl,
wir leben noch.

Ein bilchen sah's ja schon
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Vier Tage lang, vom 17. bis
zum 20. Juli 1997, durften sich
Laverda-Freunde aus ganz
Europa davon (berzeugen -
und, nicht weniger wichtig, es
sich dabei gutgehen lassen.
Das Fest war baestens organi-
siert, von Hotelunterkunft und
Camping (ber Ausfahrten und
gemeinsame Mahlzeiten bis
hin zum allabendlichen Kon-
zert auf dem Hauptplatz von
Breganze. Dorl, nur wenige
Kilometer vom neuen Firmen-
sitz in Zané entfernt, befand
sich bis in die 80er Jahre
das Stammwerk; und die Ein-
wohner, das versteht sich in
ltalien, feierten kraftig mit,

Bei technischen Proble-
men half ein werkseigener
Laverda-Dienst — zumeist ko-
stenlos. Besondere Freude
bereitete den Gasten ein klei-
ner Rundkurs in Breganze,
auf dem sie die akiuellen
Modelle probefahren konnten.
Angesichts solcher Perfektion
kamen die auslandischen Be-
sucher aus dem Staunen nicht
mehr heraus: .Das ist nicht
mehr italienisch®, wunderte
sich Peter aus Erding. ,Wenn
die hier sagen: Um zwei Uhr
ist Abfahrt, dann fahren sie
auch Punkt zwei los.”

Die Laverda-Fans aus den
kélteran Regionen Europas

freuten sich nicht nur auf die
Party. Rolf aus Berlin etwa
fubr auf seiner 1000er RGA,
Baujahr 1984, durch stromen-
den Aegen bis zum Brenner,
ehe ihn in ltalien endlich der
Sommer begriiite. Ganz ohne
Dusche ging's allerdings auch
in Breganze nicht ab: Ein
heftiger Hagelschauer sorgte
fiir verbeulte Verkleidungen an
mehreren Motarrddern

Dai es sich wirklich nicht
um ein Oldtimer-Traffen han-
delie, zeigte sich dann am
Sonntag, als Laverda-Chef
Francesco Tognon zur Visite
des Werksgeldndes in Zané
bat. MNutzte Laverda nach




Laverda-
Historie

Vom Pfiug
zum Krad

nfangs produzierte dig
Firma nur Landma-

schinen. Bis vor 50 Jahren

Visite in Zané: Francesco Laverda das ersie

Laverda-BoB Tognon Zweirad mit einem 75-cm-

fiihrte durch die Viertakter konstruierie. Grd-

Fabrikhallen und gab fiere Maschinen baute Laver-

um’h Wir haben inuﬂ! da ab 1968; den 7S0er Twin

i GT und GTL, die 750 5 und

Oualititskontrolle noch ulnmaj SF. den 1000-cr-Dreizylin-
viel Geld investiert

der 3 CL, die aufgebohrte
Version 1200 TL sowie ah
1082 die 1000 RGS wnd
AGS C. Einen Namen machte

sich Lawerda vor allem mit

Wie allesbeganm: . 750 Spc gie in den 70er
T5-em*-Viertakler ., pei Langstreckenren-

von 1948 (oben rechis). e senr erfoigreich war, so-

Als alles noch prima lief: wie mit dem Prototyp eines
Legende SF 750 (oben links). wassergekiniten Sechszylin-
Wo's wieder hin soll: ders mit 140 PS. Doch dann

750 § im Racing- erwies sich die Produktion

Trimm (unten) eings  Geldndewagens  als

finanzielles Desaster. 1084
wurde die Landmaschinenfa-
brik verkauwf, und die Familie

zmigie kein Inferesse mehr

am Motorradwerk. Laverda
wechselte mehrmals den

Besitzer, bis schlieBlich 1993

Francesco Tognon, gin mo-

torradbegeisterter Textil- und

dem Wieder- 1994 startete
beginn 1994 ~ m Tognon mit 50 :iﬂ:nﬁiﬁ_ﬁfg}ab”kam' die
nur einen klei- e Leuten, heute '
nen Teill der : sind es schon
e S e 125, Und die

langgestreck-
ten Werkshal-
le, 50 hat sich
der Betrieb in-
zwischen auf
drei Viertel des
Gelgndes aus-
gedehnt. .In den

ri s

Mvﬁm; iM an der Ent-

Ingenieure ar-
beiten beraits
mit Hochdruck

prasentiert werden

letzten freien Tail e S
kemmt unsare Entwick-
lungsabteilung®, werriet To-

gnon. Mergangenes Jahr ha-
ben wir noch neun Motorrader
pro Tag gebaut, 1987 sind
es bereits 22 Stiick.” In Italien

sollen 1998 mindestens 500
Maschinen verkauft werden,
der — dann noch immer -
ObergroRe Rest der Produk-
tion geht in den Export.

soll, und an einem neu-
en Zweizylinder. Die Laverda-
Fahrer jedenfalls stimmten
diese Aussichten fréhlich: Sah
ganz so aus, als ob die Legen-
de lebe, £l

;
Legt den Kurs fest: der neue
Besitzer Francesco Tognon
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