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Giorgio Zappon.




A cura del
Moto Club Breganze

Per ripercormrere la ssomzs glonosa
del Motoclub Breganze diventa
indispensabile andare alle radici
della passione che ha comtagiato
nel tempo centinaia di valorosi
centauri. Le prime motociclette che
hanno sfrecciato per il paese, ansi-
manti tra nugoli di polvere e sguar-
di un po’ impauriti, sono certamen-
te quelle delle staffette militari
durante la Prima guerra mondiale.
La tradizione orale fa memoria
della prima motocicletta privata,
appartenente alla famiglia Laverda,
risalente agli anni '20. Ma il vero
pioniere dei trionfi delle due ruote
n quel di Breganze & stato cera-
nente Angelo Massagrande. Un
ero genio dei motori, capace di
-ostruire i pezzi di ricambio intro-
abili, che si dedico negli anni 30
si conserva ancora la sua patente,
iatata 1931) alla passione motoci-
istica.
opo il difficile periodo della
~econda guerra mondiale tocca al
‘ott, Marco Guadagnin rilanciare a
“reganze le due ruote. Appena usci-
2 un nuovo modello di “Morini” il
‘ot Guadagnin provvedeva a piaz-
are presso qualche breganzese la
2 vecchia moto per poter sfreccia-
= per le vie del paese sulla romban-
- ¢ invidiata “neonata”.
“u proprio il medico che incorag-
Francesco Laverda ad iniziare
costruzione delle prime motoci-
eite economiche che dovevano
nsumare paco ed essere robuste.
_: moto cominciava a sostituire la
cicletta come mezzo per recarsi
.l posto di lavoro.
ricorda ancora la partenza di cin-
= motociclisti breganzesi che, nel
50, si recarono, con un viaggio
=morabile, a Roma per I'’Anno
~znto indetto da papa Pio XII. Al
mo, i centauri unirono il sacro
profano andando ad assistere al
=an Premio. Proprio in quegli
“ni muove i primi passi il
toclub, partecipando ai raduni e
~zanizzando pionieristiche gare
wczali. Nella Milano — Taranto del

a0 ANNI DI MOTOCLUS
A BREGANLZE

1951 la Laverda esordiente piazza
le sue quattro moto partite in clas-
sifica: due sono pilotate dai bre-
ganzesi del Motoclub, Renato
Apolloni e Lino Marchi. 1l marchio
Laverda si impone e la passione per
le due ruote sale. Nel palmarés del
sodalizio si possono annoverare
tante vittorie: la Milano - Taranto
del '56, tre Campionati italiani di
velocita in salita, un Campionato ita-
liano di velocita su pista e numerosi
Campionati regionali e provinciali.
Intanto le gare su strada si riduco
no notevolmente per le difficolta

continuano per ITmmtata passone
dei soci e dei tanti sostension. Tr2
le “glorie” del cross si possono cer-
tamente ricordare Augusto Finetti,
Alessandro Giuliani, Giuliano Oro,
Flavio Poli, Eligio Valerio, Attilio
Zappon e Giorgio Zappon.

Piero Maestro

Si ringrazia quanti hanno contribuito per lo riuscita
di questa pubblicazione ed in particolare:

Alberto Rigon, assessore del Comune di Breganze
Pergiorgio laverda, Gruppo Ricerca Storica.

Per le vignette: Ugo Barbieri.

Per l'individuazione dei protagonisti delle toto
Giorgio Trevisan

Per la fornitura del matericle storico & fotografic
Avogadro Antonio, Ballordin Lino, Sofsieic

~rin  Ranatn Beericen Toesan T -

L

Adriano Guerra: impostazione ed inferviste
Antonio Rossato: ricerca folografica e
documentazione.

Paolo Saugo: ricerche bibliografiche.

Angelo Massagrande
in sella alla Frera
negli anni trenta.



Articolo di cronaca

Lodiernoradunosul Pasubio s,
1l valora sportivo della manifsstazine et

et radunl motoeiclistivl ge ne son
fatti weoltisshiml 1n oxnl patte AR
talin. Anche troppl, forse. Ma o
&nung ha potnto notare che soltan:
10 ai convegnt aventl speclulissine
caratteeistiche jutrinseche v vissull
fn elrcostanze panticolanmente for-
junate ¢ arrise un siceesso pleno.
vasto, dt ecg targa ¢ duralura: una
decina A rpdunl, al masshino, sulle
varie centinala che, In poco piu
Al un anno, soho wtafi ldentl

Ora non v'& durbio che 1" Gd e
raduno sul Pasibia e i
streftissun.a cerchia del radont pri-
vitleian g or lisdule, per lmsacine di
caratteristiche, per somma Ji Sug-
pestionl ¢ dh attratlve.

Gla ubbiamno estesamenic descrit-

to ali asmetil patriotwi ¢ wnstich
ilel gramde concentramento sulln
mntagna san'a d'Halta, 1Possiaine
hreveaente ntrattenerci anche sul
| vaivre sportive della grands mani-
| festazione {fcrragostana.
* I Pasubio non o ung Aqunalsias!
[1nota radunistica da rogglungerst
| ¢on ung galoppata su plone strade
Iasfaltate, E° una nwla da guada-
| gnare con wna. sln pur facile, a-
' scensione dl stile muoto-alpinisueo.
| f.a strada degll Scarubbl - anche
|sa nient'affatte pericolosa — @ -
'pida quanto basta per 'sueitere 8
prova la bonta della macchina, €
|la successione di aerel tornanil dal
fondo non cerfamente perfetto & pin
che sullicienie por sperlimentare €
soddisfare Ju capacita di gunla di
qualsiasi motociclisia. Il bLreveuo
di moto-alpinista e la speciale me-
dazlia che saranio assegnali 3 1wl-
1i coloro che rmasFisugeéranno in
moincicletta, acgi. il controllo-ira
gmardo defle "orte, hann. dunqe
il Joro significato ¢ la joro impor-
tanza.

Ed ancor maggiori, natursimen-
te, sono l'importania ed il signift
catn dei premi collettivi: per 1 Ao
to Club, | Dopolavorv, | repartl del-
la Milizia, 1 Fascl glovenill ¢ --
specialmente — por le caFe costrut-
triel itallane e per | rappreseniantt
dt narche estere. Sono oltre vent!
coppe ¢4 una cinquaniina Jdi ogget
1l vari di valore e di pregio.

It raduno sul Pasublo — insom-
ma — ha la orerogativa dl unire
al sizuificato matriottico ed ol ma-
gnifico interosse turistico anche un
snbstrnto  sportivo  di  significatn
erandlasimn,

Anche per ouecto la manMesta-
zlone sul Pasublu si solleva di mol-
10 sopra 1a comune fcila del nor
mall mdant motociclisticl e conse-
guird un succrsso che cimarrf —-
rome pochi gltri — memorabile nel.
la storia del motociclisma flaliano

Dal raduna del centanrd ad ofsi,

La patente di guida
per motocicli di

;__ «#3%¢ M Angelo Massagrande,
L ] LI ITATIONE
i — anno 1931.

REVISIONI
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seguito a revisipne avvenuls per
& la validith defls presente pabente.
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I waliditd delin presente patenis
B r vo¥enatn g 44
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In moto la cornice non c'e piti. Hai un coniatto completo
con ogni cosa. Non sei pil uno speltatore, sei nella scena,
e la sensazione di presenza travolgente.

E incredibile quell'asfalto che sibila a dieci centimetri

dal tuo piede, lo stesso su Cui cammini, ed proprio I,
cosi sfiuocato eppure cosi vicino che col piede puoi toccarlo
quando vioi

- un’esperienza che non si allontana mai dalla coscienza
immediata.

(da “Lo Zen e l'arte della manutenzione della motocicletta”
di Robert M. Pirsig ADELPHI 1981)
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12 RADUNO lNTERNAZIONAI.E
OTOALPINIST!CO DEL l)ASUBIO

m.2236

Brevetto di Moloalpinista \ 2516 if’

Rilascialo a Govva Cocoliwoy TS

I “BREVETTO DI MOTOALPINISTA” veniva conferito o chi partecipove ol radune e roggiungeva in motocicletta la localita
#=rte del Pasubio (m.1928 slm).

limumse &5 partecipanti breganzesi tra i quali Giordano Bruno Guerra, Andrea Valerio, Angelo Massagrande, Pietro
lile=mulle, Pippo Carraro, Espedito Xausa, Secondo Tracanzan, Giuseppe Zappon, Gianni Crivellaro. 37
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e molgaipinii Sono sail SulSaero Pasulio
satzonando  Suecesso el raleyiniernazionae

La grande manifestazione sportiva e patristtica si é svolta alla presenza
di S. E. il Sottosegretario al Tesoro sem. Valmarana, di S. E. il Prefetto
dott. Palutan, del Presidente della commiss ome per il turismo motociclistico
internazionale sig. Harry Stienlet, del vice presidente della F.1. M. rag. Colom-
bo, ricevati a Porte Pasubio, m. 1934, dal direttore del radunc ing. Filippo Riva

Titolo da “il Giornale di Vicenza” del 17 agosto 1954.

Giuliono Oro, ...... Bonate, ..... Tagliapietra fra i partecipanti al raduno.

MR
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In alto: squadra del Moto Club Breganze con il
direttore sportivo Antonio Noli.

A sinistra: Piero Dallemulle con Laverda 75 a Porte del
Pasubio.

Sotto: tra i premi estratti a sorte fra i partecipanti, il pio
ambito era indubbiamente la moto Laverda, offerta dalla
casa costruttrice.




|
|
Ruggerc Busarello con alcuni
partecipanti.
I
|
|

Sotto: il furgone di assistenza ai
motociclisti.

’@;,gﬁoutm ScHIO

PASUBlo

Wi = Busarello del direttivo M.C. Breganze in attesa del passaggio dei centauri al controlle.



I motociclisti d’ltalia

non dimenticano chi per Ultalia mori

A Redipuglis il 4 novembre 1952 sei centurie di
motociclisti parteciparono alla solenne celebra-
ziome dei ecaduti nella prima guerra mondiale

Titolo da “Metocicheme™ =" &8 - § nowembre 1952.

Il dott. Marco Guadagnin, figura
guida del motociclismo a Breganze e
Piero Dallemulle a Redipuglia con il
gagliardetto FMI del Moto Club.

“Se non ti diverti a urlare, Piero Dallemulle su Laverda 75,in tenuta da pioggia transita per 5.Candido.

st una moto in corsa non fat
grandi conversazioni.

Invece passi il tempo a
percepire le cose e a

meditarci sopra. Su quello che
vedi, su quello che senti, sul-
l'umore del tempo e i ricordi,
sulla macchina che cavalchi e
la campagna che ti circonda,
pensando a tuo piacimento,
senza nulla che t'incalzi,
senza l'impressione di perdere
tempo.”

(da “Lo Zen e [ arte
della manutenzione della
motocicletta’di Robert M.

Foto ricordo al ghiacciaio Grossglockner: Munaretti, Busarello, Boschiglia, .......

Pirsig  ADELPHI 1981) Dallemulle.




Signilicativa allermazione ltaliana

al Rallye Internazionale del Lussemburgo

Sulla strada per il Lussemburgo. Titolo da “Motociclismo” del 22 luglio 1954.

s=wppo alla frontiera interna della zona a
==trollo Inglese, nella Germania del dopoguerra.

twle sfondo della prima sede della “Popolare di Vicenza” a
lm=ganze si riconoscono Ruggero Busarello, Piero Dallemulle
« = @estra Leonida Leoni.

Piero Dallemulle ritira @
premio al M.C. Bregonz= o
Rally FIM Lussemburge
(29 giugno - 6 luglic 1954

L'‘abbigliamento per
i viaggi in alta quota.



Nella foto sopra, sfilata al radune sul lage di
Como.

Ritrovo al distributore di Eligio Valerio prima
della partenza.

LUUWlﬁ.; #/’/




Riuscito il Raduno a Pramaggiore

Nenostante il maltempo perdurato per la mattinata, 600 moto-
=clisti hanno partecipato al Raduno Interprovinciale organizzato
=1 M. C. Pramaggiore; e nel pomeriggio il sole ha rallegrato
= manifestazione premiando cosi i meriti dei radunisti e gli
=tcrzi degli organizzatori che sono stati elogiati dal conte Paolo
Foscari delegato dell’Unione Provinciale. Ecco le classifiche:

Partecipanti per Km.: 1. M, C. Ceccato; 2. M. C. Mestre; 3. M.

Gilera, Mestre; 4, M. C. Marghera; 5. M, C. Venezia.

Gruppi folcloristici: 1. M. C. Ceccato; 2. Mestre; 3. Gilera.

Maggior distanza: 1. M. C, Breganze. - Maggior disciplina du-
~znte la sfilata: M, C. Gilera, Mestre, . ‘Premi speciali ai M. C.
Fzssano, Torino, Legnano.

Centouri del M.C. Breganze in divisa
ufficiale col gagliardetto.

Si riconoscono Giuliano Oro,
Giovanni Farine, Gievanni Galvan,
Carlo Moresco.

A sinistra, la divisa del Moto ¢lub
indossata da Giovanni Farina, compo-
sta da tuta di colore rosso con scritta
ricamata “M.C. Breganze”, maglia
granata con stemma “LAVERDA” e
fascia nera in vita.

Articolo da “Motociclismo” n.19 del
16-05-1953. Raduno a Pramaggiore.




Alcune foto ricordo del raduno del
Grappa; in alto, Italico Dal Sasso,
Giovanni Farina e Eligio Valerio.

Medaglia ricordo di Adolfo De Antoni

46 per la partecipazione al radune.



In alte: il Moto Club Laverda a fianco
della bottega della famiglia Beggio
durante il redunc di Noale.

Da sinistra: Luigi Bozzetto (corrispon-
dente de “Il Giornale di Vicenza”),
Angelo Massagrande, Giovanni
Massagrande, Gino Valporetti,
Francesco Laverda, Zairo Graziani,
Vasco Farina, Dino Borin.




Gruppo a 5. Candido - Agosto 1953.

Raduno di Latisana (1955). Premiati
i soci del M.C. Breganze Giovanni
Farina,17 anni, partecipante piu
giovane e Fogliate, 72 anni,
partecipante piu anziano.

Angelo Massagrande sulle Dolomiti.
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| centauri del Moto Club a Maragnole con il vescovo Faresin e Piero Laverda.

1958- La benedizione dei motociclisti ai piedi del campanile.

50



Swattro immagini dei festeggiamenti del primo anniversario di fondazione, nel 1952.

wella foto in alte a sinistra, si riconescono da sinistra Gino Bozzetto, Francesco Laverda, Marco Guadagnin, Piero Dallemulle,
s~drea Giorgini, Flavio Graziani, Gionni Crivellarc.

wella foto in alto a destra, da sinistre in piedi Giuseppe Borriero, Gianni Evoloni, Gionni Crivellaro, Piero Dallemulle, Andrea
swergini, Flavio Graziani; seduti: Francesco Laverda, Marco Guadagnin: di spolle: Nino Castellani, Giovanni Massagrande,
smo Marchi.

wella foto in basso a sinistra, in piedi: Gionni Evolani e Gionni Crivelloro; seduti: Giuseppe Borriero, Giuseppe Zappon,
ecomo Boschiglia, Andrea Giorgini, prof.ssa Missaggia, Ausonio Ghirardello.

wella foto in basso a destra, la premiazione dei pileti Lino Marchi e Lino Castellani da parte della prof.ssa Missaggia.

Jma cena sociale nel 1956.

sella torta la riproduzione di una mota Laverda realizzata da Valentino Fabris e dalla pasticceria Cunico di Zugliano.
% riconoscono, a destra Mons. Prosdocimi, Dallemulle, Valentino Fabris, Valter Sperotto e Gino Bozzetto.

& sinistra Ruggero Busarello, Giorgio Laverda, Francesco Laverda, Rino Borin, Valentino Fabris.
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LE GARE IN SALITA £ 1 CIRCUITI CITTADINI

Negli anni ‘50 le gare di motocicli Gianni Crivellaro, su Laverda 75, sta raggivungendo il ritrovo per la gara in salita
da Breganze a San Giorgio, si pué notare come appariva nel 1952 |‘attuale

ed autovetture su strada abbondava-
via V Martiri.

no in tutta I'ltalia, le pit note sono
la Mille Miglia per le auto e la
Milano Taranto per le moto, compe-
tizioni di granfondo che mettevano a
dura prova mezzi ¢ piloti.
Parteciparvi richiedeva un grosso
impegno economico, di preparazio-
ne ed orgnizzazione. | piloti che non
disponevano di queste risorse si
cimentavano nelle corse in salita o
nei circuiti cittadini.

Nel vicentino si gareggiava nel cir-
cuito del Bosco a Thiene, di
Marostica, di Monte Berico a
Vicenza, del Tretto ed in tutta Italia
venivano organizzate tali competi-
zioni. Le gare in salita per motocicli,
sono tuttora praticate in Piemonte,
Toscana, Emilia, Lazio, Trentino.
Anche il Moto Club Breganze nel
1951 Ofpfec TnasEae sociale di Il numero di gara sul faro del motociclo stampato sulla scritta Moto Club Breganze.
regolarita a squadre con tempo Numero 23 Crivellaro Gianni, n. 24 Borriero Giuseppe, n. 22 Evolani Gianni.’
imposto nel percorso Breganze-
Lusiana-Asiago-Tresché-Breganze.
Successivamente viene organizzata
una gara in salita; da Breganze a San
Giorgio di Perlena. Il percorso breve
ma impegnativo, con tratti sterrati e
di notevole pendenza, affrontato con
motociclette tutte di piccola cilindra-
ta, metteva a dura prova la perizia
dei piloti. Racconta I'ing. Antonio
Guadagnin che la gara si decideva al
“muro del pozzetto”, tratto della
Lusianese al tempo particolarmente
ripido, dove si trova tuttora il pozzo
dell’acquedotto. La ripida salita veni-
va affrontata con la marcia piu alta
possibile, per sfruttare lo slancio e
non dover scalare, inoltre la presen-
za di un numeroso pubblico, assie-
pato ai bordi, aumentava la difficolta
costringendo i piloti ad un’unica Lino Ballardin, fornaio in Breganze, prende il via con il mezzo generosamente
traiettoria. fumoso.




Alfonso Gualtiers, n. 32
in tenuta sporfrve.

Gianni Crivellaro, n. 23,
usa il casco di cuoio
molto in voga all’epoca.



Gualtiero (Laverda 75), Provini (Mondial 125)
e Brambilla (Mas 175) vittoriosi a Piazzola

[

Da “Motociclismo” n. 42 del 24 ottobre 1953.

“I tre vincitori del circuito di Piazzola del Brenia al termine
della foro galoppata. A sinistra il giovane Alfonso Gualtiero,
che ba portato ad un ennesimo successo la brillante Laverda
75 c.c.: al centro il milanese Ernesto Brambilla, che debellata

[finalmente la sfortuna, si é imposto fra le 175 con la Mas; a

sintstra ecco mfine il valente piacentino Tarquinio Provini, che
non si é lasciato sfuggire l'occasione per arricchire il suo albo
d’oro di un'aliva bella vittoria, conguistata con la fedele
Mondial.”

da ‘Motociclismo™ n. 42 del 24.10.1953

Sopra: Alfonso Gualtiero vince la prima edizione del circuite
di Piazzola sul Brenta il 29.06.1953 su Laverda 75,
111.10.1953 ha vinto anche la seconda edizione dello stes-
so circuito. Alle sue spalle il deposito locomotive della sta-
zione di Piazzola, linea Padova-Piazzola-Carmignano. Si
vede la locomotiva Breda 1248 deneminata Brenta.

Lino Marchi impegnate in un classice circuito
cittadino, con grande affluenza di pubblico.



5 ottobre 1952 circuito di
Marostica: il vincitore Lino
Marchi, in sella a Laverda
75, ed il secondo classificato
Nino Castellani.

Si riconoscono Egidio Dal
Caorobbe, Anacleto
Gestaldon e Luciano Zen.

Nella foto in basse, uno
splendido passaggio in
circuito cittadino di

Lino Marchi.
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Fotosequenza delle fasi di allineamento e partenza nel circuito cittadino di
Pistoia dei piloti classe 75, tutti su Moto Laverda. Il nr. 7 é Alfonso Gualtiero.




Sran Premio J=ID5-

y Cadeth ~ 1956

|

M P residente della fol.5

[l Trofeo Cadetti dischinde il futuro
4 Fiocehi, Grassett, Ciceri, Panarari, Pagani e Valerio

In alte: Eligio Valerio sul circuito di Modena nella prova del
campionato Italiano Cadetti, anno 1956. Una gara firatissi-
ma ricca di continui avvicendamenti in testa, Eligio arriva
secondo in volata a 6/100. Il vincitore verra in seguito
squalificato per irregolarita del mezzo usato (cilindrata
maggiorata).

A fianco: DIPLOMA DI CAMPIONE ITALIANO CADETTI 1956
CLASSE 75

L'aggiudicazione del titolo di campione italiano 1956 per-
mette ad Eligio Valerio di partecipare |I’anno dopo al Giro
Motociclistico d’ltalia, su Laverda 75, pettorale n. 1.




Eigw Wolero prima dello partenza alla gara

™ spiimy Trerre Bossone.

Line Marchi in piena azione alla gara in

vi come usi la

d

*
r Sl

salita Trento B

parte piu veloce della sede stradale.
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Lino Marchi il 4.10.1960 alla partenza della gara in salita Vermicino-Rocca di Papa, indossa il casco tricolore che identifica
il campione italiano di categoria in carica.

S EME

C.O.N.L

FEDERAZIONE HGTOC[GL]'ICA I'l'Al.llll

Anno di fondezione 1911
LICENZA o1 CONDUT‘T'QJRE ¢
NSO D A 30 &

GRUPPO SANGUIGNO  O/pes.

AVVERTENZE - La presente licenza & valida per le gare

ate dalla F.M.L. in ltalie. La partecipazione a gare
all'esterc & subordinata a particolare autorizzazione che
la F.M.I. rilascia di vuh- in volta li molnri d| Imm
FLM. La licenza w

Sportivi durante le operazioni iminari d-tlc mmib-
stazioni. Cmdammlmmmmmwwmdel

delle norme e delle disposizioni emanate
4 ds Jl.d.:nmil_ JIII,.

La licenza sportiva di Lino Marchi iscritto al
M.C.Breganze.

La licenza é sireftamente personale |

A DEL/KFOL RE

Cognome MARCHI

Nome Lmo il

Data di nascita 26;10-1920
Residenza  BREGANZE = . .

 BREGANZE

b
|

Societa MOTO CLUB Mm;




Podio di una gara in circuito con Genunzio Silvagni, secondo
classificato, assistito dai meccanici Borriero e Pasini.

Lino Marchi attende tranquillamente di prendere il via alla
gara in salita Recco-Uscio.

Dope un circuito cittadino, da sinistra: Mambrelli, Apolloni,
Francesco Laverda, Nino Castellani, Luciano Zen, Borriero.
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A MILAND-TARANTO

PARTENZA MILANO-TARANTO

Come nella leggenda medioevale secondo
cui in una profonda notte dell'anno, geni,
folletti, streghe e tutte le misteriose
Creature delle tenebre si scatenano in una
fantasmagorica e folle sarabanda, cosi una
volta, non molti anni orsono , in una notte
d’estate alcune centinaia di vomini neri a
cavallo delle loro moto si lanciavano attra-
verso tutta la Penisola, da nord a sud,
lungo millequattrocento chilometri in una
tappa unica, a battersi nella piu aspra, fan-
tastica, estenuante competizione motocicli-
stica che sia mai esistita: La Milano-
Taranto.

Un po’ di freddo nelle ossa, uno strano
malessere provocato dall’emozione e dal-
l'inconsueto impegno di iniziare nel cuore
della notte una fatica che si sa molto dura,
un Nervosismo represso sotto la maschera
di una calma ostentata. Quei momenti che
precedono la partenza sembrano bruciare,
un baleno, tutta 'energia che si  cercato
di accumulare con una vita regolatissima
gia da parecchie settimane. Potentissimi
riflettori illuminano a giorno il primo  trat-
to di strada, cento fantasmi si agitano nel
fumo chiaro dei motori urlanti che scalda-
no, tra il vociare e il gesticolare di innume-
revoli comparse. Manca ormai pochissimo
alla mezzanotte ¢ dopo una attesa tanto
lunga il tempo sembra precipitare: infatti si
gia li sulla linea di partenza a fissare con
gli occhi sgranati una bandiera che sta per
abbassarsi; poi finalmente il via.

(da “Torno subito” di Roberto Patrignani,
Ed. Litovalli 1983)

24 giugno 1951 ore 00,00: con il pettorale nr. 1 Lino Marchi su Laverda 75, ini-
zia la XIV edizione della Milano Taranto. E la prima volta anche della Moto
Laverda a questa granfondo motociclistica. Giungera a Taranto dopo 22.58°01"
classificandosi sesto, precedute dai compagni di marca Renato Apolloni, Nino
Castellani e seguito da Sergio Beda. Il nome del Moto Club Breganze compare
per la prima volta in classifica agonistica con Apolloni e Marchi.

UN RUGGENTE ABBRACCIO

TRA NORD E SUD

Cartina di un tracciate
della Milane Taranto
con un testo esplicativo.

La_favolosa corsa che
zigzagava lungo lo
stivale unendo Milano
al Mar Jonio & ormai
avvolta da un alone di
miti e di ricordi. Tra il
1919 ¢ il 1936 la gara
51 articolava tra Mila-
no e Napoli, con un
percorso tragli840 e i
900 chilometri. Dal
1937 al 1956 (fatta
salva un’interruzione
di dieci anni) il percor-
so si aggirava tra i
1283 e i 1400 chilo-
metri, spingendosi_fi-
no a Taranto. La me-
dia della prima edizio-
ne_fu di 38,296 km/h,
ma arrivo nel 1936,
con Omobono Tenni, a
superare i 107 km/h.
E la stessa media che
suggello l'ultima edi-
zione, vinta da Pietro
Carissoni con la Gilera.



Gare &'Bolic motociclistico 1953, om
3049, i componenti dello squodre
Laverdc wvincitrice della coppa Drogom,
prestigiosc ed ambito trofeo, assegnate
alla case costruttrice con il maggiore
numero di classificati entro i prime cin-
que. Da sinistra: dott. Francesco Laverda,
Remigio Dioli, Nino Castellani, Lino
Marchi.

Linviato speciale per conto del mote
club e della moto Laverda Piere
Dallemulle accoglie Nino Castellani al
suo arrivo a Taranto.

In basso, quattro piloti che hanne
raggiunto Taranto su Laverda 75, il
giorno dopo; da sinistra: Sergio Beda,
Lino Marchi, Renato Apolloni, Nino
Castellani con Piero Dallemulle.
Questo splendido risultato permise
alla Moto Laverda, entrata da poco
nel mondo motociclistico, di farsi
conoscere con un prodotto altamente
affidabile e performante.
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Alfonso Gualtiero alle operazioni preliminari alla XV
Milano Taranto del 15 giugno 1952. Al debutto Gualtiero
coglie un ottimo settimo posto in classifica della classe 75,
impiegando per raggiungere Taranto 20.55'34".

Si noti I'imbottitura posta sul serbatoio, serviva per potersi
adagiare nei lunghi rettilinei e recuperare energie. Le stra-
de percorse dalla competizione non erano tutte asfaltate,

A sinistra: Gualtiero Alfonso, Milano Taranto 1952, dopo
aver gia percorso 568 km, esce dal rifornimento di Foligne.
La gara scorre fra due ali di folla, le cronache dell’epoca
parlano di 150.000 persone assiepate nel tratto Milano
Piacenza.
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Lampadina elstirica tascabile
Tubetto mastice e rappesz.
1 Rotolinc nastro isclante

Milane Tarante 1952, rifornimento a
Bari, dopo aver percorso 1227 km.
Questa edizione vinta da Nino
Castellani su Laverda 75 é rattristata
dalla morte del pilota Sergio Beda o
Civita Castellona.

CHI di voi ha
appena concluso la
corsa in moto?

RHST@[R@ @u&@g

MILANO - TARANTO

{/’ao Barbter? 02

1407 kilometri tutti d’un fiato sono lunghi soprattutto per coloro che li coprono in molto tempo. 65




Milano Taranto 1953, 21 giugno; Alfonse Gualtiero vi partecipa con il pettorale n. 5, agli ultimi preparativi prima della
partenza. Giungera a Taranto in 16.58°04” piazzandosi all’ottavo posto di classe su 40 piloti classificati.

Alfonso Gualtiero in attesa del rifornimento, Cure preziose per moto e pilota ad ogni sosta, Milano
66 Milane- Taranto 1953. Taranto 1953.



!" Alfonso Gualtiero atteseo al
punto di assistenza.

Alfonso Gualtiero &
arrivato a Tarante, la
grande cavalcata é presto
conclusa.

Il ricordo dell’impresa-
appena conclusa.

Ci racconta Alfonso
Gualtiero che i piloti in
foto sono stati accompa-
gnati in motocarrozzetta
per un giro turistico a
Taranto dal signere con
la tuta, allora concessio-
nario Laverda della
zona.
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Motogiro d’ltalia 1956 - Bologna: corridori € meccanici. Da sinistra in piedi: Moro, Rigon, Salbego, Apolloni, Caretta,
Caceffo, Rizzitelli, Marchi, Jacopini, Rippa, Miele, Zanzani, Grassellini. Accosciati: Favaretti, Battistin, Borriero, Silvagni,
Mencaglia, Montesi, Pasini, Zin, Bagnoli e Bertuzzi.

Partenza da Bologna, starter d’eccezione il pilota Masetti.
Alfonso Gualtiero ha il n. 39
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II’ GIRO D'ITALIA METRCICLISTICO
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Giro moteciclistico d'ltalia 1954; passaggio alpine, tappa
venezia-Bolzano, di Alfonso Gualtiero.
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La carta con il percorse del Il Gire d'talic motociclistico

£ aprile 1954, controllo @ Roma nel corso della seconda
ssppa del Giro d’Italia motociclistico.

69




1 ELL
|EUMATICO DELL:

Poche storie!
Ti ho passato si o no2/

=
o
70 (,éaﬂafér'm" oz

Motogiro 1954:
passaggio a Foggia di
Alfonso Gualtiero.

Motogiro 1954:
sorpasso interno curva
di Gualtiero, in
localita Porte di Roma,
al concorrente Morini
su Laverda 75.

Libera interpretazione
della matita
di Ugo Barbieri




Motogiro d’Italia 1954, Renato Apolloni, altro pilota
t ato dal moto club Breganze, nella tappa Venezia
Bolzano.
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Il percorso della XI* Milano Taranto - 1956, vinta da

3
1°  ManchilLico Clnsoe 100] cml 134224" 04333 Moto ClubB Lino Marchi su Laverda 100. Dopo quattro secondi posti,
3 7in Antonio PR 13.4325" ! il pilota ufficiale Laverda centra il massimo obiettivo
3% Apolloni Renato laverds  13.50' Moto Club Breganze nell’vltima edizione della manifestazione.
4°  Mencaglia Pietro Laverda  14.53'22" Per il motoclub Breganze é un trionfo.
5% Carboncini Ialo Laverda 15.08'05"
6°  Caramiello Antonio  Laverda  15.57'29" A sinistra, la classifica finale Milano Taranto 1956.
7% Mascellani Gilberto Laverda 16.59'

Da “Milano - Taranto” di Sandro Luciani e

1°  Pastorell Mgiﬁloasse 75 e’ 1611'58" 90,988 Cloudic Pozzozzi, Nada Editore, 1994
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Planimetria e altimetria del percorso. 71



He capito la faccenda degli occhiali sporchi
e della stanchezza é if resto che |
non mi & molta chiaroff

Milano Teranto 1956
prima della partenza
una simpatica foto di
gruppo con una diva
del momento, amica del
re Faruk; si riconoscone
Apolloni, Enzo Rippa,
Giuseppe Zappon,
Carboncini, Pasini,
Mencaglia, Giorgio
Zappon, Vasco Farina;
in basso, Larquier,
Silvagni, Marchi e Zin.

Giro d'ltalia
motociclistico 1957,

E I'ultima corsa
motociclistica su strada;
la tragedia di
Guidizzolo alla Mille
Miglia auto, chiude
definitivamente
un’epoca.

Lino Marchi a Riva del
Garda in prossimita
dell’arrivo su Laverda
100.




Giro d’Italia motaciclistico 1957 all’arrivo della prima tappa da Bologna a Riva del Garda, km 219, percorsa alla media
record di 114,5 km/h. Lino Marchi compie I’exploit nella sua Riva del Garda.

Gli appassionati sportivi breganzesi in attesa del passaggio dei concorrenti del
Motogiro. 5i riconoscono Borghesan Lino, Borsato Lorenzo, Pauletto Flaviano,
Pegoraro, Lavarda Arcangelo, Borghesan Ferruccio, Borghesan Gabriele, Farina
Giovanni e Dal Sasso Giovanni.

Eligio Valerio, in partenza al Giro
d’Italia motociclistico del 1957, su
Laverda 75, con il pettorale n, 1. 73




L’alfa Romeo coupé 1900 C Pininfarina usata dalla Moto Laverda per |‘assistenza veloce ai concorrenti del Giro d’ltalia,
transita per Thiene, passeggero il meccanico Borriero Giuseppe.

Ehii..dove vai?!
per partire ho bisogno
di una spinta//

Nino Caretta, meccanico della Laverda nelle competizioni da sempre, ci ha raccontato che nel corso di una Milano Taranto la

squadra di assistenza doveva operare su un motociclo in gara. Per maggiore tranquillita si scelse di usare il grande cortile

di una fattoria, Il team indaffarato nel frenetico lavoro di riparazione venne improvvisamente messo in fuga da un torello
74 che senza indugio punto le rosse tute dei meccanici Laverda.



Lime Marchi viene premiato dal moto club Breganze per
i risultati offenuti. Si riconoscono Lino Marchi, Ruggero
Busarello, dott. Francesco Laverda, Piero Dallemulle e
Antonio Noli.

In municipio a Breganze
viene premiato il dream team
cross del moto club Breganze.
Si riconoscono Augusto
Finetti, Giuliane Oro, Armide
Cogo, Ruggero Busarello,
Fortunato Cantele, Giorgio
Zappon, Giuseppe Zappon e
Piero Dallemulle.

I piloti Farina Giovanni,
Giuliani Alessandro, Oro
Giuliano, riescono a “darla
da bere” all’unico vigile
urbano di Breganze del
periodo Fortunato Cantele.



A GIMKANA

Negli anni 60 in occasione di feste
= sagre paesane veniva organizzata
quasi sempre la gimkana motocicli-
stica.

Una manifestazione spettacolare, a
stretto contatto con il pubblico, di
basso costo e facilissima da orga-
nizzare, basta lo spazio di un bel
cortile. Si partecipa con qualsias
motociclo ed il percors LU
neggiante, interr

che obbligan

zsse di equilibrio (una pedan
sollevata da terra con inclinazione
adeguata per salita e discesa), dalla
strada dissestata (una scala a pioli
posta per terra) al tunnel (aste leg-
gere sostenute ad una altezza da
terra variabile fra 120/130 c¢m) al
bilico.
Ogni errata esecuzione o posa di
piede a terra comporta attribuzio-
ne di penalitd. Vince chi percorre
senza penalitd nel minor tempo.

Un meccanismo semplice di facile
lettura ad ogni spettatore.

Giuseppe Borriero
su Laverda 75.

Si puo vedere la
delimitazione del
percorso di gara

Attilio Zappon
colto nel momento
in cui il bilico &
perfettamente
bilanciato.

Eligio in una delle frequenti gimkane notturne.

Giuliani Alessandro: altro ostacolo speciale affrontato con la
moto di serie, quella per poi ritornare a casa.




Gi e
1959; il bilico affrontess
in velocita, quasi un salts
nel campo di calcio in via
Roma unico impianto
sportivo permanente del
tempo.

Giuliano Oro su
Laverda 100 regolarita
sulla discesa del bilico.

Nel tratto di percorso da
un ostacolo al successive
si possono vedere bene le
aste del tunnel.



Il momento del cambie di
pendenza del bilico
affrontato da un giovane
Augusto Finetti in sella a
Moto Guzzi Lodola.

Trampolino fisso, una varian-
te al bilico, ancora pil spet-
tacolo nei salti; Augusto
Finetti vola su Aermacchi con
la sagoema del centro giova-
nile a fare da sfondo.

Piovene 1957: Giuliano Oro e
Valerio Eligio vincitori della
gimkana alla premiazione.
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M0T0 CROSS

Le corse in moto mm SR
prendono piede i i um—"-
no nel dopoguems. SlliE———
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stazioni di gem
denominazione dellepncs & sz
Fara Vicentino. L3 nosirs massegns
prende l'avvio propmo da uma gars
di piloti esordienti. Gi racoont=z
Adolfo De Antoni che recatosi a
Fara in sella alla propria moto fatta
in casa per gustare, lo spettacolo
viene avvicinato dagli organizzatori
e convinto assieme a Giorgini
Andrea ed altro spettatore con un
Guzzino a gareggiare. Causa una
lite fra i moto club di Fara e di
Zugliano tutti i piloti iscritti aveva-

no disertato la gara. La folla accor-
sa rimase contrariata in quanio si
attendeva mezzi piu potenti e
numerosi. Comunque De Antoni
riesce a vincere per abbandono
degli altri concorrenti, uno per
caduta della catena e l'altro perche
finendo fuori pista sbatte contro
un albero,

Anno1957, campo di Fara Vicentino.
Giovanni Farina su Laverda 100, con
la maglia del moto club Breganze, in
salita e sul ponte di legno utile a
saltare un dislivello.
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al moto cross
di Fara Vic.

FARA VICENTINO, 20
Riuscitissima la gara di mo-
| tocross alla quale e affizite
1 un folto pubblico di 4 mila per-
sone che ha entustasticamente
applaudito { centauri di que
sta appassionante specialita.

La gara, come era nelle pre-

canita competizione ira mole
Laverde ¢ moto Ceprals, =
prime delle qualk Rzzwg mpor-
talo ia rulomg per merwe ol
brerumme ¢ FOTETSRNMD)
Gonrguo Zeppon,

Ecco lordire d'arnivo sut §
giri regolamentari del percor-
s0: 1. Zappon Giorgio su Lo
verda in 6'35"; 2. Nori Gian-
carlo su Capriolo in 636" 3.
Pontini in 6'46"": 4. Bertinalo
in 77”; 5. Annapoli in 78",
6. Giuliani in 7'16”; seguono
altri 11 concorrenti in temm
inferiori.

Sfortunatissima la prorva di
Eligio Valerio che fino al 4.
giro conservava il mglior tem-
|po e che una rovinosa cadula
ha tolto dit gara. Spetta co-
munque a Valerio il giro pru
veloce con 1'14”, tempo record
dell’'ormai famoso circuito dr
motocross di Fara Vicentiro.

Tempo record‘

LIS - FARA Y

PARA VIC. 9 larze I959.

Valerio ZSligio
Scuola Motorizzagzeione
¢ iutoreparto
Ceachignola ( Foma)

visioni, si ¢ svolla in mma co-

e W O mmm greo=desti 2nche quest'amme il nostro
ot o g I gaermn D5 Eecss .c 4T nde manifestagione sportiva
e, SETENE. O et DT Temam. e oS Cross".
Camr SuEaWs pET e o= 1. -iSplome a'Ttalia di Woto

= o Srmuewsm 2 Tzeom. Sesc Migae dats 2= Juest
ST B SesEmosTTR. = I imfispemsanile
B sc=t—er ameee =1 T=s Comsndo ® woglio sperare che H sia data una piccola
Iisesss iz modc che tu potassi essers gui almeno il glormo prima.

Aimanendo  in attesa di una tue risposta gradisci intanto

smche per ragioni tecniche.

{ pit cordiali Saluti-
11 Presidente del Moto Club.
((Jioo 21D
o0 clun ""{?/w [
LTRL r . _ i

Memori della guida spettacolare di Eligio Valerio gli organizzatori del circuito di
Fara, cercano di fare rilasciare una licenza dal comando ove presta servizio mili-
tare per consentirgli di prendere parte alla gara.

“1| Giornale di Vicenza” 21 marzo 1958

La rovinosa caduto di Eligio Valerio é causata da un salto troppo alto in prossi-
mita dell’arrivo. Il pilota viene letteralmente catturato dalla striscione del tra-
guardo e nella conseguente caduta lo moto riporta danni che ne impediscono il

proseguimento della gara.

Eligio Valerio ripreso
sul campo di Fara.
Ultimo pilota a destra
Domenico Fenocchio,
sei volte campione
italiono di motocross
oltre che vincitore di
una Milano Tarante.
Negli anni precedenti
il campione, su Gilera
500, ha insegnato ai
giovani crossisti locali,
avvezzi alle piccole
cilidrate, cosa si pote-
va ottenere dalla
moto. Racconta
Giorgio Zappon che

ri o tutti bal
diti dagli insegnamen-
ti di tale maestro e
misero subito in prati-
ca la lezione.




Giorgio Zappon sulla linea di
partenza; al cronometro, Alfredo
Ghirardini, per decenni fiduciario
provinciale della F.M.l.

Si noti la presenza impressionante

di pubblico.

Eligio Valerio alla partenza
su Gilera. 81




Giuliano Oro affronta la discess
in sella a Laverda 100.

In una cornice di pubblico incredibile
Augusto Finetti si appresta alla par-
tenza, in attesa del proprio turno
Giuliano Oro.
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Spettacolare passaggio sul
salto che immette al
traguardo di Giuliano Oro.

Passaggio tecnico affrontato
con perizia da Alessandro
Giuliani su Laverda 100. Si
notino le delimitazioni di pista
con ritagli di legno ed il
serbatoio modificato per avere
una migliore manovrabilita.

Altro passaggio acrobatico a
fine gara di Augusto Finetti.
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Flavio Poli agli esordi, su
Moto Loverda autocostruita,
telaio di un modello 75,
motore di un Laverda 100
Giro d’ltalia, forcella da
regolarita tipo Garmish,
mozzo Oldani e motore
maggiorato fino a 125 cc.

Tessera F.M.l. di appartenenza al
Moto Club Breganze

Si riconoscono Flavio Poli,
Giovanni Martini, Alessandro
Giuliani, Augusto Finetti nel
dopo gara a Fara.




Passaggio tecmics cfamsmis con potenza da Flavio Poli.
Osservatori inferssset Elge Welerio, Giuliane Oro e
Alessandro Gislham. L= gres=mone di paglia da questo
punto di vista sembes messs per I'incolumité della pianta.

Augusto Finetti in perfetto bilanciamento nel cambio di pendenza. Si noti la vicinanza del pubblico ed i mezzi di
delimitazione dello stesso.




Attilio Zappon ripreso nello
stesso fratto tecnico della
pista di Fara.

Flavio Poli su Laverda affron-
ta in sella la parte di cambio
pendenza della pista di Fara
Vicentino.

Giorgio Zappon saluta il
pubblico convenuto e riceve
le giuste acclamazioni nel
giro d’onore riservato al
vincitore con al collo la
medaglia vinta.
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Foto di gruppo o fame gars
sulla pista di Fara Vicessme
si riconoscono Giorgio
Zoppon, Alessandro Giuliam.
Givliano Oro, Giovanni
Farina, Anapoli, Giovanni
Martini, Giuseppe Zappon.

Attilio Zappon si esibisce a
fine gara in un passaggio
porticolarmente spettacola-
re ed acrobatico, riuscira
ad atterrare in ordine.

Nella foto in basso,

Al dro Giuliani, su
Laverda 100, impegnato
sulla pista di Poleo. Si noti
la ristrettezza della pista
ed il contatto diretto con il
pubblico vestito da festa.
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Questa foto di Giorge Zappon

é stata utilizzata dal Mote
Club Fara come cartolina &
invito per legare di motocross.

Il mezzo di trasporto utilizzato
per raggiungere i campi di
gara era un camioncino fornito
dalla Moto Laverda o da
Maculan Vini di Breganze. Si
riconoscono Attilio Zappon e
Flavio Poli ancora una volta
vingcitori.

| 5Ny
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Come Ugo Barbieri ha
interpretato 'uso del mezzo
di trasporto.




Prove tecniche di allenamento di
Giuliono Oro e Giovanni Martini.

Augusto Finetti su Aermacchi in
plastico volo.

Eligio Valerio ripreso in una dei primi
tracciati per motocross, praticamente
in sentiero. Su queste piste i piloti
prendevano il via come nelle gare di
inseguimento su pista, uno all’inizio
e |"altro da meta circuito.

Festoso fine gara con
Giuliano Oro, Anapoli,
Giorgio Zappon, Giovanni
Farina ed Alessandro
Giuliani.



A fine gors esposTToOme S
COpPe & premm vimm.

Si rnconoscono Alessandro
Givliani, Augusto Finetti,
Giorgio Zappon, Giovanni
Martini e Giuliano Oro.

Gruppo di piloti ed
appassionati; da sinistra
Giovanni Martini, Adolfo

Agostini, Giuliano Oro,
Mario Dalle mulle, Giorgio
Zappon, Nino Caretta, Mario
Zanin, Alessandro Giuliani,
Caretta, Oro, accosciati
Vittorino Sperotto, Giuseppe
ed Attilio Zappon.
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La befana del vigile a Sandrigo,
festa molto sentita dagli utenti dellc
strada ed in particolare dai giovani
motocrossisti. 5i riconoscono Giergie
Zappon, Nino Caretta, il vigile
festeggiato, Augusto Finetti,
Alessandro Giuliani e Flavio Poli.




IL CIRCUITO DELLA VALL

allora presieduto &=
lentifica il sito ido-

Giulian

neo p<r & Ppropr ampo Lifl Cross, a
nord di Bregar del monte
di S.Lucia, in una p la valle da

cui il nome Vallenta. Vi hanno luogo
due gare, nel 1963 e nel ‘64, il gior-
no di pasquetia

[l circuito per la caratteristica natura-
le non ha grandi vie di accesso, il
pubblico per raggiungerlo deve per
correre un bel tratto di strada a
piedi. 1l delimitato
nella valle, con pista stretta idonea
al passaggio di un solo concorrente.

Giuliano Oro sotto il controllo del
commissario di percorso Attilio
Zappon, si staglia netta alle sve
spalle la sagoma del campanile di
Breganze.

Givliano Oro al via nella parte bassa
del tracciato della Valletta a Breganze.

Attilio Zappon, su Laverda 100,
affronta il piccolo dosso subite dopo
la partenza.




Sopra: circuito della Valletta, Breganze;
Attilio Zappon vincitore nella classe 125.

Anche nel circuito della Valletta un ponte in
legno permetteva di superare il salto di un
muro a secco.

Alessandro Giuliani lo affronta in salte.

Sotto: aprile 1964, osservato dal presidente del
moto club, Giuliano Oro, Giorgio Zappon sta
per terminare il giro del circuito.




Sopra: dove mancano i cavalli del motore supplisce la grinta di
Giuliano Oro.

A sinistra: Alessandro Giuliani, in prossimita della partenza nel
circuito della Valletta, su Laverda 100.
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L'area in cui si sviluppava il circuito della Valletta.

Augusto Finetti impegnato nella sua cavalcata
vittoriosa per la categoria oltre 125 del circvito della Valletta. 93
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In alte a sinistra, Giorgio Zappon
in allenamento nel tratto a fine
discesa nel circuito della Valletta
a Breganze.

A destra: Attilio Zappon a Gallio
davanti ad una tribuna naturale
ricca di pubblico.

Gallio 1963, Flavio Poli raggiante
dopo le premiazioni, si é aggiudi-
cato la classifica fino al 125 ed
oltre 125 cc. Alessandro Giuliani
é al suo fianco.

Lana d’Adige 1963, ultima gara
di Giorgio Zappon.

Uscito di pista e dope un animato
diverbio con il commissario viene
squalificato dall’attivita
agonistica.



sino a quattro concorrenti.

1965 Selva di Val Gardena,
spettacolare uscita dal guade
di Flavio Poli si Husquarna.

19 luglio 1964 Alessandro Giuliani nella pista di £ 19 luglio 1964, Flavio Poli vince e riceve il trofeo dell’Aero
Arzignano, fra due ali di pubblico, vola in sella alla sva Club Vicenza organizzatore della gara di Arzignane. Data la
fedele 100 Laverda. schiacciante superiorita sugli avversari ad ogni fine gara la

sua moto veniva verificata dai commissari per controllare
che la cilindrata rientrasse nei limiti di categoria, cosa che
puntualmente veniva confermata. 95



