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Eine Herausforderung '-'_lr
fiir Motoren und Bremsen: Kurvige

Berg- und Talfahrt in

den Abruzzen am Rande des T gl E
Nationalparks = el i 4

Einst ein hdllisches Langstreckenrennen, ist die heutige Klassiker-Fernfahrt
von Mailand nach Tarent ein MOTORRADABENTEUER DER BESONDEREN ART. Ubesr
150 Motorréder bis Baujahr 1980 wagten die Herausforderung erneut
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fus halh Europa stehen die Maschinen nach der technischen Abnahme am
ehemaligen Maildnder Wasserflughafen ldroscalo

Diese settene 800 cem Vierzylinder-Puch von 1937 brachte der Prasident des
italienischen Didtimerverbands, Benito Battilani, an den Start

Auf jeder Etappe ist den Teilnehmern sin Menschenauflauf garantiert.
TEXT UND FOTOS: STEPHAN H. SCHNEIDER bei diesem herrlichen Falcone-Gespann von 1954




Maildnder Nacht: groBes Interesse bei Medien und Zuschauern,
wenn die Piloten auf die Reise gehen

@ MILANO

FAHIECIFANITT

Wie damals starten die Fahrer paarweise oder zu dritt pinktlich Sonntag-
nacht ab null Uhr. Die Tradition verpfiichtet hait

e ———
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ir sind am Idroscalo,
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ab 1937 startete hier auch eines
der hirtesten Motorradrennen
nach Tarent, der einstigen Han-
delsmetropole im  duflerseen
Stiden des italienischen Stefels.
Bruno Spaggiari, der Held von
Imaola, fuhr schon 1955 auf einer
1C0er Ducar mit, ehenso selbse-

Doch den Ton geben hier
die typischen Sportgerate von

damals an

verstindlich der bekannte Hind-
ler Giulio Agosting, der mit der
Werks-Guaei 1953 Gesamtsicger
wurde., Die }_;ruﬂ(; Tribiine der
heurigen Wassersportanlage bil
det heuer eine prichrige Kulisse
fir das Spektakel. Denn nach-
derm 1956 zum letzten Mal das
Motorradrennen statefand, gibt
es seit 1986 wieder eine Neu-
.';|J."];|g-:' fiir die zweirid rigen
Klassiker. Dabei ist die Ent-
fernung sogar noch gewachsen,
denn die ehemals rund 143C
vilometer sind jetzt auf 1600
Kilometer Streckenlinge ange-
wachsen. Das sind rund rausend
Metlen — also so erwas wie die
Mille Miglia fir Motorrider.

Francisci auf der Vierevlinder-
Gilera in rund elf Sunden mir
iber 126 km/h Schnitt den
ewigen Rekord halten kann!
Doch die Strapazen der langen
Distane in Staub und Hitee sind
kaum geringer geworden. Am
S:mnTrtgnm‘.hmin:.ag reisen Mo
torradfahrer aus halb Europaan,
die Maschinen werden gecheckt
und '.:in;:_-;t.:r.:ih in Klassen nach
Hubraum und Auchencizitit
(siche Kasten Seite 113).
Autpereiht 15t das pganze
Alphabet italienischen Maotor-
radbaus, dazu {:l:;“sl;hl: und
deutsche Twins. Doch den Ton
geben die rypischen Sportgerire
von damals an, Einzylinder
unter 350 cem, niedriy, schlank
mit eng angeschellten Stum
mellenkern und klarer Technik
- und laut. Kleinstes Gerit ist
eine Moto Morinm 52 Corsarine
tiir den Sporteinsatz historisch
korrekt ohne Schalldampfer, The
15-jihriger Fahrer mache ms
kurzen Gasseifien aus dem offe
nen Krimmerrohr unmissves
stindlich seine Ambitiones
deutlich. Vor thm wartet e
Metizsse- Aermacchi, die
threr Mepaphontiite ebens
minimalistisch gedimpft
mit Fahrradakkulicht beleuchs=
ist. Eine reichlich patinier

Gilera Otto Bulloni schwirzs
wenig Ol Die perlenden Tr
fern sehmicken den C

Id
einen erfahrenen Bauarbe
der aber immer noch das Te
seiner jingeren Kollegen
gehen kann, Die Abnabs
schafften alle drei, die sche
technische Priifung wird
wicso die Fahrt selbst

Und die startet wie fr
Punkt null Uh:, paar
brummen die Fahrer auf
minimalistischen Appar
alle 30 Sekunden in dic 2
hinaus, Zuschaveraueer
sehkameras und Feiruns
ter fokussieren gebanss o
Zeremonie, wenn alle |

. Zwear rasen die Piloten nicht und ihre Maschinen
Kontrollpunkie mit exakler Zeitlnahme und Stempel betonen den durchaus mehr non stop durch den éffent-  Sprachen vorgestells
sportlichen Charakter der Veranstaltung lichen Verkehr, weshalb Bruno  Der ehemalige Guzzi-
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Sicher eine der
~priichtigsten Iwischenelappen:
~ dle Aifstadt von Arezzo

Ein diinner weiller Overall half schon friiher, den Fahrern des Bianchi-Teams
die Temperaturen jenseits der 40 Grad Gelsius zu ertragen
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{Motobi) Sprimg
Lasting mit ibrem
Iweitakt-Twin hatse
in der 250er Versios
Grand Sport bereis
1955 am Rennen f=i-
——
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fahrer Bruno Ruffo ist darunter
oder Giovanni Bident, der vor
genau finfzig Jahren schon
einmal mit semner Mondial hrer
stand. Star des Abends st
Remo Venwur, Gesamisieger
der Milano-Taranto 1954 auf
Mondial und zweimaliger Yize-
Weltmeister 1959 und "60 mit
der 500er MV Agusta. Toplit
bringt der heute 77-]ihrige eine
125¢r an den Start, die Teile aus
dre1 Generanonen MV-Techmk
funktional vereint.

Raus aus dem Idroscale, stehe
ein Spalier aus Zuschavern ent-
lang der Strafie, Applaus bran-
det auf fir jeden Fahrer, der hier
auf seinem Motorrad vorbei
drohnt. Hier, wie in den folgen-
den Ortschaften, haben die
Cafés die ganze Nacht geiffner.
Dras Publikum geniefit bei Rot
wein und freiem Eintrict die
Parade aus fast siehzig Jahren
Motorradbau, die dlteste Maschi-

Weiter pehr’s dusrcl dhe Nacha
durch Cromosa, mxh Villa
G{ljd.‘;,'\‘ul_ ¥ .'T.'_"._.' w i R
r'[i:g-:.-:. als dee Mames =
Ber Reegio |
sechs Ulhr Frabsmwck m einer
riesigen Cremeria, bevor s m
den Berufsverkdhr Bolognas
‘;_ik"l'l!'. F_{".._.'. - '__':._:_".'T':

leiten die Teillnehmer hinauf

zum Passo Rancoss

strecke der Dhsc
i 1

am runen i t‘r.l'l{"r'l

Mann und Maschine in der
Sonne. Zehn Smunden hocken
wir jetzt zusammengekauert auf
dem Bock, die Handgelenke
beginnen zu schmerzen. Und
nun folge auf der Passabfahrr
eine Kehre auf die andere. Lhe
Finger bemuhen sich, aus der
dberhiteten  Trommel noch
erwas Bremswirkung herauszu-
quetschen, beim Bunterschalten
zicht ein Krampf durchs rechee
Bein. Dann die Abschlussrunde

Zehn Stunden hocken
wir jetzt zusammengekauert

auf dem Bock

neisteine Gues GTC von 1937,
MNoch vor der ersten Zeit-
prifung wird schon am Straflen-
rand repariert, meist Probleme
mit der Elekerik, und manch
einer denkt jetzt sicher an die
Worteile der unabhingigen Alkku-
beleuchtung, Dann fallen rund
150 Donnerbolzen in Soresina
ein, warten auf thren Zeitstem-
pel. Gas auf, Gas zu!

Es ist etwa halb zwei naches,
und der halbe Ort ist auf den
Beinen. Den Fahrern werden
Getrinke und Happchen ge-
reicht, dic Jugend flitzt umher
und holt Autogramme, Grofi-
viater bekommen feuchte Augen
beim Anblick ihrer Jugend-
triume, Was fiir ein herrliches
Astore-Gespann. Dha, so eine
Lambrerta mit Abarth-Tuning
hatte der Halbstarke in der
Machbarschaft. Und dic Gilera
Saturna, was fiir eine Komigin.
Weific du noch, als die 73er
Laverda die ersten 14 Platze
threr Elasse belegte? Maserau,
welch Mame an einem kleinen
Fweitakter. Die ersten fahren
schon weiter, wihrend andere
noch den Ricken gerade biegen.

im Aurodromo von Imaola. Ende
der ersten Erappe.

MNach der Heilung gebroche-
ner Mechanik und einer kurzen
Macht ist Punk acht Start zur
zweiten Erappe. Es geht in die
Hiigel der Toskana. Schmale
Asphalthinder winden sich
durch die Bilderbuchlandschaft,
doch viel Zeit zur Landesschau
bleibe nicht. Es gilt, an der nich-
sten Kontrolle Strafpunkre zu
vermeiden, Eine plotzliche Ol-
spur endet unter einer Nuovo
Falcone, deren Ablassschraube
wird nun fieberhaft im Gras
gesuchr. Hinunrer gelics ins Tal
des Arno, wouns in Arezzo ein
fantastisches Mittagessen er-
wartet. Auch die Maschinen
briuchren Funter, doch um diese
Zeit ddsen die Tankstellen in der
Sonne: chiuso —geschlossen. Ein
einziger Tankautomat erbarmt
sich unser, nimmt Geldscheine
jedoch nur nach dem Zufalls-
prinzip. Aber die Menge wird
bis ins iber 150 Kilometer ent-
fernte Erappenziel reichen.

Reichen tut’s in der heifien
endlosen
hem Motor,

Ebene aut der sc

Geraden auch s

Vollausstattung mit modernem Tripmaster und Route auf dem schmalen Tank
der Caprialo Sport 75, wie sie seinerzeit schon bei Milano-Taranto dabei war

Die kulinarischen Spezialititen der Regionen lassen sich bei den Zwischen-
stopps leider nur mit Zeitlimit genieBen
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Jeder, der die karierte Flagge sieht; darf sich als Sieger fihlen

Stolz prasentieren Qldtimerclubs ihre Schatze wie beispiclsweise diese
Iweitakt Monet Goyon aus dem Jahr 1923 mit Riemenantrieb
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spucke &liges Blur,  iiber 40 Gra as Motoro
cchiliestam Straflen-  dinn wie W :
h beide werden mit
; n Mor- :
es sich mit einem l
chern im Zylinder
rund um Rum. las  scln hat.
- ]h]rl._ﬂ h‘.. ry |_.r|;:i A r.':i|.:‘lL|.|]|i.l:|:'|t-'1' d a
mehr als nur sicben Higel hat,

Es geht rund um Rom, das
nach der gefuhlten Kurverei mehr

als nur sieben Higel hat

5 Tiber windet sich

uf iiber 2200 Meter

o erminille, der nach
Llr\u]n]n]l Htundun Aufsui

nicht zu rtlhn L nd awct
Oro-Bulloni stampfr une
lich weiter, selbst wenn sie
einem fla

abgelede
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Herren cin wahres Schriglagen-
fenerwerk abfackeln.

Diazn gibt es am vierten Tag
in den Abruzzen noch mehr
Gelegenheit. Hinter Avezzano

geht's los. Um die Steigungen
zul bezwingen, be 1

Capriolo75e
mitdem charakt
nockenwellenantn
tiert. Das Team har Ul
drei der bildschonen Motore
schlummern im Begleitfahrzeug,
Sl:r;ﬂ'p'.mktl."rl'erL'r1T.'.u.~..'|'.ii.“.d
cinkalkuliert.

Kaum breiter als der Blech-
profilrahmen des kleinen Ren-
ners st das winzige Strifichen,
das sich zwischen den Kontroll
punkten Scanno und Alfedena
durch die Felsen zwangt. Ent-
I_-',l.:'l:';l'_'l'l ki,'l e l'l\_'(:' ':i. s Tlll.lh-h-L'l:l
cine Haltebuchr suchen, selbst
fiir die Einspurigen ist kein
Placz zum Uberholen. Auf dem
heifien Weg Richtung Adria
halten sich manche Fahrer an
die historischen Varbilder und
haben wie damals die Teams von
Lambrerra und Bianchi das Leder
gegen cinen diimnen, weiflen
Leinen-Owerall getausche.

Aufgrund der Temperaturen
kiirzt der Veranstalter schlieff
lich die letzte Etappe evwas ab,
doch es bleiben his ins Land der

Trullis am [onischen Meer noch
ither 200 Kilometer. Zu lang fir
eine Gilera 158, deren Zindungs-
probleme nur unzureichend he-
hoben werden konnten, Schade,
50 kurz vor dem Fael.

Mach einer kurzweiligen
Kurvenfahrr belasten 43 Grad
Lufrreemperatur und wenig ab-
wechslungsreiche Landschaft
nun auch die Psyche, Doch nach
einem letzien Einzelzeitfahren
hinauf nach Fasano 15t am Ziel-
strich fiir alle Fahrer der Teppich
ausgerollt. Alle, die in den fiinf
Tagen die 1630 Kilometer ge-
schafft haben, kénnen sich als
Sieger fiihlen und beim abend-
lichen Festbankett feiern. O

Die malerischen Orischaften Siditaliens mit engen Strafen ergeben besonders wirkungsvolle Klangkdrper

Startklar. Milano-Taranto 2005

Dieses Jahr findet die Rallye zum 19, Mal statt. Wer mitmachen
michte, sollte sich den Zeitraum vom 3. bis 8. Juli 2005 im Kalen-

der rot anstreichen,

Hier die wesentlichen Infos zur Veranstaltung:

Kategarien

Kontrolle und Strafpunkte

Jeder Tellnehmer arhilt gine Kontrollkarte pro Etappe, mit Abfahrts-
reit, Transitzeit, Stempelkontralle und einzuhattender Ankunflszeit.
Zeitlberschraitungen ergeben Stratpunkte. Ebenso das Verlassen
der Route, dia Annahme technischer Hilfe oder etwa ein Motor-
wechsel, Jeder arhalt ein ausfuhrliches Reglement.

Storice” - Motorrader, Matorroller, Gespanne und Cyclecars, die
als Typ an den historischan Rannen zwischen 1937 und 1956 teil-
genommen haben. Dieze Marken und Modelle sind in einer Liste
aufgeflhrt.
~Sport* - Andere Motorrédder, Motarroller, Gespanne und Cycle-
cars von Baujahr 1925 bis 1980.
Gastronomica” - Hier k&nnen alle Motorrader teilnahmen, auch
modarne. In dieser Kategorie ist auch bei Solomaschinen ein Bei-
fahrer erlaubt, eine Zeit- und Punkiewertung findet nicht statt.
Alle teilnehmenden Fahrzeuge missen zum Strafenverkehr
zugelassen sein, die Fahrer einen glltigen Fuhrerschein und Ver-
sicherungen besitzen.

Kleidung

Das Erscheinungshild soll der Epoche emtsprechen. Buntkombi und
Integralhelm auf einem Motorrad der finfziger Jahre gibt Straf-
punkte, besonders stilvolle Kleidung Pluspunkte.

Teilnahme

Die Teilnahmegeblhr beginnt bei 878 Euro (Frihbucherrabatt
méglich). Darin enthalten sind Essen und Erfrischungen auf der
Route und den Etappenstops, Abschleppdienst fur das Motorad
mit Transpaort bis zum Etappenende, madizinische Versargung und
Krankenwagen, Erinnerungsstilck, Gepécktransport, Hoteliber-
nachtung, Videokassette.

Kontakt

Meta Club Vieteran 3. Martino

Wia Orvieto 2

[-06070 San Marting in Colle (Perugia)
Telefon (0039-075) 6072 23, Fax 60 TOT28
Ermail info@@milanotaranto.it
www.milanoiaranto.it
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