Laverda 750 S

Die Geschichte dieser Laverda von Wolfgang
stieren mufi, um in den Genug eines sole

Als 15-jahriger Junge sah ich zum er-
sten Mal eine Laverda 750 S, Ich war
von ihrer Erscheinung und threm
Klang so fasziniert, daR ich mir fest
vornahm, als Erwachsener, wenn ich
genug Geld hiitte, mir solch ein Muo-
torrad zu kaufen. s sollie exakt 20
Jahre davern, bis ich mir dieses Ver-
sprechen endlich cinloste. Bei einem
benachbarten Ducali-ilindler sah
ich sie dann siehen, Dic Begeiste-
Tung war, trotz des vergammelten
Zustands, genau die pleiche wie da-
mals. Zum Preis von 3,700, DM ar
stand ich sie als Reslaurierungsob-
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JekE Der Tacho zeipte 42.000 Kilo-
meter, dic Erstzulassung in ltalicn
war mit dem Jahr 1971 dafiert.
Nachdem ich die Laverda fahrsicher
gemacht hatte, beschlof ich, sie zu-
zulassen und erstmal bis zum Ende
der Saison zu fahren, um herauszu-
finden, wu ste reparalur- baw, ver-
besserungsbediiritiy war, Bei einer
der letzten Fahrten 1if die Antrichs
kette und verursachte einen Scha
den, den ich erst ein Jahr spater be-
merken sollte,

Im Winter erfolgte dann die Restau-
ration. An einem cinzigen Tag war

Baumgardt zeigt, daff man cine Menge Arbeit inve-
henitalienischen Traums zu kommen.

die Laverda - bis auf den Motor

komplett zerlegt, was die Einfach-
heit der Konstruktion verdeutlicht
Der Rahmen war stark angerostet
und wurde samt Schwinge und
Hauptstander sand, e
fiir die spéter zu montierende Hall
schalen-Verkleidung (Typ Ducali

900 58} wurden gefertigt, die Halter

Tite dlie Fufrastenanlage wu
leal tind der Rahmen von unndtigen
Befestigungslaschen und Halteran-
gen befreil. Die alten | ackschichfen
wurden abgebeizt (ich sdhltc 10
Schichten!) und Kleine Beulen ausge-




beseert. Die W2A-Schutzbleche der

i griinden
snem GFK-Kotfligel vorn und ei-
Kohlefaser-Katfliigel hinten
hen. Auch die schiwere Bosch-
Lampe und das CEV-Riicklicht wur-
den ersetzt. Da dor Hocker an meh-
reren n gebrochen war, kam

€ e Farbe fiir alle Teile
as. "Tornado-Rot" ven VI erschien
mir fiir eine Italienerin als geeignet.

Dann sollten natiirlich anch mag-
lichst viele Alu-Teile in neuem
Glanz erstrahlen. Die Rader muften
i komplett zerlegt werden, und
nach dem Schleifen und Polieren
wrden sie gleich mit neven Chrom-
Speichen verschen und zentrierl.
Desweeiteren wwurden die Tauchroh-
, wine meue Alu-Platte fire die
mith-Instrumente, das untere und

Sabeljoch, die Motorseiten
- cinige Kleinteile ge-
iffen und poliert - eine
ifitreibende Handarbet! Eini-
ge Stahlteile und die beiden Federn
rteren Ddmprer lief ich neu
verchromen. \Iun begann der Zu-
L

versal-Rastenanlage von KVT und
cinen Tomaselli-Stumumellenker. Der
Motor sollte erst im folgenden Win-
ter cine Verfiingungskur erhalten, da
ich erst einmal die Frichte meiner
Arbeit genicken wollte, Als die Tage
schlieflich wieder kiirzer wirden,
serlegte ich den Motor bis ins Klein-

ste Detail. Dabei kam am oberen
Matorgehanse ein Rifl aum Vor
schein, den seinerzeit dic gerissene
Kette wohl verursacht hatte. Das
Alu-Gehiinse wurde in einer 2 172
sifindigen Aktion von emem Schu
gas-Profi geschweifit, ich kam glii
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lichervweeise mit 20 Mark #ir die Kaf
foe-Kasse davon. Der Motor hekam
eine komplett neue Lagerung und
Abdichtung, Auch sonst muBien ei
nige Arbeiten erledigt werden: Kol
ben, Schlepphebel, Ventile samt
Fithrungen und weitere Neuteile
wanderten in den Motor.

Inzgesamt war die Restaurati-
selw viel Arbeit (ca. 100 Arbeits-
stunden), doch ich meine, es hat sich
gelobinl. Seit der Restauration hat es
noch keinen nennenswerten Ausfall
chen und jede Ausfahrt entschi-
gt mich fiir all die Stunden. Das
Drehmaoment, die Guimiitigkeit und
nicht zuletzt die Motorengerdusche
sind einmaliy!

Fahrzeug:
| averda 7505, Bam!iéhrm
Besitzer:

Wolfgang Baumprdt, Arnsberg
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