Laverda 750

Mit bodenstindiger,

andmasci
Namen gemacht. 1949 kamen Motorrider
dazu, 1966 folgte schweres Gerit.

Vo Stefan Raitiel and Resphael Schmidi










Das Uber-
Landmotorrad

ie Ubsrraschung war gelungen
Ausgerechnet Laverd, dis Fa-

milicnunternchmen in Bregan-

Tu den sechziger Jahren kamen S0-
ein*Mopeds mit Zwel- und Viertaktmo-
loren dazu, 1962 folgie eine 200cr mit

z¢ nalie dem oberit Vicenzi,
prisentierte auf der Londoner Harls
Court-Ausstellung im November 1966
cin Madell mit fortschrittlichem 650-
em-Zweirylinder-Vierlaktmotor. Da-
i hatte Taverda gerade erst rund 15
Jahre Erfahrung im Motorradbau und
war bislang nur mit kleinen Motorrd-
dern aufpefallcn.

In Halien war der klangvalle Name
schon seit dem spiten 19. Jahthundert
bekannt, vor allem der kandwirtschaftli-
chen Gerite wegen. die die Laverdas
herstellten. Duch erst 1949 hatte Dotto-
1o Francesco Laverda seine Firma Moto
Laverda gogriindet und mil 75-civ-
Viertakimotoren im Prefstablrahmen
beponnen. Spter wurden daraus auch

100-cm*-Modelle. und mit salchen Fahr-
sengen erkimpftc sich Laverda in den
finfziger Jahren benehtliche Frfolge
beim italienischen Motogire, der Fem-
fahrt Milano-Taranto und sogar den [n-
ternationalen Sechstagefahreen,

195 eine 123e1 mit ol
tor und fast lisgenden Z
1969 blichen die kleinen Laverda noch
im Programm, bevor die grofen endgil-
tip den Vorzug erhiclien

Mit Massima und Pictro Taverda
war inzwischen die drifte Genoration
am Ruder, Und die beiden sahen auf
dems gewinntrichtizen amerikanischen
Mark( fir Motorrader ober 250 ca’
Hubraum eine Chanes, wo Englander
umd Japaner gui verkauflen. Zudem
sorgte 1965 Moto Guzi mit der V7 fir
Aufschen, und bei Ducati und Gilers
wurde ebenfalls an groBen Motorradern
earbeitet.

Was Laverda dann in England zum
essten Mal der Offentlichkeit zcigte,
war alles andere als cine konservative
Konstruktion. wie man sie damals von
eurapiischen Hesstellern gewohnt war.
Auf den ersten Blick war zwar eine ge-
wisse Ahnlichkeit mit den Honda-Mo-

7508, Modiali 1971, mit neven Bremsen, nterfarenzrohr
varn und Smiths-insirumenten




Das Uber-
Landmotorrad

delicn €B Leicht i
1ung gencigter oheTwcizylindenmotor
im unten offenen Riickeratrahmen
au crkennen, doch gemessen sm dama-
ligen Standard der Furapder erschien
Matorkonzept hochmoderm, Uid
triehe und Elektrostarter
galten wirklich als aufiergewd
Attribute

Dii: abenliegende, 2weiteilige Nok-
Kenwelle ist viertach ku
Ventile werden iiber Kipphchel T
tigt, und die Duplexkeite mir

cllemantrich 5ot

nem Schacht awlschen den Zylindes-
die fein verrippten
sind  Gublauf
geschrumptt. Das kombi-
cichtmetall-Motor/
e ist horizontal geteilt, der Kushel-
trieb komplett wibrgelagert

Wiilirend dic Motoren der Prototy-
pen noch mit Kusbehvellon it 180
Grad Hubzupfenversat licten, erhicl-
ten die Serienmotoren fab Mai 1968)
solehe mit 360 Grad, was dem Durch
g zuguie kam. Denn der Loverda-
Motor war mit Millimetern Boh-

Fahrtrich

mang;

Das Tourenmodell 750 GT, Baujahy 1969, hat

noch Grimeca-Bremsen
rung und 74 Millimetern Fub fist qua
dratisch ausgeleg!,
Dafiir ermisglichte der kurze Hubs,
Zusammen mir d\_m muodernen \cnu]-

!
e mit einer Lylm((.huhrun; vou 80
Millimetern auf und erreichts mil ge-
Tingfigig weniger Verdichtung (7.7 statt
U:1) 51 PS hei G600 min. Weil der 750cr

Mnml ebensi kultiviert \I\{ wie du

y
Restaurierungsobjekd

Nach Prodkticuseinsicilung der Ly
verda T3 wurdc des hisrmlande ohne:
Tin nie recht grofie Kreisshres Lichha-
ber immer Kleiner. Fin Zweirylinder
uus Breganze geltrte schon zu Beginn
det achtziger Jahre zu don abmointen

mte Kurhetwelle drolit in
sgorn rechts uad links vom
Ritzel fis dic Nockenswelle und
swei Rollenla b dell
stiital susiitzlich d linken Wellen-
stuatp st dein dos Ritzel fir den Pri-
b und ein Zabnrad fiir den An-
trieb van Unterbreches und Olpumpe
sitzen. Thie cinteibizen Pleuel laufen auf
tiihiten Rollen, am oberen Plog
genityt eine Bronzchuche

Der Primirantieh ertolat dber cise
Dreifach-Rollenkette. die tber
Spannrolle (von aufien cinstellbar)
spannt werdea kann. Ungewshnlicher-
weise und nielt gersde servicetreun
lieh Tiegt dic Kupphung hinler deo Kelt-
tensad, weshalh 70 Arbeiten an der
Kupplung erst einmal der Prisirtrich
abgenommen 0 i

Die untere  Kurbelpehiusehifte
enthilt drei Liter Ol die von einer
Zahnsadpumpe  umpewdlt werden.
chmicrilinenge wir Zwar ausie.

chend, uicht aber die Forderleisnmg der
Pampe, und viele Fabrer hlfen sich
dureh Einban der Pumpe aus dem SFC-
Modell Auch die kontakigesteuer
Zundung war ein Schwachpunkt und e
forderte penible Efnstellarbeiten, Mit
aunehmendenn YerschleiB von Nocken
und Fiichlrattversteller lick sich des
s ke Ziiadzeitpunkl van 40 Grad vor

OT 4 noch finden. Seit
Herhst 1985 bietet jedach der detsche

el Aber wie die englischen Twins
Eand auch cine Laverds in en leezten
Tahren insbesonders hef jingeren Mo-
torradirennden wieder Zuspruch, At-
trakiik machie sie dabe) meist dor glin--
stige Peeis, voreinzelt aber auch die
Aussicht, umcr Werwendung  von
Nachbuttteilen einen heiien Renner
im Stil der 750 auibinen o kinen.
Aber die erfubrenen Motorrad
bustler Wufiten Bescheid. Wean in
Muodell iny restauriesten Zustand dens-
lich h:!hgcr st uli veraleichbire M-
toridder. dam ¢s Probleme mit
der Technik und Ersatzieilbeschal
Tung. Dies hestitigs anch Khaus Nic-
Er heschiftigt sich cn Lm 2
Jalusen mit Laverda und b
i Osterael Bei Kaufheren im ﬂmi,..u
ouptsichlich dic technisclie Instand

1'|irden‘i!cullng|xldw=l-\-squmm-
Hation knsm zu fbeiicken. Offiiel
#ibr 68 nur nack wenige Teile, Kupbel
wellen und Malvrgehise sind nur
nuch pebrancht nueatreiien, doch ang
Ltanive reser Laverda-Spesiddisten
Konnten einige der raven Lo ache

Die Kafa{wgaabﬂdung der 197 Ter 750 5 zeigt
die erste Héckerbank

lpartenr (Moro n Wesscling-
it} n) eine Elekironikzin-
i Nachristen an:

Der Elektrostarter sitzt hinter dem
Zylinder und arbeitet iber Kette und
fincehanismus aul ein Zal
um rechten Kurbel

H«mh (l‘U ‘v\':l\\lm“u"wl\l‘l.r Keilrie-




Laverda 750

“oder bel chemeligen Zuliste-
hatft werden. Die Situztion
erda in Bregunze s immer
il seklart, Leimer weill wie's
weitergetien wird, Problematische
Teile wie die spezieflen Hauptiser
Luvispiel 3 wad eine
Lingte -
i nnd Steucrkelien, upve Nosken-
swellen undd Ripphebel it sich Klaus
Metund o Liger gelegt. Und mit oi-
sem grafen Gelmachileile Yorrat
TR sich aueh leichier weiterhellen.
Wenp eine Laverda 750 beute den
Besitzer weehiselt, hat sic meist jahre-
funte henumgestmden. inshesnmdere
die Halien lmpw te. Deren Motoren
sobien il gir keines Fell Lauspro
bieri= werden. Micht nur Rost an be-
wegten Teilen. entstanden durch Kon-
destation oier dbee die pifenen Verga-
“ermichter cingediungene Feachtig-
ki, richset groilen Schaden aa. Hinzy
kammr dic typische  konstiiktive
Sevachstelle  cer TS| averda
B Kaltstart dert es lanae bis das
E Nacken-

eine akustische Lokalisicrung van spe-
sicllen Schiden emschwent, sallte der
Marar lieber gleich zerlegt werden, -
ne kompiette Motoriberlialung <in-
schlieflich der kurbehwelle mit geucn
Kolben, Nockenwellen und Kipphe-
el Belult sich aul swa 4000 Wark
Lange | aufzeiren sind danach bei
entsprechender Phiege durchaus mie-
il Dias Motori] sollte alle 25011 Kila-
merer gewerliel werden, denn fir
dessen Hlrung, st lediglich cin Siel
sustindie. Den richtigen Znndzeit-
sunkt stellf man im hesten statisch it
et Priflanipe sin. fean mi dem Stz0-
boskap (st nut dis Offnen des Fiieh.
Srattreglers zu fonteallieren, Boi dein
Heuligen vorgespannten Stenerketien
sillriut sich such das recht knapne
Spanin bt Fufendem Mo, it e-
sace Anfiegender Spanmsehult seicht
wollkommen s
Alle Spezialisten hestitigen cinhil-
lig, daf die Madellaordnims in der

welle kommi, dean die oifene Anord-
g der Lagerhicke vorhindert. dufs
sich i verschiedenen Stellen cin OF
Varcat beim Abstelien des botors sam-
et it dein Nocken wnd Kippéebet
o dey ersten Kurbelwellendrehuae
angeschmicrt wevden. nd da aucli die
enorme mechanische Ceriuschkulisse

ke R Tipe Dic
Todelle mit 2er ader Mer VELE-Ver-
wesern dlisien mit pllsnen Ansig-
hern und den alien Resonung
alldimneern mit den sehragen End:
stiicken pefahren werden, denn dafic
£t es Mustereatichien beim deut-
scheil

750 S5F, Modeil 1972, mit gedndertern Tank
iind Nippor Denso-instrumenten

men anectrieben wird. Die Ahdeckung
fir den Ketten- und Keilsie
2 Anlasser und G
derse
typisch 5

Auch der Rahmen blich wihrond
zehn Jaliten Bauseit im Frinzip unver
andert. Der Ruhmen der GT-Typon un
terschied sich jedoch in cinem wesentli-
chien Punkt von jenem fir die S, ST
und GTT-Muodelle: Die Rohre vom
Lenkkapf diher den Motor hinweg, zur
Schwingenautnghme herunter sind bei
lerzteren  Modellen wei
sehwungvorl, ulso pera

stirker in Falutich-
Fiir das Sondermodell
de der Rahmen allerdioes kral-
mudhfizicrt {siche MOTORRAD
C 1/1988)

Anhand der Awsstatiue
zelnen Ziwelzylinder-Mod
cinfacher v identifizieren, Im Grunde
in zwei Kategarion eingetailt
cinmal i Tourenmodelle

758 GT, Modell 1971, auf dem
Tank ist ein Gepdckiriger montiort

(Sonderversionen da
Pulizei) und zuim anderen in mehr sport-
lich ausgeleste Motorrider. Basis sar
die ub Mai 1968 und bis 1973 verkautte
GT (Giran Turismo) mit 7wel VHE 79
De m (ab 1970 VHEB 30)
undl PS in TOUV-gerechter Form

Fweniger sl in ftalienischer Ausfuli-
rung. 1970 erhielt aueh die G den Rah-
men, der foetan filr die S- und SF-Mo-
delle gedacl war, 1074 ersetae i

n fubr such die




Das Uber-
Landmotorrad

GTLdie GT. sit: wies elnen nenen Tank
(17 Liter Fassungsvermogen) und neue
Seitendeckel sowle Gummimanschel-
ten ander Teleskopgabel auf, behielt je-
doch die Trommelbremse vorn. Das
7.7aur8.9:1 exhohie Vordichtungs-
verhtltais und die Auspuffanlage der
SF-Version ergaben 52 PS hei 691KVmin
Bis 1977 blich die Laverdn GIL im An-
gebot, und 1978 gab die Polizeibehorde
vou Kuwais noch einmal cine Sonderse-
tie in Aufirag
Bercits eln Jahr nach Prod
beginn der GT lolgte im Frihjabr 1909
mit der 750 8 eine mehr sporthch be
tonle Taverda, Daran fiel vor allem
der lingere 20-Liter Tank ohne den
Keinen Gepliktriger und die verkire-
e Sitzhank mit Hocker auf. Das Vor-
derrad deckte ein schmales Edelstahl-
Schutzblech sh, dessen Haltebiigel
aullen aufgeschraubt waren, Ans

e
1 o den Standsahren
§ Gummi-Falienbiil-
ge als Sthmntzschutz

Durch hihere Kolbenbiden ssds
rhéiltnis auf 9.65:1
erhith, und mit neuen Noc

Das 197.7e! Moﬂefl 750 SF1 wamlé mit gestdngebetatiglen
und

ren Ventilfeden sowie einer e

ten Diisenbestiickung der dler Del
lorto lautete dic optimistische italieni
sche Leistungsangabe stolze 61 P5 m
G60min. Tn Walithit disften
aber kaum mehr als fs uwmgf,cm.
auch gine
welle, dies bezieht
auf deren Auswuchtung,
bleibt als weiterer Detailunterschied
aoch das Verbindungstohr zwischen
den beiden Ausputfkeimmern. das
vomn vor dem Zylinderkopf montiert
wurde, Aubierdem licferte dic hinteren
Tederbeine nun nicht mehr Gitlin
sondern dercinhe

dligh
SchlieBlich

rgabel stammte.
Der alljhrliche Madellwechsel c
bei Laverda stets im Jul, <o giug
1971er Aushith-

Tung der 750'$ in Produl
ieses Motorrad wartele mit nenen
Bremsen auf, anstelle der hisher vom

e @
rippen und einer Simples-Breasanker-

plitte binlen sowie siner gestangege

SUEDUS A celoe- hetrumante Eoae aus Japan




Bolder 750 SF1 riickte das Interferenzrohr der Auspufianiage
unter das Getriebe und setzte in Kurven schneil auf




Das Uber-
Landmotorrad

steuerten Duplex-Ausfibrung wm Vor-
derrad verwendete Laverda nun Pro-
dukte aus der eigencn GieBerei, o
Trommeln behielien dea Durchmesser
imetern bei, wiesen aber
anfien auf dem Trommelktper keie
Versteifunes- oder Kuhlrippen auf
Ruhlluft wurde vorn idber cine prolie
Lufthutze auf der sechien S
fiihut, kinten iiber Luftach,
tensadiziger. Die newe |
plex-Ankerplatre fand
lhmmm Verseidus

i
el wunden auticl Sel und TTille des
Bowdenzue

Das zwische
1571 produsientc Modell hish zur heuti-
gen Verwirrang weitechin 750 5, vh-
wolll s hercits die Laverda Bremsen
aufwies. Frst das unmittelbar dansch
folpende 1972er Modell biel dann 750
SF — Sport Freni. ader besser: Super-
Treni. S super wiren diese Bremsen
aher keineswegs, Die newe Modellhe
seichnung stand nun auch anf den Sei
tends - New geformt mit geraderen
Linien und ohne Kniekissen fafite der

Tank nun wieder 191
Ebenfalls new waren ho und Drel
zalilmesser, statt von Smiths aus Fng-
land kamen diese mun von Nigpon Dea-
s0 aus Jopun, was auch den Honda
Look erkldn. Die Faltenbalge an der
Telegabel wazen hercits im Tabr zovor
e kurzen Staubsehutzkap-
\n.u Lnd am§

ot Supesben

Unterwegs mit einer

Auni Komifont konsen laliener keinen
Lrofien Were selene haben. Zumindest
1 heim Motarrad i dic Doppel-
sirzbank. ex fiir die 750 § aul Wunseh
gab, st Katm gepalstert und veraleichy-
wese sehamal. Iatlie patit die Korperhal-
iung zum Motorcedg; sportlich nach
¥orn peieigler Oherkirper und aicht zu
Wil vorn sngeordnete Fulicasten.

Chake zichen, Zindun,
0 Sturlerknapd discken - einen zusio)
chen Kickstaster vibt es nicht. Nacl rund
einer halben Mmule ist der Leerlauf auch

730 5| mit I\I\Ihugn
chen Anderunacn. New konzipiert wir-
den die Laverda-Bremgas
die beiden Hebel

WaTren nun mit ein; (]
den. Der Bosch-Seheinwerfer mulbre el
nem neuen, gunz ﬂ:arh 0 €TV Braduki

Lenkerenden — B(m]mr
schod Fast anf alien Exportmickten au-
erhulb Talicns Vorschrift - stammten

waren nun

Vi Lucis s Englund,

Neue schlanke Schilldimg
Falsmaht und mit Geeenko:
ficlan ehenso aul wic dic nun unter dem
Getriche angeardncte. volumintse Ex-
prnsicnskamimer. Die neue Ausputfan-

oline G tabil, und bei
burzen Gusstiben sind dic Vibiatone
e noch so eering, @l die Muschiie
suhig 40 dem Hanptstinder rah,

Dile bt Huad kit it erstsmtieh
sengen Keuftaufand aus, sclbst dis hy-

7 e Dreizytinder-Laverda ector-
dern stikeres Zopacken, Des Ausrick-
Tehel an dieser 7l ist um eimge Zonti-
metet verlingert, und dieseo Trick haben
aweh enige Laverda- Tuner angewender,
Dafiir Teenat die Kupplung nicht mehr
e s prerekt, vad die 1eeslaufanche o
Tordert deshialty vicl Gefubl wnd orfalsl am
hesien noch im Awsrolien.

Sobald leschlennigt wird, macht sich
der Motar har- und spiichar bemerkbar,
Bis etwa S0 mm [0 sich damit =7 Duu-
er febert, wnd wer it mehr als 600min

Die letzte Laverda 750 war dic
SF3 mit Guirddern und drei
Scheibenbremsen (1975-77)




Laverda 750 §

fithrr, It schon sussepriar hart im Neb-
men sein. Auch sl die Gerdusehknlisse
miches firangaliche Naturen, aber der Be
siteur, Korl Firg von Terz, versichert, dab
dervoll wilzaelagerte Motor soleh schiein
e clide Behandlune Klaelos verksailel

Gleichmala krattvall encwickelt sich
die Leistung, zvar nicht mit der Urgewall
einer Banteville uder Commando, dafiin
aber auch noch ke Drchzshien. dic Fal
rer englischer Zweimlinde: ihren Mots-
e allenfalls kurzzitiy beim Besshieuni-
gen Zumuten. Liod davin st el cins icht
amm Gewicht
rade foicht
geranen und inul) deshally mit verpleichs-
weise fiohem Kraftaufwand aber knrven-
reiche Srrallen gefalien werden, Kewr
Zueilel. gin englisches Matorrad und
auch cme BMW jener Epoche sind deut
lich hanclicher

Die Trommelbremsen der 730 8 sind
et sehin anzusehen. dlires A
humimen sie jeduch allcnfalls
seallend nach. Nach dici schinfen Brem-
sungen s 1210 k' JaGt sich der Hand-
bremshebel fast bis an den Gasdrelgrill
aehen, Kein Wunder also. dub viele
fer it anderen Rrzmsheligen expeci
fnteten wder sich mit der Grimeen-

remse aos dem ersien $-Madel] selbst

halfed — odler wleich bei Fontuna der
Ceriani Rennbremszn kauften -

Anfang 1974 gab es mit der Brembo-Scheiben-
bremse an der 750 SF2
endlich den langerwarteten Fortschritt

Die 750 GTL biieb in dieser ab 1974 Die Polizei-Version der 750 GTL wurde
arhditlichen Ausfafirung als Alternative zur Moto
auch auf ltaliens Strafen eine Seltenhait Guzzi V7 von einigen Behdrden bevorzugt




T P :
Moderne Bauweise: horizontal
geteiltes Motorgehiuse

PRy

Nockerwelle und Kipahabel milsser
eingefédeli werden

 Der Zylinderkopf ist
groBzilgig verrippt

ST e
Kurbeiwelle mit Slever-
und Primar-Ketten

Landmotorrad

lage gab den deutlichsten Hiaweis aul
einen moditizierten Motor. Am ande-
ten Ende des Gaswechsels fand sich
enstmals ein Luftfillerikasten,
sammen mil den Reflexions-Schy
dampfern den [drmpegel verrinecen
solfte. Neue Dellorio-Vergaser des
Typs PHE 36 mit Beschleuniperpumpe
bereiteten mehr Gasgemisch aut, gee
derte Steuerzeiten und gribece Ventile

Emlah 41,5 Millimeter Tellerdurch-
itiesser stact bisher 38 Millimeter, Aus-
1o 35,5 Millimeter i
sollten nun 66 PS bei T300min freisel-
zen. In Deutschland kamen davon v
derum fiinf PS auf der TUV-MeBstrok-
ke abhanden.

Teicht geiinderte Schalldimpier,
neue Nockenwellen und ein aut Bt1
verringertes  Verdichtungsverhaltnis
sehlugen sich ab Augnst 973 in der neu
en Leistungsangabe von 63 PS bei

dort den Rremssatrel fi die neus
Brembo-Scheibenbremse montieren zu
kannen.  Ein Boscl HeScheinwerfer
md Nippon Denso-Lenkerarmaturen
vervallstindigten das neue Madell, Im
Lauf des Tahres gah es dann wahlweise
cine Doppelstheibenbremse vam.

Det nichste Modeliwechsel stand
dannerst wiederim Herbst 1975 ot der
Taverda 750 8F3 . Meu wasen Leicht-
metall-Guiirader, cine nadelpelagerte
Hinterradschwinge und anstelle der
Duplex-Trommelbremse mun iuch am
Hinterrad cine Scheibenbremse, Dic
Hackersitzbank. die in Deutschiand ob-
nehin nieht fir den Zaweipersonenbe-
trich zugelassen wurde und deshalh
stets dureh die GT-Sitchank crsctzt
werden sollte, wich nun bej dor SF3
ciner newen, seiflich aufklanpbaren
Bank uit dem Plastik-Heckbnirzel von
der J000er-Dreizylinder-Taverda,

TUOWmin nieder. Fine Best
deutschen TUV blieh jedoch aus, dic
Tnpostenrsangaben lustelen nun 51 FS
Dei F63(imin.

Im Januar 1974 ging dann dic #50
ST2in Produktion, sic wics msiitzlich zi
den erwabnten Abstimmungsanderin-
gen eine neue Vordergabel auf, Cerlani
hatte den Standrohr-Drirchmesser von
35 auf 38 Millimeter crvettert und zu-
gleich die Tauchrobre gefindert, un

Die T50er-Laverda wurde in dieses
Zzitimmer mehr zum Mauerblimeben,
das modernisierte Erscheinungshild
koo nicht dariiher hiswegtauschen,
dafl der Twin in der 750-cor
nicht mehr recht konkurenfil
Dias Geld zu einer grundlegenden Mo-
demisierune fehlte. 1977 wurde die Pro-
dukrion eingestellt. Doch bis dahin hat-
ten immerhin 19000 der T50er das Werk
in Bregunze veilussen B

s
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