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Gleichmfig wie eine

Uhr schldgt das 75 PS starke
Herz von Hermann

Schliters Laverda 750 SFC.

Van Michoel Schifer; Fobon- Stefon Woll

Der 744-cm’*-GleichiZufer erzeugt auch bei hohen
Drehzahlen erstaunlich geringe Vibrationen

Ein ganz seltener Vogel: Von 1971 bis 1976 wurden
nur 21 3FC nzch Dentschiand importiert

Schneile Schale, starkes Herz: Macht sich der
Fahrer klein, sind 220 km/h Spiltze drin
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Klassik: Laverda 750 SFC

=ine orangefarbene Laverda gleichmafie
wie ein Uhrwerk 900 Leerlauf-Zindun-
gen pro Minute in die kalte, bayrische
Mittagsiuft fevert; ES ist seine eigene
zweizylindripge Laverda 750 SFC.

o gut, die Wedkerei hat' vielleicht
damals nicht sein milssen. Aber die italie-

Filnf Gange, rechis
geschallet: viel Spall
beim Sortigren

Dig Schliitersche SFC
ist gine der ganz wenigen
mit Bulifelgen
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nische Technik hat mich schon unheim-
fich gereizt. Aunferdem miissen Laverda
so klingen”, erklart er seine uberraschen-
de Begeisterung fiir die Schonhett aue
Breganze. Doch sein damals schon ge-
hegter Traum, eines Tages eine der weni-
gen in Deutschland existierenden Sport-
Laverda zu besitzen, ging erst vor einem
Jahr in Erfiillung, als er diese Laverda
750 SFC nach einer Suchanzeige im
MOTORRAD = wo sonst? — in zerlegtem
und teilrestauriertem Zustand  kaufen
und neu aufbaven konnte.

Hermann Schlitter war nicht der Er-
ste, dem eine Laverda schiaflose Nichte
bereitete. Der italienische Laverda-Zwai-
zylinder-Gleichlaufer mit chenliegender
Neckenwelle: und Elekfrostarter hatee
mit damals noch 650 cm’® Hubraum be-
reits 1966 die Hersteller der britischen
Giler Evweirylinder Trumph T 120, Nor-
$on 650 Sport oder BSA 650 55 auf der Lon-
doner Earls Court Show aus dem techni-
schen Tiefschlaf gerissen.

1968 wurde die Laverda 650 GT durch
eine von 73 auf §0 Millimeter vergrifiarte
Bohrung zar 750 GT. Dann folgte 1969 die
750 5 — fiir Sportive”. Die englischen,
30 Millimeter grofen Amal Concentric-
Vergazer wichen gleich grofien Dellorto
VHE-Vergasern mit Rechteckschieber.
Eine schirfere Nockenwelle und ein
Interferenzrobr zwischen den Kriimmern
sollien in der  Sportive”-Yersion fiir statt-
liche 60 PS sorgen.

1971 dann wurde aus der 7505 die 750
SF. Das F" stand fiir , Freni* und beden-
tet Bremsen”. Das deutet anf die von La-
verda selbst & llte 330 Mill;

Eine Werks-750 SF-C, sa schrieb sie
sich damale, fubr bei einem 24-Stunden-
Rennen in Oss in den Niederlanden auf
den ersten Platz, und beim Bol &°Or in
Frankreich und den 24 Horas in Barcelo-
naiSpanien holten 750 SE-C jeweils den
zweiten Platz hach Hause

Die SFC, die anschliefiend ausgeliefart
wurden, unterschieden sich in nur einem
Purkt von den Werks-Rennmaschinen.

DER BESITZER

Trotz Munls&us—npamtfnh fni_qle Hermnn.
Schliiter dem Ruf seiner SFC

H emann Schliter, Jahrgang 1951,
aus Meuburg an der Donew, fisbt
i Maoiorrider. Maben ssinar

grofie Trommelbremsanlage hin, die dis
bisherigen, gleich grofien Grimeca-Trom-
melbremsen abliiste. Im selben Jahe noch
wurden einige 750 SF fiir Langstrecken-
rernen madifiziert. Sie waren an dem
langgestreckien 23-Liter- Tank aus Alumi-
siinmn, dem Einmannhicker und der Halb-
schalenverkleidumng aus Glasfaser-Kunst-
stoff zn erkennen. Auch der Motor wurde
fberarbeitet. Einiaf- und Auslafventile
waren jetzt 41,5 und 35,5 Millimeter grof,
Die Serien-5F hatte Ventile mit 40 und 34
Millimetern Durchmesser. Die Brennran-
me der Zvlinderkiipfe bekamen Custsch-
kanten, und das Verdichtungsverhaitnis
stieg auf 10,5 : 1. Kurbelwelle, Plewel und
Kipphebel waren im Cegensatz zur 750 5F
poliert, um die Bruchgefahr bei hohen
Drehzahlen zu verringem.

Wht 36 Millimeter grofien Dellorto
FHF-Y, und einer Zwei-in-eir
Auspuffaniage mit Megaphon lefsteten
die Motoren dieser 750 5F-, Competizi

Laverds 750 SFC ctehen eina Konigs-
welien-Ducatl 750 55, eina getunts Ko-
nigswellen-300 55, eine neue Ducal
750 Sport. sine Ducati 750 Santamonica
und eina 300er Ducati Hailwood-Fepli-
ca mit 68 (1} Kilomatem auf dem Tacho
in sainer Garags. Fr seine zweisddine
Leldenschait hat der Gabistsleiter ener
Prazisionswerkzeugiinma einst sogar
andera Kult-Gardte aufgegeben: Seine
Sammiung von goht Lanz-Bulldeg-Ak-
kerschieppem wirde verkaudt.

Thrien war statt des 23-Liter-Alu-Tanke ein
25 Liter fassender Kraftstoffbehalter aus
glasfaserverstarktem Kunststoff auf dic
doppelten Oberziige des Stahlrohr-
mhmens gelegt worden. Doch der Ruhm
der privat eingesstzten 750 SFC, den sie
gich vor allem in nationalen 750er- und
einfithren, sollte nur

ne“-Version etwa 75 P'5 bel 7500/min. Das
Fahrwerk biieb gegeniiber den Serien-5F
780 zondchst unverindert.

Langst
wenige Jahre wahren. Schon 1976 war es
bersits wieder vorbel mit der zwsi-
zvlindrigen Pracht.
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Klassik: Laverda 750 SFC

. die noch auf La-
il h - weniger

el o rden konnten. Die allerletzten
getauscht worden, [ 750 SFC wurden daher mit den Gui-
urden jedoch beibehalten, da  ef i rembo-Schy
bremsen ausgeliefert, TSrEpTiing
filr die 730 SF 2 bestimmt waren. Und

Ansirengend: Die Fahrer-
h2ltung und das Handling der
SFC geben sich nicht viel

maschine var und Anlasser 35
hinter den Zylindar

Spartanizsch: Am Zlindzchiol
% flinde! sich dar Anlassar-Knopf,
| und einen Tacho gibt's asch
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solch ein seltenes Exemplar ist des von
Hermmann Schlfiter,

Seine Laverda 750 SFC 8Bt sich nicht
anmerken, dafl ihr ein hitziges Lang-
streckenrennen vielleicht lieber wire alg
die Kalte des bayrischen Voralpenlandes.
Im Gegenteil: Drer Parallel-Twin nimme,
sobald er einmal rendlingt, schon ab 2000
Touren sauber und ohne sich zn ver-
schlucken Gas an.

Die SFC bietet aber auch bei héheren
o T Aha Bdebnis:

LAVERDA 750 SFC

Die von Laverda vers}m)d\eneu 75 PS5
zerren, trotz der

Motor

fihigen Zwei-in-zwei-Auspuffanlage, die
pede« SFC pm forma miitgeliefert wurde,

him 212 Kl
schwere SFC obeshalb von 5000 Touren
vehernent vorwirts.

Mit Speichenridern wire die SFC
nech vier Kilogramm leichter. Und wer
Sprintrennen mit einer 750 SFC fahren
wallte, konnte weitere 15 Kilogramm ein-
sparen. Dex Scheinwerfer, die Licht-
maschine vor den Zylmderfufen und der
Anlacser dabinter lassen sich mit weni-
gen Handgriffen demontieren. Die Zdnd-
energm Teferte dann fiir die Dnucr Eines

die 20 A starke
Zwiilf-Volt-Batterie,

Die tiber eine Triplex-Zahnkette von
der Kurbelwelle angetriebene Kupplung
der o0 SFC TRt sich fir eine Laverda
reletiv leicht betitigen. Das rechis ge-
schaltete Fiinfganggetriebe — erster Gang
unten - schaliet sich zwar ehwas knochig,
aber exakt und auf kurzen Wegen. Die
Cerani-Teleskopgabel mit 38-Millimeter-
Standrohren arbeitet ganz ansprechend,
und die Koni-Federbeine am Heds der
Schliterschen SFC, die die Onginal-Cen-
and ersetzen, tun das ihre, um das Hinter-
rad am Boden und den Fahrer auf der
Sitzfliiche zu halten.

Doch die Sitzfliche des Hockers ist so
ko und die Tankhinterkante sonah, dafl
man beim Hinsetzen anwillkirdich die
Luft anhalt, MHedrige Sitefliche und hohe
Fufirasten lisgen rudem so eng beieinan-
der, da8 sich der Fahrer mit den Knien
fast die Ohren zuha!:m km Drer sol-
chermaffen auf dem i

& K-
belwalla vierisch kugelgelagert, Bubeapfen um
360 Grad versatzl. gine abenlienands Hockenwel-
18 (il Zwei-n-2wel-Auspull G5, il Zweiin-
eins-fuspulf £8-Nockenwelle), Tber Duples-Rek-
Ieriketia angetnenen, wel Vendle pro Zylner
{Einla8 @ 41,5 mm, Auslali 8 35,5 mm), dbsr
Fipphetf botstigt, zwei Deflorc-Vergaser PHF 36
m it

wnd Flammskeher, Hauptdase mit phan-

Bussnirf 180, mé Zwei-in-Twel-Auspoff 170, Leer-

laufilise 501, Disermacel K2, koatakiinse Bosch-
> et Rive

2chine 150 Watt, Gber Kilriamen angetrisben,
Bosth-Bekdrostaier, Iber Rallenketts und Frei-
fauf auf die Kirbehwelle wirkend, Batierie 12 \if20
Ah, Primériried dber TriplacHofenkate, Sal-
ughesitigle Mahrscheibenkunpaung Im Cébar,

Slaumpeschalieies  Firfganpgetiebe,  Rallan-
kecte. Enlbersetrung 19.u 40 Zahne.
Bohnng » Hub &0 Fdmm
Hubraum Tﬂduﬂa
Verdichbngsverhaitn

Hennleishung 75PS[55 Sklri}bm?SOMnuu
Max, Drehmoment

Knlbengeschwindigkzit 15, 5mM<DE|?5€I\‘TFIIrI
Fahrwerk

Linten offener Rafhmean aus randem Stahimar mi
doppelten Dberdigen, Motor mitiragend, Gerian-
Telegabe vorn, B 38 mm, 2wel Koni 7610-Fuder-
beine hinten (serlenmenig: Gerlani-Federbeine],
Laverda-Fiinfspelchen-Gutrader fawch: Borrani-
Drahtepeichanrader], vom 2,15 18, hinten 2, 15
18, Bereifung vorn Meteiar ME 33 10060V 18,
hinten ME 59 A 120490 V' 18 {Soris: Dunlop TT
100, vorn 4,10 H 18, hinten 440 H 15, Bremba-
Doppelscheibenbramss vom. & 250 mm, mit Sci-
b o B e bakh

s hisles, B 280 mm.

fe darfrun noch versuchen, tiber den Ho-
sizont des unendlich langen Benzintanks
hinweg die schmalen Lenk 1 zn

ertasten. Und wer s dann noch schafft,
damit wihrend der Fahrt sinnvolle Lenk-
bewegungen in das stérrnsche Fahmverk
einzuleiten, der hat wirklich alle Bewun-
derung verdient.

Diese Bewunderung gilt fitr Hermann
Schlitter sogar doppelt. Nur 14 Tage vor
dem Foto-Termin war ihm noch der Me-
nickus sus dem rechten Knie entfernt
warden, worauf MOTORRAD thm anbot,
einen anderen Fahrer fir die Fahraufnah-
menauf die SFC zu setzen, Doch als seine
Laverda 750 SFC erst einmal im Leerlant
vor sich hinbollexte, z6gerte der lidierte
Besitzer keine Sekunde: Er bilé die Zihne

Mafie and Gewickte
Feadstand 1460 mm
B Brad
Machlauf 126 mm
Tankishall/Ragerne 2514 |ker
GAE20 W S0/ELitar
Gewichivolipetania 212k
Fahrleistungen
E-100kmh 4,552k
Hiichsipaschwindi gheit Z20kmi
Freia
1978 8500k
1982 Zirka 25000 Mark:
Bebaute Stickzahl 543
Mech Destsehlandimportiert Braz]
Harstellor

Moto Laverda 5.p.A.
Via Venezia 30, 1=36042 Bragameaiialian

Impuriest
1068-167%5 Fama Edmuand Biker
1

stieg in die L und
fulir selbst. Auch ein Kissen tber den
Chren hatte fhn wohl nicht daven ab-
halten kiinmen, dem Ruf seiner Laverda
zu folgen. o

Laverda-Importaur heste
Moo Wit BmbH,
Indusiriesirafle 53a, 5047 Wesseling-Berzdorf
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