\on der Rennstrecke auf die StrafRe: Sechs Jahre
lang fertigte Laverda in einer Kleinserie Production-
Racer furJedermann. Manche von ihnen fanden
sogar eine Zulassung filrden StraBenverkehr.

Hans Gebert ist einer der wenigen stolzen-Besitzer
einer 750 SEC
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Eine pure
Rennmaschine fir

dia StrafRe: Laverda
hielt einst nicht einmal
Tacho und Ziindschloss
fiir notwendig

Der Motorradmarkt boomt, Junge
Manner und Frauen haben wieder
Spafll am Zweirad. Vor allen Dingen die japa-
nischen Maschinen faszinieren sie: Leis-
tungsstarke Supersportler wie die GSX-R

D eutschland, Mitte derachtziger Jahre:

* 750/1100 von Suzuki oder die heillen GPZ-

Modelle von Kawasaki sind es, die den Reiz
ausmachen.

Nicht so fir Hans Gebert. Der junge Fran-
ke konnte mit dem ferndstlichen Einheitsbrei




weriig anfangen. Filr ihn mussten Motorra-
der Emotionen wecken, Charakter zeigen
und vor allen Dingen schén sein. , Das schaf-
fen nur die ltaliener”, sagt er, und seine
Augen leuchten noch immer so wie vor fast
30 Jahren, als er sich seine erste groRe Ma-
schine zulegte.

Eine Laverda musste es sein. ,Der wuch-
tige Motorblock des Twins und die klare,
schérkellose Linienfiihrung der Motorréder
aus Breganze haben mich einfach umgehau-

Laverdas 750 SFC MIOTORRAD

en”, erinnert er sich. Es wurde fiirs. erste

eine gebrauchte 500er, den Wunsch nach’

giner groBen 750er Zweizylinder-Laverda
musste Hans Gebert zundchst mal zuriick-
stellen. Familiengriindung und hohes Enga-
gement im Beruf gingen vor.

Genau zum richtigen Zeitpunkt, als alles
introckenen Tiichern war, stieR Hans Gebert
auf eine Anzeige: ,750 SFC zu verkaufen”,
Die SFC ist ain waschechter Production-

Racer, eine kaufliche Rennmaschine, die
Laverda auflegte, um bei den seit Ende der
sechziger Jahre sehr populdren Langstre-
ckenrennen mitmischen zu kdnnen. Beim
24-Stunden-Rennen in Oss in den Niederlan-
den gewann das Werk 1871 sogar gleich
beim ersten Einsatz. Grund genug, die 750 .
SFC sofort in einer Kleinserie aufzulegen. Der
deutsche TUV zeigte sich nicht ganz so en-
thusiastisch, doch einige engagierte Handler
und pfiffige Privatleute schafften es, die
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Technische Daten

LAVERDA 750 SFC
MOTOR

Bauart | Fahrtwindgekihiter Zwelzylinder-
Viertakt-Reihenmotor; je zweiim
Kopf hingende Ventile, Gber eine
obenliegende, kettengetriebene
Nockenwelle und Kipphebel betatigt
Bohrungx Hub | 80 x 74 mm
Hubml;m 744 ccm
Lelstung | 70 PS bel 7200 U/min (bis 1973);

75 P5 bei 7500 U/min (ab 1974)
Schmlerung | Druckumlaufschmierung

Vergaser | zwef Amal Concenctric (bis 1973),
zwei Dell'Orto PHB|(ab 1974)

lnﬂlmg kontaktgesteuerte Batterieziindung
{bis 1974); kontaktlose Bosch-Thyris:
torzlindung (ab1975)

Antrleb | Primdrantrieb {iber Triplex-Kette;
Lamellenkupplung im Olbad; fult-
geschaltetes Finfganggetriebe;
Hinterradantrieb Giber Kette

FAHRWERK
Rahmen | Unten offener Doppelrahrrahmen

Fahrwerk | varn Telegabel; hinten Zwelarm-
schwinge mit zwel Federbeinen

Bremsen | 230-mm-Duplex-Trommeln (bis 1973);
drei 280-mm-Schelben (ab 1974)

Relfen | vorn und hinten 4.10 H 18
Leergewicht | 210 kg
Spitze | 228 km/h

Selbstverstandlich orange: Eine echie SFC ist gar
nicht anders vorstellbar als in der grellen
Laverda-Hausfarbe

VieX el :91\] Laverdas 750 SFC

Zulassungshiirde per Einzelabnahme zu
meistern.

Hans Gebert hatte Pech, denn die inse-
rierte Maschine war schon vergeben. Doch
wie sich drei Monate spéter herausstellte,
hatte der Kaufer die Maschine nicht abge-
holt, und so schlug der Franke ohne:auch nur
eine Sekunde zu zégern doch.noch zu. Und
er hatte Gliick. Es war wirklich eine der
insgesamt 549 SEC, die Laverda zwischen
1971 und 1976 auflegte. Wer Zugang zum
Registro Laverda 750 SFC ltalia hat, kann das
leicht iiberpriifen, denn in'dem detaillierten
Standardwerk hat Laverda-Fan Massimo
Borghesi vor Jahren alle Fahrgestellnum-
mern und sonstigen Fakten zusammenge-
tragen. Wer heute eines der leuchtend oran-
gen Biicher eher zuféllig irgendwo ergattern
kann, muss gut und gerne 250 Euro und

* mehr dafiir hinblattern!

Der-Zweizylinder basiert auf dem Serien-
trisbwerk der 60 PS starken 750 SF. Dass der
Big-Twin, der 1967 zundchst noch mit 650
Kubik présentiert wurde, ver-
bliffende Ahnlichkeit mit
Hondas Zweizylinder
aus der CB 77 besaR,
stirte niemanden.
Eine mittig zwi-
schen den beiden
Zylindern ange-

ordnete Steuerkette ldsst die Nockenwelle
im Zylinderkopf rotieren, eine Triplexkette
iibernimmt die Kraftibertragung via Olbad-
kupplung an das rechtsgeschaltete Getrie-
be. Selbstder Anlasser bringt die Kurbelwel-
le iber eine Kette im Schwung, wihrend die
vor dem:Motorblock platzierte Lichtmaschi-
ne von einem Keilriemen angetrieben wird

Die SFC-Baureihe kennt drei Serien. Die
erste wurde zwischen 1971 und 1973 pro-
duziert, die zweite im Jahr 1974 und die
dritte 1975 und 1976. Unter Laverda-Lieb-
habern ist die erste Serie die begehrteste.
Sie ist leicht an den Trommelbremsen, den
36er Amal-Concentric-Vergasern und dem
Tank auszumachen, der noch vorm Steuer-
kopf endet. Hans Geberts SFC gehdrt auch
zur ersten Serie, ist allerdings zurzeit mit
Dell'Orto-Vergasern ausgestattet, da der
frankische Laverda-Fan die original verbau-
ten, in spanischer Lizenz gefertigten Amal
mangels passender Ersatzteile nichtin den
Griff bekam.

Gegeniiber der SF-Serie grofere

Ein- und Auslassventile und

paolierte Innereien ge-

hirten zu den
werksseitigen
MaRnahmen,
um die Leis-




tung gegenliber der Serien-SF auf 70 PS zu
steigern. Dazu spendierte Laverda der Welle
gin stirkeres Pleuellager. Auch die von 38
auf 40 Millimeter vergrierten Auspuff-
kriimmer trugen ihren Teil zur Leistungsstei-
gerung bei. Die Auspuffanlage mit zwei
langen Schallddmpfern klingt noch halb-

wegs ,zivil”, die kurzen Megafon-Endrohre,
wie'sie an unserem zweiten Fotomadell mon- -

tierte sind, waren ausschlieBlich fiir den
Renneinsatz bestimmt. Die an dieser SFC
verbauten Ceriani-Trommelbremsen konnten
die Kunden auf Wunsch statt der Laverda-
eigenen Stopper ab Werk bestellen.

Die Modifikationen am Rahmen der SFC
fallen indes spérlicher aus. Nurim Bereich
der Schwinge sind zusitzliche Verstarkungs-
bleche eingeschweiBt, zudem hangt die

T
Q‘ 19 Classic-Data-
Baujahr Note1
1971=1973 36.000€
1971-1973 37.000€
1974 30,000€
1975-1976 24.000€

7505FC (Serle | - 8000er)
750 SFC (Serle | - 11000er)
7505FC (Seriell)

750SFC (Serie )

Hinterradschwinge in passgenauen
Bronzebuchsen an Stelle der SF-Silent-
bldcke. Ans Lackieren des Rahmens
varschwendete Laverda damals keinen
Gedanken: Die Rohre wurden einfach
nur feuerverzinkt

Gern hatte Hans Gerber den hand-
gedengelten 23-Liter-Aluminium-
tank der allerarsten Ausfiihrung ge-
habt — sie wird entsprechend der
Fahrgestellnummern auch gerne als
,5000er"-Reihe bezeichnet. Doch seine
SEC stammt aus der spateren ,8000er"-
Reihe, und da ist der Tank aus GFK lami-
niert. Lediglich die Seitenabdeckungen
waren bei der gesamten ersten Serie aus
Blech geformt. Bei noch htheren Fahrge-
stelinummern jenseits der 11.000 (man

Marktwert

Notez Note g

27.500€
28.000¢€
24.000€
20,000 €

Neupreis
10.000 DM
10.000 DM

k.A.
kA

Note3
19,000€
19.000 €
17.000€
15.000€

Notes

Hier sind gleich zwei SFC der ersten
Serie zusammengekommen. Die rechte
Maschine tragt Rennauspuff und

Nichts fii
waeit hinten. Ein Fall fiir Spezialisten:

Fahrer mit Gelankproblemen: Die FuRrasten sitzen sehr hoch u
Bremsa links, geschaltet wird rechts

Ceriani-Trammel

Obwohl die Laverda-Trom
fiir freni, Bremse), bot da

Mit stoischer Ruhe widersetzt sich die Laverda
“dem Wunsch nach Richtungswechseln. Fir
Hans Gerber ein italienischer Traum

mel der SF und SFC den Namen gab (das F* steh
s Werk auch die baliebte Ceriani-Trommel an




Der Dhuka-Hﬂhalvmanht den Umgang mit dem
Straflenrenner einfacher. Bei den Amal-Vergasern
der ersten Serie fehlte er noch

spricht von ,11.000er"-Reihe} flossen noch
weitere Verbesserungen in die erste Serie
ein. So wuchs der Durchmesser der Schwin-
genachsevaon 14 auf 16 Millimeter, und auch
die Hinterachse erstarkte von 17 auf 20 Mil-
limeter, um die Fahrstabilitdt der SFC weiter
zu verbessern.

Allen Modellen gemein ist die schlanke
Oberteilverkleidung mit den beiden charak-
teristischen Fliigelenden sowie der dominan-
te Rennhbcker, der zugleich Platz fiir die
Startnummer bietet, das Riicklicht aufnimmt
und gleichzeitig auch als Schutzblech dient.
Verkleidung wie Hocker sind ebenfalls aus
GFK handlaminiert.

Zur Ausstattung der SFC gehiirten selbst-
verstandlich Stummellenker, zuriickversetz-
te und hohere liegende FuRrasten sowie ein
Smiths-Drehzahlmesser im Blickfeld des
Fahrers. Véllig iberflissig erschienen Laver-
da dagegen Tachometer, Blinker, Riickspie-
gel, Lenk- oder sogar Zindschloss. Um die
750er mit Strom zu versorgen, schob der
Fahrer einfach das Stromkabel auf eine im
linken Seitendeckel befindliche Steckverbin-
dung, und schon konnte er die Rennmaschi-
ne mit dem E-Starter anlassen! Hans Gerber
hat seine Maschine allerdings auf ein Ziind-
schloss umgeriistet, um es Langfingern et-
was schwerer zu machen, den Renner in
Gang zu setzen.

Mit der zweiten Serie verinderte sich die
750 SFC 1974 gravierend. Scheibenbremsen
vorn wie hinten lauteten eine neue Ara ein.
Dariiber hinaus senkten die Techniker die
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Sitzhdhe ein wenig ab. Auch der auf 25 Liter
erweiterte Tank wirkte langgestreckter, weil
er vorn den Steuerkopf umschloss. Die Sei-
tendeckel bestanden nun ebenfalls aus GFK
und schlossen mit dem Rahmendreieck sau-
ber ab. Neu waren auch die stabilere Ceria-
ni-Gabel mit 38 Millimeter Standrohrdurch-
messer und eine superleichte Hinterradnabe
aus Magnesium.

Auch der Twin erhielt ein paar Verbes-
serungen: Neue Kolben erhdhten die Ver-
dichtung auf 9,8:1, die Kurbelwelle wurde
erleichtert, die Pleuel poliert. Jetzt gab La-
verda 75 PS als Spitzenleistung an. Wichti-
ger aber war, dass der Motor nun von 36er
Dell’'Ortos beatmet wurde, die zwar keine
Beschleunigerpumpe, wohl aber einen bei
den Amal-Vergasern schmerzlich vermissten
Choke hatten. Vorbei war nun die nervige
Prozedur, bis der Motor warm war und
sauber lief.

Bei der letzten Serie ab 1975
kiimmerte sich Laverda aus-
schlieflich um das Triebwerk. Eine
elektronische Zlindung bedingte
gin neuses Primirgehiuse aus Ma-
gnesium, nochmals neue Kolben
erhdhten die Verdichtung auf
10,5:1. In Erwartung hdherer Ol-
temperaturen spendierte Laverda
der SFC zugleich einen Olkiihler.

Die letzten SFC, die in Breganze die
Werkshallen verliefien, wurden mit Alu-
Gussradern ausgeliefert. Nichts fiir
Hans Gerber, dessen Herz eindeutig fiir
den raueren Charakter der ersten Serie
schldat. Er liebt es, beim Bremsen wie
ein Schraubstock zupacken zu miis-
sen, erduldet die unnachgiebige Har-
te des Fahrwerks, das sich gegen die
Buckelpisten frénkischer Landstra-
Ren zu Wehr setzt, kimpft gegen den
stoischen Geradeauslaufim kurvigen
Geléuf, gegen die Schmerzen in den
Handgelenken und in den stark ange-
winkelten Knien. ,Hundert Kilometer
am Stiick, das reicht. Dann bist du fer-
tig", sagt er. Und ist gliicklich.

Text: Norbert Kappes
Fatos: Holger Neu

redaktion@oldtimer-markt.de

«Emotionen wecken, Charakter zeigen und schin
sein - das schaffen nur die Italiener”; Hans
Garbar weill genau, was er will

«Nach 100 Kilometern hist
dufertiq®, beschreibt
SFC-Fan Hans Gerber das
Faliren mit der grellen

~ Sehanheit




| Prchtige Trommeln in den frithen
SFC: Erst mit der zweilen Serie
ltamen die Scheihenbremsan




