Der L

ch besprach vorher die Eck-

punkte mit einem vom ers-

ten Gespannumbau be-
kannten TUV-Priifer. Er forder-
te einen 4-Punktanschluss und
einen gebremsten Beiwagen.
Als ich ihn darauf hinwies,
dass ich alles selbst fertigen
werde, meinte er nur: "Mach
mal! Wir werden schon se-
hen!"

Die Optik von Maschine
und Boot sollten im Vorder-
grund stehen. Ich baute den
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Hilfs- und Beiwagenrahmen
aus Vierkantrohr mit den Ab-
messungen 30 x 30 x 4 und
30 x 30 x 3 Millimeter. Der
Hilfsrahmen wurde so kon-
struiert, dass die Maschine im
Originalzustand blieb. Den
Hilfsrahmen verschraubte ich
mit der Laverda an sechs Punk-
ten: Zweimal an der hinteren
Motoraufhdngung, zwei mal
an der vorderen Aufhdngung,
an der rechten Fuflrastenauf-
nahme und am Lenkkopf.

dvamat

Die Fahr-
werksdaten
habe ich von
meiner Morini abgeleitet. Ich
legte die Spurbreite auf 1.200
Millimeter fest, die Vorspur auf
30 Millimeter und den Vorlauf
auf 375 Millimeter. Nachdem
ich das zukiinftige Gespann
ausgerichtet hatte, legte ich
den Federweg des Beiwagens
fest und baute den Rahmen so,
dass alle Punkte wie Schwin-
genaufnahme oder die beiden

unteren Anschliisse miteinan-
der verbunden sind. Die Bei-
wagenschwinge wurde aus
Rechteckrohr gebaut. Fiir Rad-
lager und den Schwingendreh-
punkt verwendete ich Kegel-
rollenlager. Das Federbein
stammte noch von der Laver-
da, die ich schon vorher auf
Koni-Ddmpfer umgertistet hat-
te.



sehen wir mal!”

Um Ver-
\ spannun-

m |gen  des
. Motorrad-

rahmens
bei der Mon-
tage auszu-
schliefen, montierte ich fir
die unteren Anschliisse 16er
Gelenklager und fiir die obe-
ren Anschliisse Federstreben.
Spur und Sturz des Beiwagen-
rades hatte ich ja bereits bei
der Konstruktion bertick-
sichtigt. Um dennoch eine
Einstellung zu ermoglichen,
wollte ich mit Passscheiben an
den unteren Anschliissen ar-
beiten. Da aber das Gespann
bei der ersten Probefahrt auf

Der Hilfsrahmen schlieBt den Briickenrahmen der

Laverda.

Anhieb einen tadellosen Gera-
deauslauf hatte, ertibrigte sich
diese Arbeit.

Die Beiwagenbremsscheibe
entwendete ich einer Kreidler.
Die Bremszange von Brembo
hat die Bezeichnung 11 und
der Hauptbremszylinder 0S.
Die kleine Kreidler-Brems-
scheibe ersparte mir die Anfer-
tigung einer groffen Radnabe.
Der Lenkungsdampfer stammt
von Mercedes. Er war spottbil-
lig und ich schidtzte das
Schutzrohr iiber der Kolben-
stange.

Der Kotfliigel des Bootes
musste dann nur noch dem
Rad und der Bremse angepasst
werden. Die GfK-Arbeiten
fithrte ein Fachbe-
trieb zum Freund-
schaftspreis aus. Um
die Wartungsarbeiten
am Motorrad unein-
geschrinkt durchfiih-
ren zu kénnen, befes-
tigte ich das Boot hin-
ten in einem Drehla-
ger. Es kann nun wie
eine Motorhaube
nach oben geklappt
werden.

Der Steuerkopf des SF 2-Modells erhielt eine Abstiitzung zum Hilfsrahmen.

Nachdem ich alles
montiert hatte, fuhr
ich das Gespann un-
lackiert dem TUV-
Priifer vor. Er lieR
sich alle durchge-
fithrten Arbeiten ge-
nau zeigen und er-
klaren und fiihrte
dann eine Probfahrt
durch. Er musste
wohl zufrieden ge-
wesen sein, denn
nach der Riickkehr
erhielt ich die Rahmennum-
mer. Da ich die Ubersetzung
um 20 Prozent reduziert hatte,
wurde die Hochstgeschwindig-
keit auf 145 km/h festgelegt.
Einen wahlweisen Betrieb
lehnte er wegen des Hilfsrah-
mens ab.

Nach der TUV-Fahrt zerlegte
ich das komplette Gespann
und lieR alle Teile sandstrah-
len und lackieren.

Viele Ideen, die ich bei die-
sem Gespann realisierte, habe
ich mir bei anderen Gespan-

ach mal und dann

Die Vorspur kénnte man auch einstellen, indem man
die beiden Gelenkbolzen entsprechend verstellt.

nen abgeschaut oder aus Mo-
torrad-Gespanne entnommen.
Auch aus meinem Bekannten-
kreis kamen wertvolle Tipps.
Demnichst werde ich iiber ei-
ne Anderung der Vorderrad-
geometrie zu Gunsten einer
leichteren Lenkung nachden-
ken. Als ich den TUV-Priifer
von meinem erneuten Vorha-
ben informierte, meinte er
nur: "Mach mal und dann se-
hen wir mal!" |
Peter Niemann
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