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chiin sind sie alle, die

Laverda 750 SFC dieser

Welt. Aber lingst nicht alle
sind echt! Wer Original und
Fiilschung unterscheiden will, mub
genau hinsehen,

e und solehe. Manche Motorrad-
len als brave Alltagsmulis re-

dion Gberlebt. Andere,
erhalienswerte Raritit
her behandelt. dic Zahl
1 sich nur minimal, Das

. Aber dann

1500 die
flitzer unterwegs sein, davon sind al
nur 549  echt’ ist die Versuchung. :
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Faszination SFC: Fir

B |eden zu haben, aber

kiimpfien pr
um Buhm und Ef
Fahrer. Iin Prinzi

maschinen um dic Wi

sindhaft tewer, grell
geschminkt und
unverschami laut. Hier
sind alle drei Baursihen
auf sinem Bild versam-

ans, Barcelona und Os
e Werkstean:
ie enthusiasn

Lang nrennen modif It werd
ten. BSA- und Triumph-Dreizvlinder,

Commando und BN

men mat den Aweltakie




\ bei den

Freiergiu

land tauchte 1971 Moto Laverda aus Breganze
mit einem brandneven Production-Racer auf,
Die 750 SFC basierte auf der 750 SF, war aber
fiir den vorgesehenen Einsatzzweck komplet
iiberarbeitet worden (das ,C stand natiirlich
fiir Competizione”). Dhe Mihe sollte sich loh-
nen: Mit einem Schnitt von 125.26 km'h ge-
wann das Werk diesen Endurance-Lavf - thre
Feuertaufe hatte die 730 SFC somit bestens be-
standen. Und genan so eine Maschine konnte
wienig spéter jedermann kaufen! Vorausgesetzt,
er hatte das niitige Kleingeld... In lalien ko-
stete der edle Renner 14100000 Lire, in
Deutschland waren rnd 100000 Mark fillig,
Im Gegensatz zu heutigen Superbikes vom
Schiage einer Ducat 916 oder Suzuki GSX-K
T30 war die Laverda 730 S3FC allerdings nie als
zulassungslfihiges Strafenmotorrad vorgese-
hen, Es handelte sich vielmehr um einen rein-
rassigen Racer, ausschlielich fiir den Renn-
sport entwickelt und gebaw. Dafll die SFC bei
uns trotadem gelegentlich im éffentlichen Stra-
Benverkehr auftancht, ist engagierten Handlern
und Privatleuten zu verdanken, die via Einzel-
abnahme die TUV-Hiirde meisterten. Dioch das
ist eine Story fiir sich. .

: eine kieine Serie kiuflicher Renner als Hommage an den Sieg
Stunden von 0ss”. Die Strafenzulassung war eigentlich ... :

Maderne Zeiten: Mit drei Scheibenbremsen heizte die SFC der zweilen
Serie der Konkurrenz ein. Dank gedndertem Hauptstander konnte |etzl...

bekannt. Der Mailinder SFC-Fan Massimo
Borghesi hat die Geschichte der Maschinen in
seinem Buch |, Registro Laverda 750 SFC Tra-
lia" akribisch zusammengetragen. Es gibt wohl
kaum ein anderes Rennmotorrad, bei dem die
technische Entwicklung so detaillien dokou-
mentiert ist. Trotzdem — nicht alle Fragen hin-
sichtlich der Originafitit bestimimter Teile las-
sen sich befriedigend beantworten: Uher ver-
schiedene technische Details werden sich nicht
einmal bewanderte SFC-Kenner einig. Geht es
um die Zuordnung originaler Bauteile, haben
zwei Personen zwei Meinungen - gesellt sich
ein weiterer Spezi hinzw, sind es gleich drei
Ansichten, Wobei jeder fiir sich aber auch recht
haben kann: Die SFC wurde zwar in Serie ge-
baut, doch die Laverda-1ewte haben Extrawiin-
sche jederzeit heriicksichtigt.

Als Grundlage fiir die Entwicklung ihrer Renn-
maschine stand den Laverda-Technikern die
750 8 . Sportive™ zur Verfligung. (Fiir die aus-
fiihrliche Laverda-Geschichte siehe OLDTI-
MER-MARKT 10 und [1/1995.) Der Donner-
bolzen mit dem 60 PS starken Parallelowin galt
durchaus als sportlich, einzig die unzureichen-
de Bremsanlage muBte einige Kritik ein-

..nie vorgesehen. Begehrtes Extra: Fir eir
EI-remsc wie hier im Bild kessierte L‘!\H‘I‘ﬂ-’i sta ze 50.000 Lire Aufp l‘elh

 geleitet, entstand die i mmstm

D-:ppell:luple:l

gelmm Rennmaschine, Die SFC-Fertigung er-
folgte in drei Serien: 1971 bis 1973 emstand
die erste, 1974 die zweite und 1975 bis 1976
liefen die Maschinen der drten Serie vom
Bamd.

Tremmelbremsen und Amal-Vergaser charak-
tensieren die erste Serie, die von den Marken-
experien anband der Fahrgestellnummerm noch
in . S000ec”, | B000cr und .1 1.000er" unter
teilt wird, Laverda hatle den Competizione-
Maodellen keine eigenstindige Nummernfolge
zugeteilt, sondern steckte auf dem SF-Produk-
tionshand bei Badarf zwischendurch eine oder
mehrere SFC zusammen. Innerhalbh der Fahr-
gestellnummern 5612 bis 7950 wurden so die
ersten 200 SFC gefertigt, das niichste Los mit
103 Racern entstand zwischen den Fahrgesiell-
nummern 8223 und 10.793, und in der Spanne
der Nummerm 11,077 bis 16,596 wurden die
niichsten 33 Maschinen pebaut

Wenn anch der Hubraum von 744 com und die
Verdichung von 9.6:1 gegeniber der 750 5F

enl;llh..h eine Zwm-ln -eins-Anlage mit |lI'IiIL' g kurzem M'“gaphnn mon:
tn:_-rl werden, Scheinwerfer und Ricklicht gehorten zur Serienausstatiung
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Matirlich kam auch die lelzte Evolutio

Mur 30 SFC verlieBen das Werk mit den funfspaichigen Alu-GuBradern

* Plevel wurden aalglau poliert. Um 3
 das freie Ausatmen zu erleichtern, |
“wuchs der Krimmerdurchmesser
von 38 auf 40 Millimeter. Offizic]l
verliel die SFC das Werk mit einer
.gedimpften” Zwei-in-zwei-Aus-

| Ab 1974 diente in der SFC Kein »
eigenes Rohrgeflecht. Das Heck ist deutlich tiefer angebracht

JElectronica’
Bli

ackigem Orange daher.

fur die elekironische B
rkennbar am neuen Magnesiumgehs

retérkter SF-Rahmen mehr, sondern ein

ch-Zundung — aul den ersten
se des Primarantriehs

‘it links, das Fiinfganggetriebe
rechts iiher eine Schaltwippe. Ta-
chomeier, Blinklampen, Riickspic-
gel, Lenk- und Ziindschlof? Uber-
fliiesig, Sie wissen schon, es handelt
sich hier schlieBlich um cine Rean-

puffanlage, aber fiir den Rennein-
satz gab es die obligatorischen offe-
nen Megaphon-Endrohre,

In der gesamien ersten Serie waren
gwei 3per Mkl Amal-Concentric-
Verzaser [iir die Gemischaufberei-
tung zustindig. Choke oder Luftfil-
ter? Fehlanzeige — dies ist ein
Rennmotor, Signore! Die Vergaser
stammicn aus spapischer Lizenz-
produktion, 25 Jahre spiiter gibt es
dementsprechend grofie Sehwierig-
keiten bai der Ersateteilversorgung,
und kaum cine SFC der ersten Scrie
ist noch mit dieser Amal-Bestiik-
kung anzutreffen. Hinsichilich der
Mebenaggregate vertrauten dic La-
verda-Techniker auf die bewdhrien
Lichtrmaschinen und Anlasser aus
dem Hause Bosch. Das Getriebe wurde modi-
fiziert und crhiclt inen rennmiBig lang iber-
setzten ersien Gang,

Beim Rahmen zeigt sich eine engere Wer-
wandischaft zur Serie: Ledighch der Schwin-
genbereich trigt zusitzliche Verstirkungshle-
che. Anstelle von Silentblécken fithrien nun
Bromzehuchsen die Hinterradschwinge, Ans
Lackieren des Fahrwerks dachte bei Laverda
niemand, dafilr wurden die Rohre sandge-
strahlt und grob verzinkt, Das gab zwar optisch
nicht viel her, war aber fiir den Rennbetrieh
ganz praktisch. Hauptsténder, Batterie- und
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Das mul reichen: cinsamer Smiths-Drehzahlmesser im Cockpit der
Ur-SFC. Zindschiof und Ladekontrolleuchie kamen erst spater hinzu

Verkleidungshalterung waren schwarz lackiert.
Die Telegabel mit 35 Millimeter Standrohr-
durchmesser sowie die dreifach verstellbaren
Federbeine stammten von Ceriani. Als Stopper
dienten vorn und hinten die bei Laverda ent-
wickelten und gebauten 230-Millimeter-Du-
plex-Trommelbremsen, bei denen beide Nok-
ken ohne Gestiinge durch einen einzigen Bow-
denzug betitigt werden. Diese Trommeln gab
es nur in der S000°-Reihe verwendet; das
gleiche gilt auch fiir den 23-Liter- Adutank.

Typisch italienisch gibt sich die Linienfilhrung
der SFC. Die lunggestreckte Halbschale mil

maschine, ., Um Saft aul die Anlage
zu hekommen, wird einfach eine
Steckverbindung im linken Rah-
mendreieck geschlossen. Im Cock-
| pit geht es spartanisch an — wie
| kdinnte es anders sein —, ein einsamer
Spmths Drehzahlmesser sielle die
ganze Ausstattung.  Scheinwerfer
und Riicklicht sind freilich serien-
miillig vorhanden, sie waren ja auch
fiir die MNachtfahrten diverser 24-
Swunden-Rennen unumginglich, So-
gar dic Hupe fehlt nicht.

Also alles kein Hexenwerk und
durchaus im Rahmen des Ublichen
| Die ernsthaften Konkurrenien um
die Langstrecken-Krone kamen ganz
iihnlich daher. Aber da war ja noch
dieser Lack! Grelles Orange, wohin
das Auge blickt: Gabeltanchrohre, Radab-
deckung, Gabclbriicken, Tank, Seitendeckel,
Sitzhank und sogar die Schwinge. Sofort spol-
tete so mancher Neunmalkluge, dal wohl in
der hauseigenen Landmaschinenproduktion
(dic ja dos eigentliche Standbein von Laverda
war} dieser Farbton im Uberflul vorhanden ge-
wesen sei. Unbegindruckt davon erklire La-
verda das unverwechselbare Orange zur haus.
eigenen Rennfarbe. Fahrfertig brachte die 750
SFC 210 Kilogramm auf die Waage, das waren
gut 10 Kilo weniger als die 750 SF Mit exakl
70 PS ber 7200 Uimin gab das Breganzer Werk




Erste Serie 1971 bis 1973:
HS000F-,  J000%- und 1 L000-Keihe

167 Stick; Fahrzestellnummern zwi-
schen 5612 und 16596, Modifizierter SF-
Rahmen, verzinkl, erkennbar an den Ver-
stirkungsblechen im Schwingenbereich.
Ohne Lenk- und Zindschlof, Yom und
hinten Laverda-Duplex-Tromme|brem-
sen mit 230 mm Durchmesser. Zwei 36er
Amal-ME 1-Concentric-Yergaser. Hand-
pedengelter Alutank bei der | 50007-Rei-
he, danach immer GFE-Tank. Breiter
Hauptstiinder bei den 50007 und
LA000-Rahmen, Zwei-in-cins-Auspufl-
anlage palit nich. Ab der,,1 1.000"-Reihe:
schmale Suinderhalterung, Lwei-in-gins
Anlage kann montiert werden; stiirkere
Schwingenachse mit 16 statt 14 mm
Durchmesser, Hinterradachse mat 20 statt
17 . Mur bei der .1 1.000-Reihe ein-
laminierte Halterung in der Yerkleidungs-
mnensete

Lweite Serie 1974
X1 Siick; Fahrpestellnummern zwi-
schen 16707 und 18282, Ab dieser Bau-
reihe eigener SFC-Rahmen mit circa 40
mm niedrigeram Heckteil und Rohraus-
buchtungen iber den Vergaserm und im
Bereich der Antricbskette, Neue 38er Ce-
riani-Telegabel. Vorn 280er Brembo-
Doppelscheibenbremse,  hinten  ZEOer
Brembo-Scheibenbremse. Hinterradnabe
aus Magnesiom. Kein Lenkschlof, jetzt
aber mit Ziindschlof, Meue dber FHB-
Dhell’ Orto-Vergaser ohne Beschleuniger-
pumpe

Diritte Serie 1975/1976:  Electronica*
160 Stick, Fahrgestellnummern zwi-
schen 18283 und 19999, Elektromsche
Bosch-Ziindanlage; Korbelwelle ot lin-
gerem hinkem Faplen und neves Primdir-
eehiduse (aus Magnesium) mit Kistchen
fiir den Findungs-Fickup. Rahmen wic
bei der 2weiten Serie, Mur die SFC-E hat
te einen CYlkiihler. Kein LenkschloB, aber
mit ZiindschloB. Yom und hinten 28iar
Brembo-Scheibenbremsen. Speichenrii-
der, hintere Nabe aus Mapnesium, [he
letzten 20 SFC hatten Gubrider.
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dic Hichstleistung seines Flaggschitfes an, das
langte fiir Tempo 220.

Die 8000 -Reihe lief bereits mit einigen Mo-
difikationen vom Band: Der Tank bestand nun
aus GFK, und die Bremsnocken der Laverda-
Duplex-Trommelbremsen wurden zwangswei-
sex ditwer ein Giestiinge aktivierr. Ein Grolteil der
Kundschaft licE die SFC aber gleich ab Werk
mut der Doppelduplexbremse von Ceriani aus-
siarten — schlieflich vertraute selbst das MV-
Agusta-Team auf diese Superstopper. Neu war
auch die Olpumpe mit ihren von sechs aof
neun Millimetern verbreiterten Zahnriidern.
Mit der ,11.000"-Keihe hielten weitere Yer-
besserungen Einzug: Der Durchmesser der

Unveranderl: der SF-Primértrieb mit Triplexkeite
und Mehrscheibenkupplung im Olbad

Spart satte 162 Gramm: Leichibau beim Schalt-
mechanismus (im Vergleich mit SF-Bauteilen)

Ceriani-Telegabel mit
38 Mllimeter Stand-
rohrdurchmesser, und
fir die Verzbgerung
sorgren nun 280-Milli-
meter-Brembo-Schei-
benbremsen. #wel vom
und eine am Hinterrad. |
Die bekamnten Laver- |
da-Speichenriider mit
Borram- Hochschuller-
felgen wurden weiterverwendet, allerdings be-
stancl die hintere Rad- nabe jetzt aus super-
leichtem Magnesium,

Auch das Triehwerk konnte zahlreiche Modifi-
kationen aufwersen. Neve Mondial-Kolben er-
hiohten die Verdichtung anf 9,81, die Kurbel-
welle war leichter, die Pleual auf Hochglanz
poliert. Drer Vennlschafidurchmesser betrug
nun sichen stait acht Millimeter. Neu waren
auch die offenen 36er PHB-Dell’ Orlo-Verga-
ser. Gegenitber den zuvor verwendeten Amal
standen sie etwas steiler und waren mit Choke,
aber ohne Beschleunigerpumps ausgestatiet,
Der tiberarbeitete Kurbeltrieb und die neuen
Vergaser machien sich positiv emerkbar: Der
Zweizylindermotor sprang nun besser an und
drehte splirbar freudiger hoch. Mach diesem

Zwei italienische Mati

Iheiligtiimer: Laverda
SFC und der spatere GP-Pilot Virginio Ferran

ste und mm_ o

dings nur in den le1zien
30 Maschinen einge-
baut wurden.

1976 wurden noch sie-
ben orangefarbene Pro-
duction-Facer gefentigt. damit war das Kapitel
SFC abgeschlossen. Die Blitezeit der grollen-
den Twinz war vorbei, sie hatten im Lang-
streckenrennspont gegen die erstarkte Konkur-
renz nichts mehr 72u melden. Zwar versuchie
Laverdn spiter ein Comeback mit einer gewal-
tigen Sechszylinder-Maschine, aher dieser
Finsatz geriel zum Desasier, und die Fans be-
halten licher die tollen Rennen der unver-
gleichlichen SFC in Erinnerung. Thre Erfolge
in Oss, beim Bol 4"k, in Barcelona und
Francorchamps eder bei der  Mille Miglia™ in
Imola machen sie unvergessen.

Text: Winni Scheibe
Fotos: Scheibe, Wagner
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