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Gignien urid jpoaniscnen ldeer

i
werclza 750 Gl der Urnorucr
in neues Kapitel im europiiischen denten Barnkaden anziinden, wihrend Joschka Fi-
Motorradban wird 1968 scher auf der Suche nach dem dritten Weg in einer
aufgeschlagen. Mit der Laverda 750 Frankfurter Kommune Danicl Cohn-Bendit trifft und

in Prag ein kurzer Friihling aufbliht, michte Massi-

geht eine der modernsten Maschinen bt :

~ ihrer Zeit in Serie, die pikanterweise mo Laverda lieber mit einem schnellen Motorrad als

L dieand zu simplen I ! P mit dem Mithdrescher fahren.
- " : e Nachdem sein GroBvater Pieteo Laverda ab 1870
O ! ' den Betrieb in Breganze zum grofiten italienischen
: Hersteller von Landmaschinen aufgebaut hatte, lber-
Es hat bereits seit Beginn der sechziger Jahre nahmen nach dem Zweiten Weltkrieg seine Nach-
i mm;:hm kann mit den konserva-  kommen die Leitung. Allerdings sah der junge Inge-
i und GroBeltern nicht mehr  niewr Francesco Lavenda die Zukunft eher im Zwei-
viel a.nfa.ngtn stellt alles hislang Aufgebaute in Fra-  radbau und griindete 1949 am gleichen Ort seine ei-
ge. Die Agmrﬁknnnmm ist lingst zur Konsumgesell-  gene Firma Moto Laverda, um sich mit kleinen und
" Kmde:undE.ukzlruue]n ru:.ht rmuleren Hu hraumen durchaus ert‘n] greich an der

et
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Wer hat hier wen
kopiert? Die Zylinder
arinnern frappierend

an eine Honda CE 72, | y ,,I'i
doch insgesam pflegt ; ;rf' " 'd
der italienische Twin
eine eigenstindige — I
Erscheinung P e g .. 1 4
s F

TR O
i ki

Tre

N} .l"'l,a'n-"_./f".
_P-—’k_n\_-!ﬂ-

pourmalisten bringt er
58 I.J ys Bild eines anderen  fast unverkiinflich. D
{i iiberzeug! seinen Vate
gar die Leimun L (
letzt, da Moto Guzzis Plane mi "7 bereits  te ilreme E-:Lun;:_
bekannt sind, und auch von Grofiem k : E 3 Nz ty
emoaus- 0 und Gilera gemunkelt wird, dem er h-"HJI 1 L|r'I Jur
i in der Sotreibt Massimo Laverda seine Konstruk-
Iwr'n:r hI..lhr das  teure Luciano Zen und Adrano Valente zur Ei-
en Honda t der von den englische

Diese
wic 'ir'rr'm;:ht: L

o7 il 10 el :«11-"
tieren, erscheint schon fast {ibermiltig, denn
he Motorradmarkt befindet



kete zerrt. Schon die ersten Priifstandsliufe
verlaufen viel versprechend, da das beinahe
guadratische Bohrung/Hubverhaltnis von 75
zu 74 Millimetern auch hihere Drehzahlen ge-
stattet und der 654-cem-Twin schlicBlich rund
50 P'S bei 6800 Umdrehungen leistet, Als mit-
tragendes Element hiingt er in einem originel-
len Rahmengeflecht aus pezogenem Rundrohr,
bei dem Lucio Zen die iiblichen Unterziige ein-
fach nach oben verlegt hat und auf diese Wei-
se ein sleifes Riickgrat erhiill. Dann nimmt Ver-
suchsfahrer Fernando Capprellotio dic ersten
Meter Asphalt unter die 18-zdlligen Riider.
Iyie dffentliche Premiere im November
1966 auf der Londoner Earls Court Show und
danach auf dem Mailinder Salon wird zum
Triumph. Menschentrauben hingen um die
neneste Frucht italienischer Motormdbegeiste-
rung, und die internationalen Fachmagazine
pressen siife Hoffnungen zwischen ihre Sei-
ten, Doch bis zur Serienfertigung werden noch
viele Bereiche umgepfliigt. Haue die anfingli-
che Kurbelwellenkripfung YVorteile beim Mas-
senausgleich, so entscheidet man sich nun zu
Gunsten eines besseren Durchzugs doch fiir ei-
ne 360-Grad-Welle nach britischem Vorbild.
Auf ihr rechtes Ende wirki der Anlasser jetzt
liber eine Kette, Einlassseitig weichen die 26er
5S81-Vergaser von Dell'Orto mit Zentral-
schwimmerkammer solchen mit 29 Millimeter
Durchmesser und erfordern leichte Modifika-
tionen am Zylinderkopf, am anderen Ende er-
setzen zylindrische Schalldimpfer mit schrii-
gem Ende (von Laverda-Freunden ,Sala-
mitdpfe” genannt) die vormaligen Zigaren-

Ein Motorrad fir
alle Gelegenheiten:
htalo-Spezi Warner
Schwab lied sich
nicht lumpen und
holte seine GT bei
Minusgraden fir
unsere Fotofahrien
Bus der Garage:
st ja schlieBlich
kein kaprizigser
Sportler!”

Mutiger Voretol in britische Gefilde: Noch mit
650er Motor stand der erste Prototyp 1966 in...

...London; ein Jahr spéter gab's dann in
Mailand die ergte 750er zu bewundern

Technische Daten:
Laverda 750 GT

Fnhrrw:ndgckiihl[er.

Maotar
Zweirylinder-
[ Viertakimoior; je zwei
im Kaopf hiingende Ventile
pro Brennraum, ber
eine kellengetncbene,
abenlizgends Nockenwelle
umd Kipphebel gesteuert
! it = U]
Hubraum [ 744 com
Bohrung x Hub HU = 74 mm
FPS bei Ufmin AT hei ol
Verdichtung 89:1
Vergaser | Zweed Dell'Oro VHE 29
Ziindung Kontakigestename
Batterie-Spulenzindung
Antrich Primidrantrieh
I iber Triplexkelte;
Mehrscheibenkopplung im
DHhad; Fiinfganggetriebe;
Sekundirantrieb iiber Kete
| |Fahrwerk Stahlrohr-Brilckenrahmen
ohne Untergiige; vom
hydravlisch gedimpfte
Telegabel; hinten
Fweiarmschwinge mit
zwen hydraulisch
gedampfien Federbeinen
Bremsen Worn 230-mm-Duples-
trommel; hinten 200-mm-
Simplextrommel
Bereifung Vorn 3.25-18,
hinten 4.00- 15
Leergewicht T8 kg
Verbrauch 6,5 Liter/ 100 km
Spitee 185 km/h
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Der heutige Marktwert*

dimpfer. Verbesserungsbediirftig
zeigt sich die Bremstechmk, so

Modell | Bagjahr | Notel MNate 2 MNote 3 Mote 4 Note 5 Neupreis s g %
! dass Grimeca jetzt flie vorn statt
Laverda TS0 GT | 1968 his 197] 5800 € 400 € IR00 & T E | 1300 € 4970 1M der 200ar Simlj]ex_ﬂj'd]nhe eine
Duplex-Ausfithrung mit 230 Mil-
*Hrmnittelt von Ulagsic Data GmbH, Wittener Str. 105, 44575 Castrop-Rauxel, Tel 0230529011 | limeter Durchmesser und {ir hin-

ten eine urmn 20 aul 200 Millimetar
vergrisberte Trommel liefert. Auch andere Zu-
lieferer erhalten neue Order. So ersetzen offe-
ne Ceriani-Federbeine die teilverkleideten von
Girling, und Bosch kann nur noch die 150-
Wall-Lichtmaschine und den Scheinwerfer
beistepern, wihrend das Riicklicht nun vom
heimischen Hersteller CEY kommi.

Unangetastet bleiben dagegen die vordere
Cerani-Gabel mit 35 Millimeter Durchmesser
und Verkleidungshiilsen, ebenso die engli-
schen Smiths-Instrumente, die bis zum Schluss
Kennzeichen der GT-Modelle bleiben werden.
[Die Linie ist s ins Detail harmonisch gestal-
tet, viel Chrom — von den Lampenhaltern bis
zum Kettenschuiz — trifft den Zeitgeschmack,
und Laverda spart nicht mit hochwertiger Aus-
riistung wie Borrani-Hochschulterfelgen. Aus
dem provisorisch wirkenden Prototyp ist eine
erwachsene Schonheil peworden, gegen die
andere curopiische Motondder technisch alt-
backen und optisch fast plump wirken., Interes-
santerweise entstehen noch vor dem Serienan-
lauf schon drei weiters Prototypen, die mit ci-
ner Sler Bohrung aof knapp 744 Kubikzenti-
meter  gebracht” " werden und  ihre
Zuverliissigheit im Sponeinsatz beweisen. Ei-
ner davon steht im Ierbst 1967 auf dem
Mailtinder Salon.

Als im Miirz 1968 dann die Produktion der
Laverda 630 beginnt, wird sie schon nach rund
A0 Exemplaren wieder eingestellt. Denn just in
diesem Moment gibt es von NMorton die nepe
Commando 750 zu kavfen, also fackeln die
ltaliener nicht lange und lassen ihre bereits ge-
testete 750er vom Stapel. Mit einer von 7,7 auf
2,9 : | erhihten Verdichtung und Flachschie-
bervergasern ist sic zwei PS stiirker als die klei-
ne Erstausgabe, von der sie sich zundchst mit
einem grofen ,,750"-Emblem am Tank wnter-
scheidet. Im Jahr darauf entstehen bereits die

ersten Modellvarianten, als es fiir den US-

Importeur McCormak Motors die Amer-

can Eagle mit speziellen Tanks (teilweise

aus Kunststoff), ohne Gepickiriiger und

in anderen Farben sowie mit einem hishe-

ren Lenker gibt. Aullerdem werden schon

jetzt Exemplare der neven T30 S filr den

Modelljahrgang 1970 gebaut, denn bei

Laverda lduft ab August jeweils die Pro-

duktion fir die folgende Saison an. Aller-

dings triigt die Sportversion zuniichst noch ei-

nige Komponenten der Tourenmaschine, die
sig erst im Jahr daraof ablegen wird,

Mit offiziellem Erscheinen der 730 8 erhilt
der Tourer nun das Kiirzel GT und einige De-
tailinderungen wie einen erhihten Abschluss
der Sitzbank. Im Laufe des Jahres (ab Rah-
mennummer 2833) kommit dann auch der GT
der S-Rahmen zugute, der schmiler ist und ge
radliniger verlauft, auberdem erhilt sie zur op-
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tischen Auffrischung wie ihre jiingere Schwes-
ter ein rweifarbiges Lackkleid mit modischem
Rallye-Streifen am Tank. Aber schnell wird
klar, dass ihr die Sportlerin den Rang ablaufen
wird. Fast doppelt soviele Maschinen der 5-
Klasse verlassen in jenem Jahr das Werk, 1971
sind es sogar mehr als fiinf Mal soviel. Kein
Wunder, hat doch Laverda mit Siegen bei den
24-Stunden-Bennen in Oss und Barcelona so-
wie den 500 kim von Monza schnell wieder das
sportliche Image der Anfangsjahre aufnehmen
kimnen. Und straffe Fahrwerksabstimmung
und einc knochenharte , Minner”-Kupplung
passen eher zu harten Sportheroen als zu
gemiitlichen Landschafisbeschauern.

Doch die knackige Italienerin findet zuneh
mend auch im Ausland begeisterte Liebhaber.
Nach Deutschland kommi sie zundichst iiber
den Hamburger Georg Suck, dann iiber die Fir-
ma Standex in Alzenau. Zwar bleiben wihrend
der TUV-Abnahme ein paar Pferde anf der
Strecke, und mit 5661 Mark ist die Importwa-

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
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re nun deutlich teurer als die heimische BMW
R 75/5 fiir 4996 Mark. Doch sie befindet sich
mit ihrem modernen Triebwerk prakusch auf
Augenhiihe mit der begehrten Honda CB 750,
die erst fikr 6495 Mark zu haben ist. In Italien
hat die Laverda gar die Mase vorn: Schon 1970
entscheiden sich mit mehr als 1000 Azurri fast
doppelt so viele fiir den 750er Zweizylinder
wie fiir den japanische Vierer. Und 1973 wind
die Laverda gar das meistverkaufie Molorrad
iiber 500 Kubik, noch vor den V7-Modellen
von Moto Guzzi. Massimo Laverda lag mit sei-
nem Riecher zehn Jahre zuvor also goldrichtig,
und sein unternehmerisches Risiko wird jetzt
belohnt.

Allerdings ist in diesemn Rekordjahr unsere
750 GT schon Geschichie, Sie hat zwar bereits
zwel Jahre zuvor die — leider schlechteren —
Laverda-Trommelbremsen der neven 730 SF
{Super Freni) erhalten und mutiert 1972 ganz
zu einer SF mit GT-Ausstatung, was ¢in F in
der Rahmencodierung verriit, aber diese Pro-
duktion wird in der Folgezeil nur noch abver-
kauft.

Erst fiir 1975 wird es nach den stetig weiter-
entwickelien Sportmodellen wieder gine [Ther-

landmaschine
geben: die 750
GTL. Sig basiert
auf der zwei Jahre
zuvor erschicnenen SF 1
und besitzt auber deren Fahrwerk auch den
Motor mit leichterer Kurbelwelle, hat aber le-
diglich 30er Yergaser (SF1: 36 mm) und wird
wie die alte Tourenversion mit 52 PS (in Itali-
en) angegeben. Optisch zeigt sie sich jedoch
deutlich moderner, die Tank-Sitzbank-Kombi-
nation mit flicBendem Ubergang in die Seiten-
deckel kinnte ein wenig von Greg Vetters Tri-
umph X 75 inspinent sein. Sie bleibt bis zum
Produktionsende der ohe-Zweizylinder im An-
gebot, eine letzte Sonderausfithrung geht 1978
an die Polizei nach Kuwait,

Denn schon anf dem Mailidnder Salon 1969
hatte Massimo Laverda mit der Vorstellung
seiner Studie eines dohc-Dreizylinders den
vollen Liter Hubraum fiir Superbikes einge-
schenkt — und damit einmal mehr, diesmal
noch vor den Japanern, den richtigen Riecher
hewiesen.

Text: Stephan H. Schneider
Fotos: Holger Neu
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