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i zat das Herz von Hardy Schwar.z fur.l.averda
i 1994::;1(!);% mit 66 Jahren noch in den hlstonschep
N-l:t:srsradrennsport eingestiegen ist, ist fiir ihn nur ein

i i i i Verbundenheit mit
i itel seiner mtensnyen
we'ctiee:\e:a'izi‘:wierenden Motorrddern aus Breganze.

Michler, Archiy H;_r,—j.'. Schwarz
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Elektrik-Power: verst.'a'rkten:
Generator mit Riemenantrieb

Ein Bild von einem Motorrad: die ;
straBenzugelassene 750er-SFC-Replika

Bei der Zwei-in-zwei-Auspuffanlage der SFC- Borranl-Hochschulter—Speichenréder Gelochte Rastenanlage: spart Gewicht
Replika lassen sich die Dampfer entfernen gehéren an der SFC einfach dazu und ist an Hardys MaBe angepasst
€in Vater war es, der dem Saar- Der Urknall Und dann der Klang, ,Donnergrolle:
linder nicht nur eine kleine ~Das war fast so was wie ein Urknall*, hejRes Bellen, unwiderstehlich, durc}
Sammlung  unterschiedlichster erinnert sich Hardy, ,als ich auf einem nichts zy erschiittern” — nur einige we

Motorrider hinterlieR - darunter ein Treffen zum ersten Mal eine 750er- nige Zitate ays den Testberichten der Zeit
Motorfahrrad von Fichtel & Sachs mit Laverda sah und vor allem auch héren liber die 750 SF oder auch die SFC. Hardy
Handschaltung, eine 200er-DMS mit konnte. Das ging mir durch Mark und  jedenfalls hatte den Sound seines Lebens
Tarnscheinwerfer, eine Rixe mit 200er- Bein, ich stand einfach da mit offenem  entdeckt. -
llo-Motor und auch eine Max und eine  Mund" Die Formgebung, der schlanke Das Ziel, eine oj ene! Laverda zu
Quickly aus Neckarsulm —, sondern auch  und lang gestreckte Tank, der s0 klassisch besitzen, steli(e sich auf,d,vn  als schwie
€ine gehdrige Portion Leidenschaft fir aussehende Motor, durch keine Verklei- riger heraus als zunachst ii .h( 1'(]'&
ebenjene motorisierten Zweirdder. Hardy, dung verdeckt: .Das war mein Traum, so  war es dann endlich 50 g't( alc Monta ‘-
1956 im beschaulichen Bliesen im nérd-  sollte ein Motorrad aussehen, Ich wusste  bayr wurde Hardy find, woxd. nl ”;r‘
lichen Saarland geboren, nutzte schon sofort: die oder keine* Dieses ,italieni- relativ vollsts d'y ur;sé)g £ M mc‘ip“"
frith die umliegenden Wiesen und Wil-  sche" Design - wie man Hardys Begeiste- F1-Puzzle m'tn lgﬁ Ha FIREZ und ein
der als Spielfeld, um Seine ersten rung wohl heute auf den Punkt bringen  jhm die beidl nacl s ause. Nun lag t‘?d.h
Erfahrungen darauf zu sammeln. Mit wiirde — hatte auch viele Tester schon lichén Zust edn I s ain elnen ordunA
dem ersehnten Fihrerschein in der tief beeindruckt. So schrieb Klacks iber ehy ich: Dan o1 versetzen. Hardy is
Tasche konnte er die gewonnenen Fi die 750 SF- «Schauen Sje sich dieses gedaue'm':- [;s ha't da_nn Vo!le 25 Jahre t
higkeiten dann auf weitaus moderneren Motorrad an: Es ist eine der schénsten vorn, Spei hle SF'Z .« Scheibenbremser
Motorradern wie Yamaha DT 125, RD 250 Maschinen, die es gibt! Man sieht es, mit bank' mp‘;:c ellff'idern und Hockersitz ’
und 350 endlich auch ganz legal auf welcher Begeisterung bei Laverda in [ta- stand, _Bei Fute in h‘-’r"o"ase"d""' Zu
der Strake umsetzen lien die 750 SF entworfen worden jsy * eine }- i Auspuff handelt es sich um

! ,wel-ln-zwei-Anlage = ohne dieses |
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Jangen Jahren war Hardy aller
’ a L aswegs untatig, ganzim Gegen-
.’:oa Jagdurieb hatte ihn gepackt, und
”p‘,sammcln begann. Doch Laver

pos picht nur 7eit. sondern auch

i (&Me Zeiten”, wie Hardy erzahlt,
al sollte auch mit dem Familien

ﬂ mislehen irgendwie zusammen

en. Als gelernter Einzelhandelskauf
’,gwar er in einem medizinischen
M tatig. aber fir die Laverdas

‘#“ Geld vorne und hinten nicht.

g :‘L‘
¥ den Renneinsatz reicht der
Drehzahimesser allemal

:r."'\g fr den Oleinfullstutzen
den Renneinsatz vorgeschrieben

Und so &
sheen L“‘::“;r er mit unzahligen Motor-
Baumpfege ich einen Nebenjob in der
kaphal - ~va dgs notwendige Start-
bllnlqen i kn:::‘s::\edene Ankfiufe aul-
('”“::_S ‘;‘l}l:at der Jahre kam dann s0
Luqvla“;.".,nunon: zunichst eine 1997
oy e rote 668, noch im Original-
. mit  Weber-Marelli-Einspritz-
anlage, Upside-down-Gabel und wunder-
:lhqnum Einmannhécker. Dann die 500
nap"-\o' dergn urspriinglicher Name Alpi-
wegen eines Namensrechtsstreites ge-
andert werden musste. Rund 2750 Exem-
plare wurden gebaut, Hardy hat eine in
Gfilh-Schwarz, die stark an ihre britischen
.Vorbilder” erinnert. Die Alpino wurde
zwar schon 1975 in Italien vorgestelit, in

[ 5
per Verzi )
Gewicht das S

eb halt schmutz ab

cht auf die Lichtmaschine spart

Deutschland stand sie allerdings erst 1978
bei den Motorradhandlern. Dann die 1000
RGS, die als Dreizylinder im Gegensatz zu
ihren Vorgéngcrmodellen erstmals einen
Hubzapfenversatz von 120 Grad aufwies.
RGS sollte laut den Italienern fur .Rea
Grand Sport” stehen - ohnehin schon
immer Laverdas Firmenphilosophie. Har-
dys rotes Exemplar ist bis auf ein Detail
noch im Originalzustand: Wihrend der
Tankeinfilllstutzen normalerweise hinter
einer Klappe in der Verkleidung vorn
rechts versteckt ist, hat Hardys RGS zwel
Tankeinfiillstutzen direkt auf dem Tank.
Das Ganze ist sehr fachmannisch aus-
gefithrt. Ob das Motorrad schon ab Werk
so ausgeliefert wurde, lasst sich heute
nicht mehr nachvollziehen.

Mit der SlartnummerA.WSG"
startet Hardy bei den Rennen

3 : W — .
Auch beim linksseitigen FuBbremshebel
wurde auf minimales Gewicht geachtet
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Hardy ganz in seinem
Element: Seine 750
SFC Endurance lasst
sich auch auf Land-
straBen hervorragend
bewegen

Die zwei Ric
niszenz an di
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Der-SF2, eine der ersten Laverdas von Hardy,
ner noch in einem tollen Zustand

Mit ihrer Drei-in-eins-A

( uspuff
und derlmkssthallung e gt oad

2 v N Gussrs '
‘st die 1000 sfc bildhsust::g:m Die 500 Alpino wur®®

74 motos ganz seltenes Exemnr




ieb hat die 750 Endu-

prehzahimesser

Die wei Riicklichter sind eine Remi-
niszenz an die Langstreckenrenner

-1 .

Die Edelstahl-Zwei-in-eins klingt nicht
mr gut, sondern sieht auch toll aus

Originale und Replikas

Damit zur ok
ganzem Slu\?:hi{l)?: ';Oagramon 2 Hardya
original, was auch ein \ 'lota von 1081 ist
stidtigt. Mit dem ‘1’”“ e 1
180 Grad ist ihr soluhzaplenvcrsalr von
schreibliches F und einfach ein unbe-
iches Erlebnis « das gibf .
gends sonst." Se i o s
Drei in-elll;-Al me‘;OOO SEC ist mltﬂemer
By 1|l‘!pu anla'ge.. Gussradem
auch auf.Rp., |'lng "}mhﬁ?".n' wsie kann
den®. Ay i mmcd_.en eingesetzt wer
o 4 ardys Sicht viel zu schade,

aber wer welR?

hrhl':ﬁ:fc-;-,;ive@a.}:ami“e dirfen natr-
kot Hardr nicht fehlen - seine Reph-
) y sagt -, und die haben es im
wahrsten Sinne des Wortes in sich. Bei
seiner 750 SFC-Replika handelt es sich
um ein strakenzugelassenes Bike mit
Zwei-in-zwei-Auspuff, Scheinwerfer und
Borrani-Hochschulter-Speichenradern
mit Scheibenbremsen. Diese Ausfithrung
kommt der zweiten SFC-Serie ab 1974
sehr nahe. Ein Indiz dafiir ist auch die
verstarkte Schwingenaufnahme mit quasi
doppelter Schwingenlagerung, Mit Blick
auf die bekannten Lichtmaschinenproble-
me verfiigt die Replika zudem (iber einen
verstirkten Generator mit Riemenantrieb.
An glorreiche vergangene Zeiten erin-
nert die 750 SFC _Endurance”, wie Hardy
sie liebevoll betitelt. Sie basiert auf einem
modifizierten SF1-Rahmen mit ebenfalls
verstirkter Schwingenlagerung. Ganz cha-
rakteristisch sind die zwel nachgebauten
Marshall-Lampen, wie sie an den Lang-
streckenrennern der 70er zum Einsatz
kamen. Trotz _tierischen” Sounds aus der
Zwei-in-eins-Anlage ist auch diese Schon-
heit strakenzu gelassen. Dass sie nicht nur
Hardy gu]’,j[h, beweisen mehrere Aus-
zeichnungen bel \"r:h’-ranen-VPranstahun-
gen. Detail am Rande: Die Nummer .83
kommt nicht von ungefihr: Den berithm-
resten Sieg errang laverda mit seinen
Zweizylindern sicherlich 1971 bei den 24

Im Gegensatz zu ihren

Stunden von Oss in Holland, als drel
Teams das Podium besetzten. 1972 wurde
die Twin-Laverda mit der Startnummer 63
unter den Fahrern Philippe Schreyer und
Moreno Pescuccl beim Bol d'Or einge-
setzt, fiel jedoch leider frithzeitig aus.

Spate Berufung

Und dann ist da noch die 750er-SFC-
Replika, die sich Hardy als Rennmotorrad
hergerichtet hat. Der Renner mit der Start-
nummer W56 basiert auf einem SF2-
Rahmen. Fiir Hardy sind seine 750er in
{hrer charakteristischen orangen Farbe
die Krénung seiner Sammlung, Das ver-
dankt er auch seinem Kumpel Frank
Albert aus Krefeld, genannt Paule, der die
nicht immer so perfekten Komponenten
nach Hardys Winschen wieder in einen
tollen Zustand zuriickversetzt hat. Details
wie die passgenaue FuRrastenanlage, der
Rahmen, die Schwinge und die Verklei-
dung zeigen, dass hier jemand mit viel
Verstand und Herzblut gearbeitet hat. Mit
Paule gibt es auch noch eine andere Ver-
bindung: Er namlich war es, der Hardy
dazu (berredet hat, es mit der W56™
doch mal im Rennsport zu versuchen.
Viel Uberredung war gar nicht notwen-
dig®, lacht Hardy. und so stieg er 2022 mit
66 Jahren eln und schnupperte bei den
DHM-Veranstaltungen in Colmar-Berg,
Hockenheim, Niirburgring und in Schot-
ten erstmals Rennluft — .ein tolles Gefiihl,
ohne Angst, langliegend, ohne dass was
wehtut". .Materialschonend™ fahrt er sei-
ne Laverda, so wie es seine JNorginger”
bei den Langstreckenrennen immer
beschrieben haben, dazu sportlich und
immer begleitet von diesem irren Sound.
Ein Erlebnis, von dem er nicht mehr
Jassen kann. Und so zieht er ein Resuimee,
mit dem nicht jeder von uns o ohne Wei-
teres aufwarten kann: ,lIch habe meinen
Traum verwirklicht.” Eine spate Ehre fur
die Motorrader aus Breganze. 3

Vorgangern hatte die
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