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lungshebel nicht mehr an. Auch Kerstin reist nie
ohne Werkzeug, ist mit ihrer Kiste schon zigmal
liegen geblieben - einmal sogar, weil der Samm-
ler urplétzlich einen tierischen Riss aufwies und
sich ihre blaue 750er noch unterm Vollvisierhelm
anhorte wie ein Trecker. Was denn einer Frau
an so einem , handgedengelten Eisenhaufen” ge-
fiele, fragte Volker (der mit den ewig schwarzen
Fingernageln und den Buy-British-Plastiktiiten) sie
kirzlich auf der Rallye Pastis. Na, ihre inneren Qua-
litdten, bekam er unter abschétzenden Blicken zu
héren und sah erstaunt zu, wie das Leichtgewicht
Kerstin dieses Trumm von Motorrad aufbockte.
Ohne Zerren und Hauruck, nur mit zwei Fingern.
.50 was nenne ich ausgefeilt. Probier das mal mit
deiner Gurke aus Meriden”, kommentierte sie
und zeigte ihm dieses Tough-bin-ich-auch-Lacheln,
als er sein Bike auf den Hauptstander wiirgte.

M anches geht an der Laverda eben auch
ohne Muskeln. Und trotzdem: Mit Man-
nern kannte sich der Traktoren-Bauer Massimo
Laverda aus und schrieb sich deswegen in den
Siebzigern dieses Macho-Image auf die Fahnen.
Laverda fahren, das war nur was fir harte Jungs
mit Feuer im Leib. Dabei hatte Vater Francesco
1950 mit 75- und 100-cm3-Gebrauchsmotorradern
begonnen. Mitte der sechziger Jahre waren
die Winzlinge nicht mehr gefragt, und Massimo
erklarte nach einem USA-Besuch den Ausweg aus
der Misere: Eine Wuchtbrumme mit viel Hubraum
musste her. Bereits 1966 préasentierte Laverda
einen 650er-Twin auf der Londoner Earls Court
Show. Als Honda wenig spater mit der ersten

CB 750 auftrumpfte, legten die Breganzer ebenfalls zu:
Nach 52 gebauten 650ern wurde die Produktion eingestellt
und ab 1969 die GT 750 und die 750 S mit nun 80 Millimeter
Bohrung ins Rennen geschickt. 60 PS mobilisierte der
massive Paralleltwin in der Sportversion. In der niedriger
verdichteten GT mussten 52 genligen.

ie 750er verkaufte sich durchaus ordentlich. Mas-
D simo Laverda hatte also Recht behalten, selbst

wenn seinem Kraftrad stets etwas Unspekta-
kuldres anhaftete: Die tollen Jungs mit den Miezen auf der
Sitzbank, klar, die fuhren CB 750 oder, wenn es denn ein
ltalo sein sollte, Ducati oder Guzzi. Aber selten Laverda.
Denn mit ihrem etwas klotzigen Design entsprachen Massi-
mos Bikes nicht unbedingt jedermanns Geschmack. Doch
dann geschah es: In knalligem Orange tauchten plétzlich bei
Langstreckenrennen radikal auf Racing getrimmte Laverda
auf. Und siegten. In Oss, in Barcelona und beim Bol d’Or.
Machten alle platt, und da bekam auch der Letzte einen Be-
griff vom Potenzial dieser Motorrader. Langstreckenrennen
gehen némlich aufs Material. Und davon hat eine Laverda
mehr als genug. Ein Mordsriickgrat zum Beispiel. Und ihre
Rahmenkonstruktion kann, ja muss getrost als urig bezeich-
net werden: Der technische Direktor Luciano Zen hatte die
beiden Unterziige kurzerhand obenrum verlegt — und das
Uppige Triebwerk darunter gehéngt. Doch der kurzhubige
Paralleltwin, ganz unverhohlen nach dem Vorbild einer Hon-
da Hawk 305 entstanden, wog leider derart viel, dass der
Schwerpunkt recht hoch geriet. Zumal noch ein fetter Bosch-
Anlasser samt 24-Ah-Batterie verstaut werden mussten.
Im Stadtverkehr war die Laverda deshalb mit Vorsicht
zu genieBen. Importeur Blhler, der damals rund hundert
750 S nach Deutschland brachte, empfahl sie sowieso nur -
na, wem schon? — richtigen Mannern.

Der Maschinist bei
der Arbeit: Anbremsen,
umlegen - das darf
ruhig mal in die

Arme gehen. Auch

die Grimeca-Doppel-
nockentrommel-
bremse fordert die
ganze Faust. Den

60 PS der 750er

ist sie gerade

noch gewachsen
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Dennoch - die —
Vibrationen des / e
Paralleltwins i i -
fordern ihren
Tribut. Ob Kabel,
Gluhlampen

oder Auspuff -
sicher ist nichts

Mator: Luftgekiihiter Zweizylinder-Viertaktmotor, Bohrung x Hub 80 x 74 mm, Hubraum 744 cma, zwei Ventile pro Zylinder,
60 PS bei BBO0/min, Verdichtung 9,5:1, zwei 30er-Dellorto-Vergaser, Nasssumpfschmierung, Fiinfganggetriebe. Fahrwerk:
Offener Doppelrohrrahmen aus Stahirohr, Telegabel und verstellbare StoRdampfer von Ceriani, Grimeca-Doppelnockentrommel-
bremse vorn, Simplex-Trommel hinten, ReifengroBe 3.25-18 vorn, 4.00-18 hinten, Radstand 1465 mm. Messwerte:
Hochstgeschwindigkeit 190 km/h, Gewicht 231 kg voligetankt. Bauzeit: 1969 bis 1970. Preis (1970): 6438 Mark.
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