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A& Ein herbes
Minnermotorrad
in zarten Handen:
Hier fihrt aus-
nahmsweise Heike,
im Ersten, und
das langt auch,
denn der ersle
Gang reicht bis
90 km/h = wenn
% unhedingt

sein muss

Laverda 750 SFC
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7 VA So-und nicht anders hatte ein italienisches

' i Motorrad auszusehen,
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Laverda 750 SFC

Vow Framk-ALBERT JLLG
Fotos: ULmicH Scawae, WERK

‘ i or rund 30 Jahren erlebte Italien
ine erste grofle Fitness-Welle,

Sport hieB es bei Moto Guzzi, sogar
Super-Sport bei Ducatl, Und Laverda
setzte dem Ganzen noch eins drauf
nach dem Motto ,was die Anderen

kénnen, kénnen wir schon lange®.
Schlicht und einfach SFC hief die
750er aus Breganze. SF war von den
bisherigen Modellen her bekannt und
bedeutete .Super Freni® oder ,Sport
Freni", hatte also etwas mit den neu-
en, wvon Laverda selbst gefertigten
Bremsen (samt Radnaben) #u tun. Und

der Buchstabe C stand natlrlich fir |

LCompetitione",
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Mun, eine reinr e Rennmaschine
war die 750 SFC wirklich nicht,
allenfalls eln Wetthewerbsmodell fiir
24 Stunden-Angelegenheiten oder fiir
500- oder 1000-km Distanzen. Und
wenn die Konkurrenz nicht durchhielt
und eine VierzylinderHonda ebenso
wenig die Sollzeit oder die vorgegebe-
ne Rundenzahl schaffte, dann war so
eine SFC schon mal fiir einen Sieg gut.




Guzzi hatte die V 7 Sport in schril-
lem, hellem Griin (mit rotem Rahmen],
Ducati seine 750 535 in glitzerndem
Sliber-metallic  (mit smaragdgriinem
Rahmen) lackiert. Laverda entschied
sich fiir eine damalige Modefarbe: ein
aggressives, leuchtendes Orange [und
fiir silbern schimmernden Rahmen) -
wie {ibrigens bei den landwirtschaft-
lichen Fahrzeugen des Unternehmens.

Einen michtigen Traktor orangefarben
anzumalen ist in [talien d{brigens
legitim, denn auch mit solchen
Dingern wurde auf der Rennstrecke
um die Wette gerannt.

Ausgangsbasis war die Laverda 750 |

SE Hockersitz auf das Rahmenheck, |
Halbschale dran, langer, schmaler
Kraftstoffbehilter, ein knapper Kot-
fligel zwischen die beiden ebenfalls

orangefarben  lackierten Tauchrohre
der Ceriani-Teleskopgabel, oben zwei
Verlicchi-Lenkerstummel samt -Hebeln
und Tommaselli-Gasdrehgriff ange-
schraubt und dazu noch die FuBrasten
an aus Duraluminium herausgesigien
Trigern zuriickversetzt — optisch war
dem Anspruch auf Compelitione” da-
mit Geniige getan.

A.H:h die SFC erhielt die von Laver-
da - schlieBlich sind es Gieferei-
Fachleute — selbst gefertigte Duplex-
Trommelbremsen mit 230 mm Trom-
meldurchmesser, wobei nun und im
Gegensarz zur ersten Laverda-Bremse
die beiden Bremsschliissel flber ein
Gestinge wverbunden waren und die
beiden Bremshebel micht mehr [wie
beispielsweise aus den Vollschwingen-
BMW der sechziger Jahre her bekannt|
scherenférmig zueinander direkt iiber
den Bremszug hetdtigt wurden.

angepinsell, sondern verzinkt. Am darin
eingehingten Motor fiel ausser den bei-
den AMAL-Vergasern (aus spanischer
Produktion) runichst gar nichts auof.
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A Die Orangen-
schale [pardon, die
Verkleidung) samt
Scheinwerfer-Ein-

| fassung entspricht

Der Laverda-typisch unten offene |
Stahlrohr-Hahmen (bei Verlicehi gebaut) |
war nicht einfach silbern statt schwarz |

der sogenannten

11 000er Serie. Der
mabBgeschneiderte
Gahelstabilisator
wirkt Wunder und
die Ochsenaugen-
Blinker wollte der
TilV partout haben



A Mur ein Drehzahl-
messer (nicht von
Veglia, sondern
korrekt von Smiths]
reicht fiir eine
Rennmaschine
viillig. Tachometer?
Mun, dem TUV
geniigte eines
dieser Fahrrad-
Mini-Dinger

Laverda 750 SFC

Diese kamen aus der sogenannten
1000er-Serie und waren mit 34, 36
oder mit 33 mm Durchlass lieferbar.
Laverda entschied sich fiir die goldene
Mitte und selbstverstindlich mit den

Nun, wir ahnen, was Sie jetzr bren-
nend interessiert. Doch au_;h heu-
te, fast 30 Jahre nach der SFC-Ara und

auch deshalb, well es ein italienisches
tMatarrad 1st, werden Sie in CLASSIC

leistung
Menndrehzahl finden. Aber ganz im Re-
gen stehen lassen wollen wir Sie auch
wieder nicht, deshalb zwei Anhalts-
punkte: fundchst, als 1971 die ersten
SFC-Motoren mit penibelst poliertem
Kurbeltrieb zusammengesetzt waren,
gab Laverda 70 PS5 bei 7200/min an. In
der 1972er Ausgabe des italienischen

7800 giri/min® die Rede, in der 1973er
Ausgabe dann schlieBlich von 75 CV a
7500 giri/min®. Die kKorrespondieren-
den angepebenen Hikchstgeschwindig-

tere Zahl doch ziemlich hoch gegriffen
war. Bei allem Respekt wvor der lang-
gestrackt und schmal wirkenden SFC:
Fiit mehr als 210 km/h sind bei einem
solchen Motorrad nach wie vor immer
noch mindestens 83 P5 nitiz. Und die
hatte ein 750er Laverda Zweizylinder-
mator nie und nimmer, und wenn, dann
allenfalls nur ein paar Minuten lang.
Aber so eing SFC sah nun mal ver-
dammt schnell aus, und dazu war sie
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dazugehdrigen offenen Ansaugtrichtern.

keine legitimierte Angabe diber Hiochst- |
so eines SFC-Motors samt |

Motorradkatalogs war von 72 CV a |

keitswerte |[,velocitdh max.“) lagen bei |
209 respektive 215 km/h, wobei letz- |

nach furchibar teuer, Mit knapp 1,5 Mil-
linnen Lire wurde 1972 der Preis fest-
gelegt, entsprechend fast 8500 Mark,
1973 waren es schon gut 1,6 Millionen
Lire, kaum mehr als fir eine Molo
Guzzi V 7 Sport zu zahlen war, aber
immer noch viel billiger als eine 750 85,
fiir die Ducati 1,9 Millionen Lire haben

wollte, Und dann war da noch die Kon-
kurrenz aus dem eigenen Laden. Die
1972 vorgestellte 1000er Laverda mit
ihrem eigenwilligen Drelzylindermotor
war sogar noch zwel Hosentaschen voll
Liremiinzen billiger als eine 750 5FC.

Die ersten SFC wvom  Friihjahr
Sommer 1971, aus der sogenannien




tal

e
1

Exemplare gewesen s
legierte Freunde des Haus
ger verteilt
mit der einen oder anderen
sten Generation auch ausserhalb Iltali-

ens um die Wette |

Im Herbst 1971 folgte die nic
Auflage, die sopenannte er-Serie,
offenbar wie gerade Zeit, Lust und
Laune zum Aufbau der orangefarbener
Renner Denn
entstanden stets
nachst wurden

mit den Fahrgeste

15te SFC- | bis

Madelle
hendurch, Zu-
er fiinf Exemplare
|-Mummern

die

8260 gebaut, bevor dann begin-



Laverda 750 SFC

» GFK-Kraftstoff-
behilter mit
riesigem Loch
unterm Dechel, weil
ija nicht getankt,
sondern regelrecht
reingeschittet wer-
den muss. Laverda
gab bescheidens
8,5 1/100 km an.
Diese Buchstaben/
Zahlen-Kombination
muss ain SFC-
Rahmen haben, und
weil sie links
eingeschlagen ist,

| ¥Vibrationen besser verkrafiete.

Leistung der Olpumpe wurde erhiiht
und das Getriebe noch enger gestuft,
mit entsprechend langem Ersten und
den pewiinschten kleinen Spriingen
zwischen dritten, viertem und finfrem
Gang. Der Kraftstoffbehslter (24 Liter
Fassungsvermigen), an den ersten SFC
noch aus Leichtmetallblech und hand-
getrieben, war nun aus Glasfaser-ver-
stirktem Kunststoff, der die feinen
Mt
der B000er-5erie kam auch dle bereits

brauchte es bei der
Zulassung eine Aus- |
nahmegenehmigung

P Typisch Laverda:
Elektrostarter
hinter dem Zylinder,
Kraftiibertragung
durch Kette. Yor

dem Kurbelhaus der |

Generatar, iber
Keilriemen angetrie-
ben. Kein Kick-
starter, wer einen
Renner f5hri soll
zur Not auch
Schiebestarts
beherrschen. Nicht
original [sondern
von der spiiteren
SFC) aber praktisch
ist der Gehiuse-
deckel mit
integriertem Oi-

einfiillstutzen
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erwihnte, zweile Version der Laverda-
eigenen Trommelbremsen. Eine Du-

plex-Bremse korrekt einzustellen ver- |

lang! Fingerspitzen-Gefiihl, andernfalls
ist die Bremswirkung noch miserabler
als bei mancher Simplex-Bremse. Darnir
sich dle beiden auflaufenden Brems-
backen wieder schnell [§sten, verwen-
dete Laverda insgesamt filnf Riickholfe-
dern und verlangte vom Fahrer deshalb
eine kriftige rechte Hand. Kein Wun-
der also, wenn mancher SFC-Kunde

sich gleich Ffir die als Alternative
angebotene Doppelduplex-Bremse von
Ceriani entschied.

Machdem die letzten SFC-Modelle
der &000er-Serie im Frihjahr 1972
endlich vergriffen waren schob Laver-
da wieder ein paar Handvell nach.
Diege SFC sind unter Experten als die
sogenannte 11000er-Serie bekannt, ob-
wohl schon bei Fahrgestell-Mummer
10762 begonnen und zunichst bei
10793 endete. Weitere SFC [olglen




Laverda 750 SFCG

-

dann mit Nummern zwischen ‘11078
und 11120, und insgesamt sollen es
nach den Kecherchen von Tim Isles
und dem Miederlinder Marnix van
der Schalk ,allenfalls 55 Exemplare”
gewesen sein, zum Stickpreis von
| 628400 Lire ,IVA e trasporto com-
preso®.

Auffalligstes Kennzeichen der neu-
en SFC-Seric waren die gelinderten
Auspuffkriimmer, die nun vor dem Kur-
belhaus heruntergezogen waren und
fast parallel unterhalb von Motor und
Cetriebe gefilhrt wurden, we auch das
Fwischenstlick der (ebenfalls verzink-
ten) Anlage mit den beiden sich kreu-
zenden [nterferenzrohren versteckl
war. Dazu passend war auch der neue,
deutlich schmalere Hauptsidnder, wes-
halb am Rahmen neue Aufnabmen
dafiir notig waren. Gleichzeitig wurde
auch die Lagerung der Hinterrad-
schwinge verstiirkt, nun mit einem La-
gerbalzendurchmesser von 16 statt 14
mim. Auch die beiden Langlécher in
| den Schwingenarmen mussten entspre-
chend aufgeweitet werden um Platz fiir
| eine neue Radnabe mit groferen La:
gern und mit 20 mm starker Hinterrad-
achse (zuvor 18 mm] samt neven Ket-
tenspannern zu schaffen.

Auch dies sind ibrigens Details,
die charakteristisch sind fiir elne SFC
und woran sich lediglich auf SFC-
Optlk  umgestrickte, vergleichsweise
stinknormale Serien-750er von Laver-
da entlarven lassen.

Auf den ersten fliichtigen Blick fiel
die neue Verkleidung gar nicht auf.
Der Rundscheinwerfer ragte nicht
| mehr ganz so weit vorn heraus, auf den
Chromring wurde zugunsten einer Ein-
fassung aus schwarzem Gummi wver-
zichtet. Auch die Form des Hbckers
zeigte nach oben hin stirkere Rundun-
gen. Mach wie vor war im Hécker Platz
fiir ein bisschen Werkzeug und das
Fach hatte nun einen wenigstens halb-
wegs anstindigen Deckel mit Scharnier
— jedenfalls so lange der Verschluss den
Vibrationen standhalten konnte.

Irgendwann im Sommer 1972 ver-
liek die vorldulig letzte SFC das Werk
an der Via Mazzini in Bregangze. Fiir
| viele Freunde der Marke ist seitdem

eln Maodell mit Trommelbremsen die

SFC schlechthin, Fir Laverda selbst
| war dasz Thema ,Competitione” frei-
lich noch nicht pass¢., Es sollte aber
fast zwei Jahre dauern, bis filr die wah-
ren Fans wieder Machschub in Sicht
wart, Dariiper mehr ein ander Mal. W
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Nichl alles, was aus [talien Kommt,
schmeckt jedem. So war dag schon im
Ealle der SFC, und dazu ist diese Laverda
auch noch eines |ener Motorrdder aus
der guten allen Zelt des Bauen und Bas-
teln.

Fur Willi Kruck ist die SFC ein Motor-
rad zum Fahren, Originalitdt hin oder her,
und deshalh entspricht dieses Exemplar
in einigen Details nicht mehr jengn SFC
der 8000er-Bauraihe, so wie sie vor fast
30 Jahren das Werk in Breganze ver-
lassen hatten. Aber Willi hat alle Telle
aufgehoben, als Referenz, falls da giner
kommen und kritisieran moge.

Die alten, ausgelutschien Ceriani-
Fedsrbeine =ind langst gegen solche von
Koni gewechselt worden, nicht nur der
Qualitit, sondern auch des Praises
wegen. Auch die beiden AMAL-Cancen-
tric-Vergaser, Typ 1036, wurden im Laufe
der Jahre zunachst durch zwei Dellorto
PHE und diese dann schlieBlich durch
rwei PHF-Vergaser ersetzt. letztera mit
Beschleuniger-Pumpe und laut Willi gut
fur die Leistung.

An ein solches Motorrad gehart ein-
fach eing  zwel-In-eins-Auspuffanlage
iebentalls ein Laverda-Originalteil), zumal
diese micht gerduscharmer ist als die

Schmuckstiick - ja, Fahrmaschine erst recht

beden _serienmdBigen” Krimmer sami
Endrohre; wobel Endrohre der  voll-
kommen richlige Ausdruck ist, weil — wie
bei jedem Rohr - wvillia ungehindart
hindurchgeblickt werden kann. Und die
Ceriani-Bremse vorn gab es von Laverda
|a ohnehin als Alternative zur haus-
gigenen Duplex-Trommelbremse. Die Oni-
ginal-Hebel von Verlicchi samt dem
Tommaselli-Gasdrehgrift hat Wil auch.
Er fihrt aber einen Einzug-Drehgriff mit
Verteiler-Zwischenstick zu den beiden
Gasschiebern.

Auch der (selbstgefertigte) Gabel-
stabilisator ist kein typisches SFC-Detail,
aber Willi Kruck schwirt drauf. Nicht
vergessen: dies 15t ein Motorrad, das
bei Wind und bei (gerade noch ertrig-
lichem) Wetter pefahren wird, weshalb
ofter Motardl nachoekiopt werden muss,
Mormalerweise ist das eine elende Fumm-
lei und ohne passend pebogenen Einlaut-
srichter erst gar nicht moglich. Und genau
deshalb sitz2t am Getriebegenduse von
Willis SFC auch nichl mehr der serign-
mifige Deckel, sondern ein solcher (ja,
ar ist wirklich aus Magnesiumguss) mit
praktischen Einfillstutzen, wie ibn auch
die letzten SFC-Modelie ab Sommer 1874
serienmarig bekamen.

Eigentlich war dieses Bild nur fiirs Familienalbum gedacht. Willi Kruck
ist zwar auch SFC-Fahrer, ansonsken ist er licher bei der Musik dabei



