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| interessanten Oberblick dber das Motorrad-
| angebot in Europa (Bild oben). Auf den Seiten 21—23
berichten wir (ber Zwei- und Viertaki-

Neuentwicklungen bei Laverda (links), und auBsrdem || &

| tehit natiirfich auch der Testbericht nicht:

aut den Seiten 8—12 bringen wir den Nirburgringtest

| der Yamaha RD 250 (Bild rechis).

Titelbild: Einst wurden Wetten abgeschlossen, daB dla BMWs auf dan ersten Trltt ansprangen.

Der . Pariser Salon” (Seften 13—15) vermittaite einen
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Oben: Der Laverda-Scrambler,
leichter Doppelschleifen-Rahmen.«
Unten: Laverda 250/420 ccm:

vierstromgespuilter LM-Zylinder
mit Doppelziindung und voll-
gekapselter Kette zum Hinterrad.

i
r

ie Firma Laverda ist ein
D sehr rihriges, im Familien-

besitz befindliches Unter-
nehmen. Wahrend andere italie-
nische Motorradhersteller, teil-
welise mit arheblich gréBerer Ka-
pazitdt, seil geraumer Zeit |hre
Programme kaum geéndert ha-
ben, ist man bei Laverda unent-
wegt mit neuen ldeen be-
schiftigt und mit der Auswei-
tung des lautenden Programms
an Motorradern.
Im Oktober siedelte die Laverda-
Motorradfabrik in ein ganz neu-
es Werk um: es liegt ebenfalls in
Breganze (in der Mahe von Vi
cenza in Morditalien) und bedeckt
12000 CQuadratmeter  Flache
gines Insgesamt 60000 Quadrat-
meter groBen Grundstilcks, auf
dem sich auch sin elgensr Test-
Kurs befindet.
in diesem Werk wurden getrenn-
te Montagebinder fir die Vier-
taktmodelle SF 750 und 1000 (die
Drelzylindermaschine) ebenso in-
stalliert wie for die ganz neuen
Zweitakt-,Off road®-Modella mit
250 und 420 ccm, die ab 1974
gelietert werden sollen.
lch habe kirzlich einen ganzen
Tag im Werk Breganze verbracht,

um diese neusn Modelle zu fah-
ren und Elnzelheiten Gber sie zu
arfahren. Es ist |a so, daB
Laverda nicht neu im Gaschéft
der Gelandemaschinen ist. denn
schon  ausgangs der flnfziger
und in den frihen sechziger Jah-
ren wurden hier 100 und 125
cem-Viertakt-Gelandemaschinen
produziert, die sowohl bei den
italignischan Geldndemelster-
schaften als auch bel der Sechs-
tagefahrt erfolgrelch waren.

Heute geht der Trend auf dle-
gsem speziellen Sekior, wie be-
kannt, zum Zweitakter, und La-
varda ist ihm nun mit den ersten
Zweitakt-Scramblarmodellen ge-
folgt. Interessante Details, wie
z.B. wvier Spilkanile, Leicht-
metall-Zylinder, elektronische
Doppel-Zindung (mit dem De-
kompressionsventil zwischen den
beiden Zindkerzen), schragver-
zahnter Primérantrieb, Trocken-
kupplung, Magnesium-Kurbelge-
hiuse u, a. begegnen einem hier.
Laverda ist fir seine fortschritt-
lichen Konstruktionen bakannt.
So st bei den neuen Modsllen
der FAahmen natiirlich eine
wiassische Doppelrohr-Konzep-
tion, gebaut unter Verwendung
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von Chrommalybd@n-Rohr und ms |
einem Steuerkopf, der es ermog-

licht, binnen Minuten den Len-
kungswinkel in drei Positionen ==
varéndern. Ganz nach Wunssh

des Fahrers {und dem Charakies |
der Strecke) kann auf diese We- |
se sin Winkel von 28, 20 oder 30 '
Grad erreicht werden. Zunfchss
golien die neuen Modelle Db
gens (entsprechend den Bilderm
ale Scrambler gellefert werdes
spéter aber auch In einer Spe-
zial-Enduro-Version sowie &%
Moto Cross-Maschinen. Die Ens-
wicklung dieser Laverda-Gelés
demaschinen begann Dbersis
1970, Sie wurde stetig weiterge-
fihrt — allerdings nur s0 wait, ks
das die erforderlichen Entwice
lungséndarungen am Modeil SF
750 (das den Schwerpunkt o=
Laverda-Produktion darstef™
und an der Tausender gostaiie-
ten. 1972 begannen die Zweitsis-
modelle ihre endglitige Form sn-
zunehmen, und Anfang 1973 wur-
da mit den Fahrversuchen begon-
nen — in den Haénden erfahrenss
Gelandespezialisten ebanso wie
mit den Testfahrern des Werks
im Sattel.

Oben: der neue production
racer SFC 750 mit Modifika-
tianan an Fahrwerk und Motor,
der 70 bhp ans Hintarrad brin-
gen sofl.

Klginas Bild: Sie entwickelten
die neuen Zweitaki-Laverda:
fvon links) der erfolgreiche
Geldnde- und Sechstagefahrer
Edoardo Dossena, der Tech-
nische Direktor Lucianc Zen
und der Junior-Chef, Ing.Piero
Laverda

Rechts: Der jetzt mit efekiro-
nischer Ziindung arbeitende
Laverda-Twin mit seitlich an-
gebautem Wechselstrom-Ge-
nerator. Fotos: Perelli

|
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Tatsachlich ist ja an geeignetem
Testgeldnde unmittelbar in
Werksndhe kein Mangel, denn
dia Fabrik befindet sich direkt
yor den Ausldufern eines gebir-
gigen Landesteils — eine Ge-
gend, in der wahrand des Ersten
Weltkrlegs lange heftige Kampfe
tobten und die deshalb unzéhli-
ge Militérstrafen und Pfade auf-
weist, die freilich zum Teil ver-
rottet sind. AuBerdem steht na-
tiifich in erreichbarer Méhe auch
jenes Geldnde zur Verflgung, in
dem allj@hrlich unter schweren
Bedingungen die ,Valli Bargama-
sche" stattfindet.

Beide Motoren lieBen sich, ob
kalt oder warm, ohna Schwierig-
kelten starten — allerdings liegt
der Kickstarterhebel etwas zu
jach fir elnen kleinen Fahrer.

orieiinatt ist, dab sich der Motor

auch bel eingeschalteten Gelrie-
begdngen anwerfen lABt — man
muBl dabal lediglich die Kupp-
lung ziehen.

Ausgerilstet mit elnem 32er bzw.
A5er, (Ober Gummizwischenstick
angeschlossenam Vergaser ha-
ben belde Motoren, besonders
natiirlich der grifere, dank of-
fenbar ,zahmer® Steuerzeiten
von unten heraus einen guten
Abzug, sle hangen auch in
schwierigen Situationen  willig
am Gasdrehgriff. Das Flnfgang-
getriebe ist, wie die Elnzelteile
zaigen, sehr kraftig ausgeflhrt,
e5 hat Kurze Schaltwege, und der
Leerlauf ist immer leicht zu fin-
den.

Das Gawlcht der Maschinen wur-
de mit 110-115 kg angegeben,
ynd mit Steuverkopf-Mittelstallung
efen sich belde Modelle im Ge-
|8nde und auf der StraBe lalcht
und sicher fahren. Der oberste
Getriebegang ist nur fir die Stra-
Be gedacht, und tatsachlich hat
man auch bis zum Vierten ainen
weiten Geschwindigkeits-Spisl-
raum, 50 daB sich auch mit ihm
Geschwindigkeiten biz 120 km/h
mit der 250er und bis 130 mit
dem griBeren Modell errsichen
liaBan, chne dad man das Ge-
fishl hatte, die Motoren dabei
drastisch zu Oberdrehen, Ande-
rerseits erschienen auch die (von
Laverda selbst gebauten) 180x
25 mm-Elektronnaben-Bremsen
als guter KompromiB fir Geldn-
de- und StraBeneinsatz, wenn-
gleich sicherlich beim Bremsen
auf AsphalistraBen aus Spitzen-
geschwindigkeait Fontana-Brem-
sen noch etwas mehr Resarve
zeigen worden.

Die Sitzposition ist gut und un-
verkrampft, aber leider ist der 11
Ltr. fassende Stahiblechtank dort,
wo normalerweize die Knie lie-
gen, etwas zu breit, was beim
Stehen in den Rasten, also beim
Fahren im Trial-3til, hinderlich
ist.
Die Maschinen sind mit einam
groBdimensionierten  Kunststoff-
Trockenfilter ausgeristet, das un-
terhalb der Sitzbank in einam
Fiberglas-Gerduschdémplerge-
h&iuse untergebracht Ist. Sle ha-
ben eine untenliegende Auspuff-
anlage mit schrig nach oben fih-
randem, flachem Schalld&ampler,
eina nach MZ-Art voll gekapselte
und gefihrte Hinterradkette, sind
275=-21 vorn und 4.00—=18 hinten
bergift und mit Borrani-Leicht-
metallfelgen ausgestattet,
Alles in allam sind diese neuen
Laverda-Zweitaktmodelle der er-
gle und dazu recht bemerkens-
werte Versuch der italienischen
Industris, awch auf dem Gebiet
der Mittalklasse-Gelandemaschi-
nan FuB zu fassen.
Da ich nun mal schon bei Laver-
da war, gab sich auch Gelegen-
heit, einen Blick auf drei soeben
fertiggestelite Rennmaschinen
des Typs SFC 750 zu warfen.
Bei ihnen ist der Rahmean um 4
cm tiefer geworden, ein neu ge-
stalteter Tank ergibt eine besse-
re Fahrerposition, Die auch hier
mit einer obenliegenden Nocken-
welle arbeitende Zweizylindar-
maschine mit Finfganggetriebe
ist mit elektronischer Zlndung
ausgaeristet und einem Wechsel-
strom-Generator (so0 dal die
Lichtmaschine nicht mehr wvor
dem HKurbelgehduse liegt), eaine
~Lwel-in-Eins"-Auspuffaniage

und kleine Verbesserungen an
den Inneraien lassen 70 bhp bel
7600 W/min am Hinterrad resultie-
ren, wobel brauchbare Leistung
bareits bei 3000 Wmin einsetat,
Der Obergang zur wollen Schei-
benbremsung hat sich als vor-
teilhaft erwiesen, wobei die Ent-
wicklung gemeinsam durch La-
verda und Brembo erfolgle (die
Doppal-Schaibenbremse Yorn
wird auch die 1000er Dreizylin-
dermaschine arhalten).
Im Zuge der Yerbesserungen
koennte Obrigens das Trockenge-
wicht von 215 auf 2056 kg ge-
senkt werdan, und s0 wie hier
beschrieban (und im Bild zu se-
hen) sollen diese Rennaustihrun-
gen Anfang 1874 fir Privatfahrer
liefarbar sein,

Carlo Perelfi

SACHS-Facherkopd.
12 P& aus 100 com,
15 und LB PE ous 125 com -
Literiaistungen wia bai

stirkstan B0
Elalaronieche Eind-
antage seranmifig
be -]
Ermrang unzdhlige

Siege, Pokale und hervorragende
Plédtze - in einer Breite, die beispielhaft
ist. Die Sechstagefahrten 1971 und 1972
erbrachten in den Klassen 50-125 ccm jeweils
69% aller ausgeschriebenen Goldmedaillen.
Diese erfolgreichen Kampfer ums Gold
baut SACHS. Auch in diesem Jahr gilt
unverdandert: mit SACHS starten -
auf Sieg setzen, im Sport wie im
Alltag.

Fichtel & Sachs Schweinfurt SACHS
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