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Die grofie Laverda ist besonders
interessant in ihrer Sportausfiihrung SE,
DAS MOTORRAD fuhr die Maschine
und kommt zu dem Schluf, dafl die
Ttaliener, die frither fast nur kleine
Sportmaschinen bawten und exportierten,
heute auch mit grofen sportlichen
Rennern auf dem Weltmarkt Erfole
haben. Besanders dann, wenn man ,mit
Herz" baut. Lesen Sie Seite 6.

Es soll kein Seitensprung, sondern
nur ein Seitenblick zum Lernen sein,
wenn wir uns auf den Seiten 14 ff.
einmal etwas mit der Gokart-Technik
beschiiftigen. Dort wird so manches
erprobt, was auch fiir Motorrider
sinnvoll sein kinnte. Spezialititen
wie dieser Drehschieberantrieb sind
natiirlich reine Rennversionen.

Nach der 750er nun eine sooer Vier-
zylindermaschine von Honda.

Insgesamt der ,groflen Schwester” recht
dhnlich, aber niedriger, zierlicher —

und gewifl etwas fiir viele neue
Interessenten. Die CB soo wurde auf
einer Motorradausstellung in Daytona
gezeigt — wir bringen Bilder von dort
und die ersten technischen Daten

auf Seite 18/19.
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Dae wire o &in richtiges Osterei for Vatern sei-
nan Sohn —| Spal baizeite: diese T50er Laverda
5F imt eine geglbckte Komposition zwischen
japaniacher” Technik, italienischer Furmgabung
und englischer Charakteristik — aber gebaut in
italien won Motorradnarren. Ein herrliches Er-
lebnig, damit durch dige Lande zu fegen!

Fota: Klacks

Ricktitel:

Dieser Motor (CB 100, Fehrbericht in Haft 7/71)
reigt e recht deutlich. dali man bel Honda nicht
nur Hochleigtungsviertakter bauen, sondern sle

much in der LintenfOhrumg begeisternd gestelten
kann oto: Mai




“MOTORRA

Fahrbericht

Laverda 750 SI

Schauen Sie sich dieses Motorrad an: es st
eine der schinsten Maschinen, die ea gibt! Dia
ragante italienische Linienfihrung kiginer Flitzer
auf einen grofien, klassischen Brocken ange-
wandt. Kritik verdient héchstens die zu sehr
nach innen gewdlbte Tankoberflache — im Gbri-
gen stimmt alles so, wie ain Motorrad-Enthusiast
won Motorradern traumt. Man sieht es, mit wal-
cher Begeisterung bei Laverda Motors in Bre-
ganze/Vicenza in [talien die 750 3F entworfen
worden |at.

Vaorbild der Motorenkonzeption war sichtlich die
frihere Honda CB 72/77, und das Abbild ist nicht
schlecht. Fir diese Sportversion der 750er La-
verda, die 750 SF", wird — mit fast offenen
Schalldampfern — gine Lelstung von 60 PS bel
6500 LWmin angageben, Das htchste Dreh-
moment von 6,9 mkg wird bel 5000 Ufmin er-
reicht, aber bai 3000 U/min sind bereits 55 mkg
vorhanden. Wir haben damit eine Hubraumlei-
stung von 80 PS/Liter. Die Kolbengeschwindig-
lkelt bei 6500 Ufmin betrigt ca. 16 mfsec, bei
7000 Lmin sind es 17,3 mfsec. Die Verdichtung
ist 8.5, Bei den Messungen fir das Mustergut-
achten durch den TOV fir Deutschland konnte
man mit Schalld@mpfern, die gerade eben noch
86 dbfA erreichten, 49 DIMN-PS am Hinterrad
der Maschine meesen, Das Mustergutachten
war notwendig, denn mit den Fir Italien, Ame-
rika wnd andere Lander vorgesehenen Schall-
didmpfern (60 PS Motorleistung) bekam man die
Maschine ohne Mogelai garantiert in Deutsch-
land nicht zugelassen, und wenn sie trotzdem
zugelassen wurde, dann kann man seine Lhr

schon auf den Tag einstellen, an dem die Polize
den Donnerbolzen wagen zu grofier Gerdusch-
entwicklung aws dem “erkehr zisht und es
Erger gibt. Aber men sollte wissen, dafl man
miz den 49 DIN-PS am Hinterrad bei den TOW-
Messungen noch immer eine Hochsigeschwin-
digkelt von ca. 180 kmfh erreichte, Also kein
Grund zur Aufregung, die .leise” 750 SF Ist
wahrlich keine lahme Enta!

Sie ist wirklich schnell. In gut sechs Sekunden
kommt man aus dem Stand auf 100 km/h, in 15
Sekunden iat man auf 150 km/h, in 25 Selkunden
auf 170 kmjh. Reisedurchschnitte Gber langere
Strecken bis zu 120 km/h waren immer méglich
(eina Morburgring-Vergleichsfahrt konrte leider
nicht stattfinden, weil die Strecke zunachst
wegen der winterlichen Witterung nicht zu be-
fahren war und wail inzwischen umfangreiche
Bauarbeiten jede Testfahrt big zum 1. Mai 1971
unmdéglich machan). Mit 218 kg Leergewicht und
60 PS5 haben wir ain Leistungsgewicht von 3,63
kg/P3; bei 48 PS (am Hinterrad) betrégt das
Leistungsgewicht 445 kg/PS. Das sind Daten
von der Kategorie Raketan”,

Heutzutage scheint es so zu sein, daB man
sich nach ainer 500er kaum noch umsieht, und
gine gribere Maschine beachtet man auch
nur, wenn das Auge des Enthusiasten durch
einan basonderen technischen Pfiff eingefangen
wird, Die Fazhrlzistungen der groflen Maschi-
nen sind heute bei den meisten Motorradfahrem

nicht mehr unbekannt oder gar Sensationen
(das sind sle u. & noch bei .lasmin®, ,twen®
oder sonstigen unbedarften Motorradbeobach-
tern, die nun der Mode folgand auch platzlich
das Motorrad .entdecken”), man spricht aber
von der Laverda und ihrer Fahrcharakteristik,
denn das ist eine buillige Angelegenheit. In dem
dichten Werkehr enger Stédte und Ortschaften,
eingekeilt in Leltlinien, Lkws, Ampaln, Baustel-
len, Geschwindigkeitsbeschrénkungen, HKolon
nen, Strafienbahnen usw., ist es noch schwie-
rig. Der erste Gang reicht bis 70 ken/h (bei 7000
Ufmin), der zweite Gang bis knapp 100 kmjh.
Bei 50 km/h dreht der Motor im zweiten Gang
3500 Wmin (= 30 PS und 60 mkg Drehmo-
mentl), und das ist schon mit Unruhe verbun-
den, denn die kommt aus dem UObergangsbe-
reich der beiden Vergaser und der knappen
Ubergetzung. Gikt man nur den Bruchteil eines
Millimeters Gas, macht die Seniora einen Rie-
sengatz nach vorm, nimmt man Gas weg, sitzt
man infalge der Bremawirkung des Motors
gleich auf dem Tank. Fdh. man mit mehr
Drehzahlen ader im dritten Gang, mull man
ewlg mit der Kupplung zaubern, Diese macht
dag schon mit, aber nach elner halben Stunda
Stadtrutscherei hat ein nicht durchtrainierter
Fahrer ain dickes Handgelenk, so schwer-
géngig ist dieser Apparatismus. Hier fehlen
viglleicht gut abgestimmte Unterdruckvergaser
und ein Teflonseilzug.

Bild oben: Die Fahrch
rakteristik Shnelt d
jenigen englischer Maotor-
rider, mur st die Laver-
da oln wenig z&her im
Spurverhalten, Die Be-
-mlaurlrduung ist baein-
kend.




Man sieht also zu, daB man so dichten Fahr-
zeugpulks schnellstens  entkommet und daf
man in die Freiheit der LandstraBen entwet
kann, Und da wird der SpaB geboren! Es
ibt wirklich kein Auge trocken. Man wird an

ia unheimliche Wucht einer englischen Paral-
erinnert, und die Sitzbankstutze hat ihre
htigung (leider wverhindert sie die M
nahme ginar Sozia, weswegen wir Bank der
_Touren"-Laverda GT montierte:
/min laseen sich Vibrationen nicht mehr ve
mlichen, ab G000 U/min werden sie gerin

t dem StraBenrennsport entsprechend

hr schéne Sache, Dar dritte

ng reicht bel 7000 Ufmin biz 130 km/h, 180t
man ihn big 7500 U/min kemmen, sind es 140
'h. Der vierte Gang geht bel 7000 Ufmin bis
nfh und bei 7500 Ufmin bis 160 lm/h, der
funfte Gang schlieBt bei 155 km/h mit GOOO
n achon an. Der Motor dreht in den unteran

fiinften Gang errelchie man ca.
J/min, und hahere Drehzahlen waren nur zu
schaffen, wenn man sich lang machte und keine
Flatterja sondern enges Lederzeug trug. In
angeren Kurvenabschnittan sauste man im drit-
und vierten Gang herum. Auch hier wiader:
5 Schalten ging wegen der schwergéngigen
plung Obers Handgelenk her.
Die Maschine ist serienmalbig mit Meatzeler-Rei-

Mitte: Der Motor hat eine vierfach pelagerte Kurbelwelle,
sine Duplexketie rum Antrieb der Nochenwelle, swei Yer-
gaser jo 30 mm &, keine Luftfilerung, Anlageer hinter

Zylindern, Lichtmaschine vor den Zylindern, Lahn-
r pumpe und Unterbrecher hinter linkem Gehduse-
deckel, horizontal teilbares Gehiuse.

Jeten: Die Smith-Instrurmente hingen aulwendig in Gum-
=i — prima.




fern bestickt — und das merkte man wvor allem
bei schnellen Kurven, Das laichta Schwingen bel
hoham Tempo fihren wir u, a. auf den bal kKur-
zem Flattern nitzlichen, sonst aber zu starken
hydraulischen  Lenkungsdémpfer zurlick, Man
sollte wielleicht dariber diskutieren, ob es
nicht doch besser wire, den Motor in einen
doppelten Rahmenunterzug zu setzen, Er hangt
jetzt sozusagen als Rahmen-Verbindung unter
einar Rahmenbricke, die zwar sehr stabil ist
und auch ausreichend erscheint, aber wir hatten
den Eindruck, daB es die Grenze bei der wvor-
handenen Leistung ist. Das Fahrverhalten ist
zundchst steif, in Schidngelkurven wirft man die
218 kg hin und her, besonderen Spall macht
dag Fahren auf kurvenrelchen, schnellen Ge-

birgsstrafen, Wir haben viela schine und sehr
schnelle Swnden auf den Straben verbracht.

Der Aufbau des Motors ist genial einfach. Keine
Zollgewinde, also fir normales Werkzeug ge-
aignet. Horizonal lellbares Kurbel- und Getrie-
begehiuse|  Spezialwearkzeuge nicht erforder-
lich. Dies (und die Tatsache, daf das englisch-
sprachige Fahrerhandbuch sich nicht met 08/15-
Anweisungen zum Schalten der Génge aufhilt,
stndern sich neben der Angabe aller techni-
schen Daten und VerschleiBmaBe (1) mit allen
Pflege- und Reparaturhandgriffen  beschaftpgt
und gleichzeitig elne komplette Ersatzteilliste
hietet) mud man ganz besonders posith be-
werten, zumal in Deutschland von einem Hand-
ler- und Kundandienstnetz noch keineswegs die

Bede sgein kann. Der - Do-it-yourself-Faheer
kommt aber auf diese Art und Weise unbedingt
mit der Maschine auch in kritischen Sitwationen
klar. Auch bei Teilen, weil das gesamte 12 Volt-
E-Werk ainschliefilich Scheinwerfer usw. wvon
Bosch ist, Der E-Anlassar arbeitete immer zu-
verlassig, die Masching machte nie  Start-
schwiarigkeitan, die Batterie hat eine Kapazitat
von 32 Ah, die Lichtmaschine gibt 150 Watt ab,
Die beiden Unterbracher befinden sich links am
Kurbelwellenende, der Anlasser arbeitat Gber
einem Planetengetriede und Antriebskette auf
den rechten Kurbenwellzanzapfen, die Lichtma-
schine wird Ober einen Keilremen angatrieban.
Gegenidber der Taurenausfibrung hat die 780
5SF folgende Abwelchungen: Sitzbank, Tank (In-
helt 18 Liter), Rahmenform, Vergaser, Batterie-
halterung, Primdr-, - Getrigbe- und Sekundér-
Ubersetzungen, Schalidimpfer, Kotfligel, Ab-
deckbleche, Lenker, Kupplungsfedarn, Mocken,
Ventilfedern, Kolben.

Die Bremsen sind eine ezigena Konstrukticn
Yorn befindet sich eine Doppelnockenbremse
mit Beliftung. Diese Bremsenbellftung ist ein
besonderer Gag; die einstromendsa Luft wird in
dia Trommel und am MNabeninnenraum wieder
hinausgefihrt. Beim Hinterrad wird die Luft
durch eingegossene ,Schaufeln® in den Maben-
kérper geblasen. Ez st wichtig, dall der Ab-
riebstaub aus den Bremsean hinausgebracht wird

(die Bremsenbeliftung dient in erster Linie
diesem Zweck, der Kihlung erst in zmltar‘

Linial], wir hatten aber bei sehr starkem Hegen
auf diese Weise auch mehr Feuchtigheit in den
Bremsen, alg uns lieh war. Die Vorderradbremse
ist ein sehr giftiges Instrument; besonders bel
aehr langsamer Fahrt auf Bausand oder losem
Dreck sollte man nicht so ohne weitares mit
Gewalt hinlangen. Schlagartig steht das Vorder-
rad wnd rutscht auf diesem Boden weg, Aus
hohem Tempo heraus ist die Wirkung enorm,
und die hohen Reisedurchachnitte sind nicht zu-
letzt auch mit der Leistung dieser Bremszen ver-
bunden. Im Hinterrad befinden sich extrem star-
ke GummistoBdampfer zwischen Antriebszahn-
kranz und Nabe, die Hinterradkette wurde nach
8000 km erneuert (der Hinterradreifen war ca
alle 3500 km féllig bai dem hohen Drehmoment).
Die Kette ist gegeniber anderan Maschinen her-
vorragend abgedeckt, und 2war nicht nur nach
oben, sondern wvor allem zum Reifan hin und
nach aufen. Baim Aushau des Hinterrades
(die Stackachse bekommt man nur los, wenn
die Rader eingefedert sind und man die Achse

gaitlich dber den Schalldampfer abziehen ksnn]."

bleibt die Kettenspannung erchalten, die Kette

Links auBen:
maschine,

Gemessene Beschleunigung der Test-

Mite: Leistungshurve des Motors mit Amerika-Schall-
démpfern.

Rechts: Gangdiagramm fir die Standardibersetzung.
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= Mitnghmerplatie
sluftung.,

Rahmen der

Hinterrades

mit

Zentrifugal-

braucht nicht gedffnel zu werden, Damit wird
erneut unsere Forderung erfillt, die seit den
finfziger lahren obligatorisch ist und alle an-
deren Konstruktionen, bel denen man die Kette
offrnen mul, als Veteranen-Detail abstempelt,

Der Primérantriek besteht aus ainer Triplexkette
im Jlbad. Die Kette I&uft Ober einen automati-
schen Spannhebel und peitscht nicht, eine
Machstellung war Ober 7000 km hHinweg nicht
notwandig, Auch die Duplexkette zwischen den
Zylindern zum Antrieb der obenliegenden Nek-
kenwelle [auft (wie beim Vorbild, der Honda CB
72) (ber gine Fihrungsrolle und Gber eine auto-
matische Spannvorrichtung. Wir haben also an
diesem Motorrad vier Kettenantriebe: vom An-
lasser zur Kurbelwelle, von der Kurbelwelle
zum Getriebe, von der Kurbelwelle zur Mocken-
welle, vom Getriebe zum Hinterrad.

Die Sitzbank und die dreifach verstellbaren hin-
teren Federbeine sind hart, man merkt, dafl bei
der Absltimmung der Federung die StraBen-
rennmaschinen uwnd die fest ebenen Pisten
schneller Rennstrecken Paten waren. Dafir
kann man jedoch die wunderbare Ceriani-Tele-
gabel als weich und hervorragend ansprechend
bezeichnen, Es st ein Gedicht Ske schluckt
eine ganze Menge Unebenheiten, und wenn das
Motorrad bei hehem Tempo auf den extrem
Sorbildlichen® (Locher-) StrabBen des Krelses
Backnang won Baden-Wiirttemberg im Schwa-
biechen Wald bei 140 km/h mit dem Heck zu
hipfen begann, blieb die Spurtreus nicht zuletzt
deswegen doch erhzlien, weil die Gabel den
Spall weitaus besser mitmachle. Auf der Auto-
bahn und schnellen Bundesstraben mit guter
Oberflaiche gab es keine Beanstandungen.

Hinter der Unterbrecherplatte befindet sich die
Olpumpe. Sie wird (ber Zahnréder angetrieben
und fordert das Ol auz der Olwanne zu den
Zylindern und in den Zylinderkopf. Nach 2000
km mubten die Kopfschrauben nechgezogen
werden, da sich Dinebal zwischen Kopf und

Technische Daten:

Lwreizylinder-\ i artaktmator
mit obenliegender Mocken-
welle. Keine versetzten
Huhzapfan. Bohrung Bl mm;
Hueb T4 mm; Hubraum
1435 coem.  Leistung: 60
SAE-PS hei 00 Llmin
(48 DIN-PS am Hinterrad
bel deutschar Typprafung).
Verdichtung 9.5 Kolben-
geschwindigkeit bei  GH0
U'min = 16,0 mfgac. Kur-
balwelle werfach gelagert
Zwel Vergaser e 30 mm
&, Keine Luftfilterung. T
inhalt: 3 Liter.

Getriebe mit fonf Géngen.
Primdrantriel Triplexkette
m Clihad. Dhersetzung 2,2,
Dbersetzungen in den Gian-
gen:  2.8/,881.371.4771.0
[Meichzeityy Stwfung des
Getriebes).  Uberseizung
Getriebe : Hinterrad 2,1
Gesamtibersetzung: 12,00
8.7/6,3/5, 454, 6.

Elekirik [Boech): 12 Volt.
Batterie 32 Ah; Lichima-
achine 150 Walt. Elektro-
Starer

Bereifung: Vorn Melzeler
3.25—18; hinten Matzeler
400—18  Vorn beldftete
Doppelnockenbremsae, hin-
ten  belditete Vollnaben-
bremee. Ceriani-Telegabel,
dreifach wverstellbare Fe-
derbeine,

Dig Testmaschire stammt
von der Firma Louis Zee-
chini, CH-B413 Neftenbach
|Schweiz), Tossallmend
Telefon 052731 21 47. Die
mportiirma Standex-GmbH
8788 Alzenau Wasger-
laserstr, 37, Tel 06023
521, besitzxt ein korrelies
Mustergutachien dieser
Maschine fir Deutschiand

Zylindern zeigte, Ein Olvarbrauch war zwischen
den Ohwechseln nicht feststellbar.

Die beiden anglischen Smith-Instrumente hén-
gen in vorbildlicher GummistoBdampfung (2in
Aufwand, den wir sonst nur bei Fennmaschinen
kanren!). Der Drehzahlmesser wird von der
Mockenwelle aus angetriesben und zeigte ziem-
lich gernau an, der Tachometer ging bis 100 kmfh
elnigermalflen genau, weiter oben zeigte er bis
u 12 kmfh zuviei an, Der Tageskilometer-
zéhler wurde als sehr angenehm empfunden
Sitzposition: Auch hier markt man wieder, dab
der StraBenrennsport bel italienischen Kon-
strukteuren der Vater aller Dinge ist. Man sitzt
bequem, ochne dafl die Knie ru sebr angewin-
keit sind; Lenkerbreite und Lenkerhthe sind
vor allem passend fir eine lelcht geduckte,
Schnelle” Position, Man findet sich .gesam-
melt” und blelbt konzentriert, man kann sich
auch baguem klein machen, ohne wverkrampft
rusammengefaltet zu sein. Auf der flachen Tou-
rensitzbank finden auch zwei grobe Parsonen
bequem PFletz, wobei die Sozia aber manchen
Creck und Staub auf den Ricken bekommt, weil
der sportliche Kotflige! reichlich kurz ist,

Fazit: ein herrliches Motorrad mit typisch eng-
lizcher Fahreharakteristic — auch das Gemwiebe
|aBt sich kurz und genau schalten aber mit
aportlich italienizschem Siyling, Beachtenswert
ist der einfache Aufbau des Motors und die
salide Bemessung der einzelnen Detalls, daher
empfehlenswert fir Selfmade-Pfleger, Im Gbri-
gen kein behabiges Fahrzeug, sondern sport-
lich, schrell mit fabelhaften Sprintereigenschaf-
ten. Schnelle. schone Signora —I Klacks




