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Belohnter
Enthusiasmus bei

Laverda

Laverda ist zweifellog die aktivete italienische
Firma im HKreis der Firmen, die schwere Motor-
rider entwickaln und basuen — und der Enthu-
siasmus, mit dem man in diesem Familien-
unternahmen seit Jahren an den Motorradbau
und .insbesondere an das Programm schwarer
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Maschinen herangegangen ist, hat sich inzwi-
schen unverkennbar auch ausgezahlt — ein
Blick auf Italiens Strallen beweist das, wo man
mehr und mehr Laverdas begegnet.

Zundchst nur auf dem italianischen Markt hat
Laverda nun auch mit der Ausheferung eines

Auch auf diesem Bild er-
kennt man, daB duberlich
dia SF-C nur wenig gegen-
Uber dem normalen Serien-
madell gedindert wurde.

Mebenstehend: Der charak-
teristische, noch immer ein
wenig an Honda-Linien fri-
herér Bavjahre erinnermde
Zylinderblock der T50er La-
verda mit obenliegender
MNockemwelle und awel Ver-

maern, die hier bel der

F-C nabirlich mit ofenen
Ansaugtrichtern  ausgeri-
abet sind,

Unten links: Der poliers
Kurbeltrigh der SF-C im
Gehiuse-Untertell, Doer
Primfrantrieb erfolgt mit-
tals Triplaw-Katte vor der
14 - Platten - Kupplung in
Leichimetall.

Unten rechts: Ein Blick
in die Brennriume des
Leverda-Twing — hier die
Ausfilhrung BF-C mit ver-
griiBarten Ein. und Aus.
lafventilen.
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ausgesorochenan production-racers begonnen,
der 750 SF-C. Die Meschine koster in Italien
1410000— Lire (das entspricht wungefahr
DM B400,—) und ist, je nach Gesamtiberset-
zung, fur eine Spltzengeschwindigken von 210
bis 220 km/h gut. Ein brillantes Deblt gab die
neus SF-C in Holland, wo sie mit einam Schnit
von 125260 km/h das 24-Stunden-Marathon awf
dem engen, kurvenreichen Kurs von Oss ge-
wann, Man hat ausgarechnet, da® bei diesem
RBennen 22 353mal geschaltet und 3274mal ge-
gebremst warden mulital

Die hauptséchlichsten Anderungen gegendber
dem bisherigen Laverda-Modell SF (das .C°
steht fur .Competition) sind grifere Ventile
(41,5 mm Einla? und 355 mm Auwslad gegen-
tber bishar 38 brw. 34 mm), Auspuffrobre mit
groberem Durchmesser (40 gegenidber 35 mm),
grobere Vergaser (36 mm Durchlal gegen-
dber - 30 mm); _.heibere” Steuerzeilen, ein
polierter Kurbaltrieb (um Briche durch Mate
rialrisse auszuschliefen), und auberdem hat
dia 5F-C entsprechend ihran Einsatraufgaben
auch einen groferen Leichtmetalitank erhal-
tan: 23 gegeniber bishar 175 Ltr. Fassunge-
weErmogen.

Der Rahmen igt unverandert geblieben — his
auf eine verstirkte Lagerung fur die Hinterrad-
schwinge, die hier mit Gleitlagerbuchsen
anstelle der sonst bei Laverda wverwendeten

Silentblocs erfolgt. Das Dampfungssystam dar.
Cenani-Vorderradgabel wurde speziell auf den
Wettbewerbseinsatz abgestimmt.
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Das Cewicht der Maschine konnte um 10 kg
auf nunmehr 210 kg abgesenkt werden. Beson-
deres Augenmerk wurde derauf verwandt, den
production-racer in allen Detalls so auszubil-
den, daB er nicht nur durch seine Spitzen-
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letstung, sendern vor allam durch unbedingtes
Stehvermégen und hohe Zuverlassigkeit in der
Lage ist. léngste und hérteste Aenneinedtze
durchzuhalten, Aus diesem Grund blleb die Ver-
dichtung unverandart

Das Bild zeigt vinen der Versuchsfahrer des Werkes mit
der kommenden 1000er Dreizylinder-Masching in ihrer
endgiiltigen Konzeption. Im Hintergrund eine T50 SF-C.

Mittlerweile wurden auch die angesetzten har-
ten Erprobungen des 100Der Draizylinder-Mo-
dells nahezu zum Abschlud gebracht, und
dieses .Super-Bike” soll zum Zeitpunkt cer
Mailinder Motorradschau (Ende Movember die-
ses lahres) in den Schaufenstern der italieni-
schen Héndler stehen.

Mit seinem kraftvollen Motor (80 PS bei 7000
U/min, 85 mkg Drehmoment schon bei 3700
Uiminl}) und einer Spitzengeschwindigkeit von
gtwa 210 kmfh wird dieses Modell etwas ganz
Besonderes darstellen. Interessante technische
Details kennt man heute schon: Zwel oben-
liegende, mit Zahnrlemen getriebene Mocken-
wellen, elektronieche Zindung, Elektrostartar
und Filnfganggetriebe. Sargféltige Uberlegun-
gen wurden dem Kurbeltrieb gewidmet: Beson-
ders im Hinblick auf eine Reduzierung der
Vibrationen sind die Hubzapfen der Dreizylin-
derwsalle nicht um 1207 versetzt, sondemn die
baiden &SuBerem um 360°, der innere um 1307,
Im Zuge der Entwicklung wurde auch die Sitz-
hihe auf 77 cm abgesenkt, das Auspuffrobr des
mittleren Zylinders gabelt sich jetzt hintar dem
Olbeh&lzer cdes HKurbelgehfuses wund mindat
rechts und links in die Auspuffaniagen der bei-
den d@uleren Zylinder, C.P

Die neue

Moto Gutzi
V 7 Sport

Moch immer izt die von vielen Guzzl-Liebhabern
sehnsichtig erwartete Sportversion seitans der
Fabrik in Mandallo del Lario noch nicht offiziell
vorgestellt worden, Aber ihr gindrucksvolles
Dehiit beim jingst in Monza gelaufenen 500
km-Rennen [wo die Guzzi den dritten Platz im
Gesamtklassement errang und beste italieni-
sche Maschine wurde) ermaglichte as, sie aufs
Bild und einige Einzelheiten in Erfahrung zu
bringan.

Das neue Modell ist nicht mehr die bekannte
750-cem-Maschine ¥V 7 . Spezial”, gondern eine
neue Konzeption. Meu ist die worn im Motor-
geh#use untergebrachte Wechselstromlichtma-
schine, ist #in Finfganggetriebe anstelle des
bisherigen viergéngigen, auberdem haben die
Vargaser (nach wie vor vom Typ .Concentric”)
32 mm Durchlaf, Das Gehéiuse Ist steifer ge-
waorden, dar Qlvorrat wurde vergrofert, und
die Maximalleistung wurde auf B6BPS bel
7500 U/min gesteigert. Der elektrische Anlas-
ser mit gainen unbestreitbaren Vorteilen wurde
ehenso beibehalten wle selbstrerstandlich der
Wellenantrieb des Hinterrads.

Der Gehauseblock sitzt 20 knapp in dem neu-
en, niadrigerean Aahmen, dal man gerwungen
war, die untere Rehmernpartie abnchmbar zu

So prasentierte sich beim 500 km-Rennen auf der Monza-
Bahn dis neus Guzzi 750 Sport. Der Hubraum des Mo-
tors wurde won 757 cem der normalen V' 7 auf etwas -

machen, um den Motor aus- und sinbauen 2u
kénnen — &0 etwas gab es schon verschie-
dentlich bei Spezialrennfahrgestelien. Auch dle
Vordergabel eracheint in einigen Teilen kraf-
tiger als bisher. und die grobe Yorderradbrem-
ge ist jetzt eine Doppel-Duplex-Ausfuhrung,
d h. jede Seite arbeitet mit zwei durch eigene
Mocken betdtigten Backen. Auberdem wurden
Beliftungsschlitze am Trommelumfang vorge-
gehen, die wehl bei einer so schnellen hda-
schine wie dieser (diz immerhin nur 200 kg ge-
tankt auf dia Waage bringt und die eine Spitze
von 207 km/h erreichen soll} erforderlich eind.
Der geteilte Lenker ist weitgehend verstellbar,
und der hydraulische Lenkungsdampfer kann
mittels eines oben auf dem Gabelkopf sitzenden
Knebels zu- oder abgeschaltet werden. Bereift
ist dle Maschine mit 3.50-18 vorn und 4.00-18
hintern.
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ter 750 com reduziert, um die Maschine in das Reglement
Eil'l!i.lplll'ﬂl'l.

Auf den ersten Blick erscheint die Meue viel
nledriger und kompakter als ihre Vorganger.
|hre StraBenlage scheint ausgezeichnet zu sein
— wenigstens muP man das dem LUrieil be-
kannter Fahrer entnehmen, die Gelegenheit be-
kamen, die Guzzi 7u fahren — auch Mike Hail-
wood befand sich unter ihnen [untar strikber
Geheimhaltung hatte man sie zu Probefahrten
nach Manza eingeladen).

Wann lieferbar — zu welchem Preis — nihers
tachnlzche Einzelheiten? Diese Fragen lassen
sich heute noch nicht beantworten. Da mui
man die offizielle Vorstellung abwarten, die
nicht mehr allzu lange auf sich warten lassan
dirfte. Dann wird man mehr erfahren als die
eing, immerhin nicht unwichtige Tatsache, die
heute schon durchgesickert ist: Man plant In
Mandello, auf jeden Fall noch in diesem lshr
100 Maschinen zu bauen! P
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