o
26 aik dh .23, Fiantand Pk 30, Mlankreich BF 420, Grizeventae Or 30.-_ faban Li 830, Jupesiaren 0 20,2 ¥oaeon caa 5123 Lupephorg 7 32.-. Hisdarian 6] 240, Warwagesi i .- [ﬂllmm] T
E 21. Dezember ‘75 DM 2.~ Liirchss 1r jin IH il FrﬂuiilEt.?ﬁ Sgindp Pag bl - Schwagonshr 4 25 okl e, 5V ol 50, Tiaimp g Torer TL 3. mussws et Lty

“SM OTO RRAD

E4973DX

FINFTEG JYDgBesy — :1:|r|'.:'.'=::|||!1115|.t_'|51].:|
ml n!uH.I Sy :||i| LR E R LTR R R B T T T e

s

-~ 1 L] - T e
- ! d i— L Tlh,. W
——ﬁ_‘j - V - " __}.i




e T

Honda XL 350
GroBe Viertaki-Einzylinder schienen der Vergangenhsit an-
zugehdren — bis Honda sich der Tugenden der alten Dampi-
hammer (made in England) fiir Enduro-Zwecke erinnerta.
Verfechter dieser Tugenden — viel Kraft schon bei geringer
Drehzahl; sonores, kerniges Motorgerausch und etwas rusti-
kalere Gangart beim Fahren — konnen also wieder aufat-
men. Honda bietet mit der XL 350, in deren Zylinderkopf
vier Ventile fiir wirkungsvollen Gasdurchsatz sorgen, wieder
eines der schier ausgestorbenen Juwelen an,

Wer also vom ruhigen Dahinfahren traumt, von kaum noch
erhoffter Elastizitdt des Motors und brauchbarer Leistung
ab 1500/min, fir den wére dieser Apparat goldrichtig. Aller-
dings kann der Interessierte sein Heil dann in der Bundes-
republik nicht bei einem der vielen Honda-Handler versu-
chen, das ware zwecklos. Die deutsche Niederlassung des
Honda-Konzerns Ist aus Grinden der limitierten Absatz-
chancen an einem Import nicht interessiert. Der Gsterrei-
chische Importeur, die Firma Faber in Wien, ist da optimisti-
scher und vertreibt dieses seltene Enduro-Modell. Wir glau-
ben, daf vielen, denen die fiebrige Nervositit sogenannter
.moderner” Maschinen miBfillt, mit dieser Honda der SpaB
an der Freud’ erhalten bllebe.

Hubraum 348 ccm; 30 PS bei T000/min; 0—100 km/h in
9 sec; Hichstgeschwindigkeit 135 km/h; Fahrbericht in
Heft 7/75.

Maico RS 125

Das kleine schwabische Werk Maico stellt fiir einen engen
Kreis von Interessenten eine reinrassige StraBenrennma-
schine her, die zu mehr als nur zum Hinterherfahren befa-
higt — die Ergebnislisten von StraBenrennen in aller Welt
sind ain Beweis fiir die Leistungsfahigkeit der ruppigen Ein-
zylindertriebwerke aus Pfaffingens Giftkliche.

Hauptsachlich fir den Einsatz im nationalen Motorsport
konzipiert, ist sie auch fir den Interessenten, der ,.nur mal
so zum SpaB* ing Renngeschehen hinginschnuppern mdch-
te, ein idealer Untersatz.

28 PS stehen dem Fahrar bei 11 600/min zur Verfigung, um
in den Fahrerfeldern vorne kraftig mitzumischen. Die Lei-
stung hilft der knapp 7B kg leichten, mit Verkleidung ge-
lieterten Maschine zu einer Hbchstgeschwindigkeit wvon
knapp 180 km/h — je nach Ubersetzung fiir die bestimmte
Streckenfuhrung.

Matiirlich kann man die Maico 125 RS mit all den Tricks und
Kniffen, die Rennfahrern heute wie friher eigen sind, so-
weit verbessarn, daB sie dem aktuellsten technischen Stand
entspricht — man denke besonders ans ,Abspecken” des
Fahrwerks, Aber der Grundaufbau stimmt und befolgt den
Gedanken, der Grundlage fiir die kleine Rennmaschinen-
serie war: Dem Privatfahrer etwas Konkurrenzféhiges in die
Hand zu geben.

Hubraum 123 ccm; 29 PS bei 11 600/min; Héchsige-

schwindigkelt je nach Einsatzbedingungen bis zu 180
km/h; Fahrbericht in Heft 14/75.

Laverda 750 SFC

Dem Interessenten fiir diese Maschine miissen wir vorab
die Frage stellen: Haben Sie eine internationale Fahrerli-
zenz? Wenn ja, dann ist alles klar. Dann Uberlegen wir, ob
sich die Anschalfung der SFC fir Wettbewerbe lohnt. Haben
Sie keine Lizenz, dann kann dieser Kurztest sigentlich nur
platonisches Interesse wecken. Trotzdem: Mit diesem Wett-
bewerbsmodell hat Laverda denen, die nicht in das Tuning
einer japanischen Vierzylinder viel Geld investieren wollen,
eine Moglichkeit zum Mitmischen gegeben. Zwar vielleicht
nur im Sinne des olympischen Gedankens — teilnehmen ist
wichtiger als siegen — aber immerhin!

Andererseits sagen speziell die Freunde von Zweizylinder-
motoren, daB besonders hier die feine, klgine Nacharbait
das Salz in der Suppe ausmacht. Die Laverda SFC ist jeden-
falls von Haus aus gut vorbereitet, sie ist das Minimalrust-
zeug fiir einen Wettbewerbs-Anfanger. Ahnlich wie die Du-
cati Desmo. Und zwar sowohl molorseitig als auch hinsichi-
lich des Fahrwerks und der Bremsen. Wer mehr daraus ma-
chen will, der muB sich in die Geheimnisse des Tunings
hinainknian.

Hubraum 744 cem; Leistung nicht angegeben; Hichst-
geschwindigkeit It. Werk 215 km/h; Fahrbericht in Heft
12/75.
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Honda GL 1000 Gold Wing

Hondas Art, MaBstibe mit Vierzylinder-Motorradmotoren zu
setzen, wurde mit dem flissigkeitsgekihlten Gold-Wing
Triebwerk erfolgreich fortgesetzt: Honda hat nun auch in
der groBen Klasse seine , Absolute”.

Das unglaublich laufruhige Triebwerk mit den beiden durch
Zahnriemen angetrieben, obenliegenden Nockenwellen
entwickelt seine 82 PS auf nahezu lautiose Art und macht
dadurch das Fahren fiir Fahrer und Umwelt angenehm.
Anders das Fahrwerk, das trotz intensiver Versuchsfahrten
der Honda-Ingenieure quer durch ganz Europa negative Zi-
ge an sich hat — Aufschaukeln in schnellen Kurven gehdrt
noch zu den zahmsten Unarten des 295 kg-Brockens. Doch
fiir den sportlich ambitionierten Fahrerkreis wurde die Gold
Wing beileibe nicht konzipiert, eher fir Leute, die auf még-
lichst komfortable Art ihre Kilometer abspulen mochten und
gerne ab und zu absteigen, um sich die FliBe zu vertreten —
der Tank mit nur 17 Litern Fassungsvermdgen zwingt den
Fahrer ohnehin alle 150 bis 180 Kilometer dazu.

In der Ausstattung bietet die Gold Wing so viel wie kaum
je eine Maschine zuvor: Doppelscheiben-Bremsanlage vorn,
Einfachscheibe hinten, den Tank im Rahmendreieck unter
der Sitzbanknase, den optischen ,Tank"” als Aufnahme fir
die gesamien elektrischen Anschlisse, das Kihlwasser-Aus-
dehnungsgefad, den einsteckbaren Not-Kickstarter und
gleichzsitig als kleiner Handschuhkasten — die Honda 1000
Gold Wing ist also nahe daran, eine Art Automobil auf zwei
Radern zu sein.

Hubraum 999 ccm; 82 PS bel 7500/min; 0—100 km/h in

4,2 sec; Hochstgeschwindigkeit 1978 km/h; Fahrbe-
richt in Heft 5/75; Test in Heft 23/75.

18 “MOTORRAD 2B/75

Laverda 1000

Laverdas Aushangeschild zeigt die den italienischen Motor-
radern typischen Eigenschaften: Ein barbarisch hartes, aber
spurtreues Fahrwerk und einen vor Kraft strotzenden Motor.
Durch eine unorthodoxe Kurbelwellenkripfung (auben um
je 360", in der Mitte um 1807 versetzt) 1auft der Motor in den
unteren Drehzahlbereichen wie ein kranker Vierzylinder,
aben herum ist er jedoch annehmbar laufruhig. |hre Zuver-
ldssigkeit wird ebenfalls der italienischen Norm gerecht:
Eine Laverda 1000 3C verlangt etwas mehr an mechanischer
Aufmerksamkeit vom Besitzer als die japanischen Vierzylin-
der, bietet dafir aber wesentlich mehr an aktiver Fahrfreude
— sie muB einfach bewuBt besessen und gefahren werden.

Hubraum 980 ccm; 78 DIN-PS bei 7750/min; 0—100
km/h in 4,7 sec; Héchstgeschwindigkeit 2094 km/h;
Test in Heft 8/75; Langstreckentest in Vorbereitung.

Ducati 500 GTL

Mit dem neuen Halbliter-Twin-Modell (das es auch in einer
3s0er Variante gibt), geht der Staatsbetrieb in Bologna nach
mehr als einem Dezennium Kdnigswellenbau von diesem
Charakteristikum ab. Und zwar wird die obenliegenda Nok-
kenwelle jetzt kostensparend (ber eine Kette angstrieben.
Da in der Bundesrepublik die Hirde des TOV noch zu neh-
men ist, fuhren wir die Maschine bei dem agilen Ducati-
Importeur fiir Osterreich, der Firma Kasan in Klagenfurt.

Der mit um 180° versetzten Hubzapfen als Gegenlaufer ar-
beitende Motar erinnert in seiner Leistungsabgabe ein we-
nig an die CB 450 von Honda. Das elastische Triebwerk hat
ab ca. 3500/min eine brauchbare Leistungsabgabe. Die ca.
42 Pferde, die auch das deutsche Gutachten erbringen diri-
te, sollten fiir gut 170 km/h reichen.

Das Fahrwerk bietet italieniach-klassische Straffheit, die
ganze Maschine 148t sich bei dem gewahlten Nachlauf und
Lenkwinkeal fir eine 500er Uberraschend handlich bewegen.

Hubraum 496 ccm; 42 PS bel 7700/min; Hbchstge-
schwindigkelt It. Werk 170 km/h; Fahrbericht in 21/75.




