tuhr LAVERDA 750 SFC

Langstreckenrennen wie der Bol d'Or erfreuen sich bei
Fahrern und Publikum schon seit Jahren gleichbleiben-
der Popularitat. Bedeuten sie doch mit ihrem unmit-
telbar aus der Serie abgeleiteten Maschinen-

material flir viele eine realere Aussage iiber

die Haltbarkeit und das Leistungsvermégen

von Serienmaschinen als der Grand-

Prix-Sport mit den der Serie weit

entriickten Superrennern. Bleibt

es Tunern vorbehalten, die ja-

panischen Vierzylinder fur

diese Rennen herzurich-

ten, so stellen Ducati, Moto

Guzziund Laverda

schonabWerk &

wettbe-

werbsfa-

hige

Modelle

zurVer- B




Rechis: Im Cachpit geht
s spartanisch her. So-
gar ein Tachamater
ist fiir den gedach=-
ten Einsatzzweck
iberflissiger
Luxis,

Ganz rechts: Uber
dem Schnali-Ein-
tilistutzan tirs O
sitzt der elekinsche
Anlasser. Unter dem
Dackel mit der Auf-
schrift Laverds 15uft
der Keilrfamen, der dia
vor den Zylindarn sif-
Zende Lichtmaschine
antraibl.

Unten: Hinfer der
Wiélbung des
Seitendecials
die kontakilose
Zitndung-

Ganz links: Die doppelffe Sche-
benbremsaniage van Brembo
zeigl ausgezeichnete Wirkung.
Limks: Auch im Hinterrad findet
Bine Scheibenbramse von
Brembo Varwendung. Dis Brems
zangen sind dirokt am Schwin-
genholm angelenkt. Ober dig
auftretendan Bremskrifte und
daren Aufnahme ist man aller-
dingz geteliter Mainung
Man sieht das Gesténge dar Full-
bramse — mit Kugelgelenken! —
die zum Hydraulik-Haupt-
zylinder emporfiifirt, Unter dem
linken Schwingenhofm schaul
frech das .2 in 1"-Megaphon
heraus, Digses von dampfanden
Elfementen nicht belastele
Rohr diirfte nichf wenig zur
igartan Leistung
Zivileran Schallddmplungs-
anfagen beifragen. Folos: Mal
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In dar Gesamtansicht wirk;

hatten wir [etzt Gelegenhsit, die

SFC von Laverda einem kurzen
Probegalopp in Hockenheim 2u untar-
ziehen. Abgeieitet aus der 750 SF,
steht der Zusatzbuchstabe C fiir Com-
petizione, d. h. Wettbewerb. Konzipiert
wurde das Modell schon relativ frilh,
die erste Vorstellung im MOTORRAD
erfolgte schon in Heft 17/71. Im selben
Jahr konnte das kleine Werk in Bre-
ganze beim 24-Stunden-Rennen von
Barcelona mit einem zweiten Plaiz in
der Gesamtwertung auch den ersten
sichtbaren Erfolg mit nach Hause neh-
men. Seither Ist die SFC bei jedem
Langstreckenwettbewerb fiir ina Ober-
raschung gut, wenn auch ein 50 spek-
takulérer Erfolg, wie er den Bolognesar
Machbarn baim 200 Meilen-Rennen in
Imoia 1972 gelang, noch auf sich war-
ten AL

Auch auf den AnfahrtastraBen zu italie-
nischen Motorradrennen gehdrt das
schéne, auffiilige Motorrad mit zum
farbenfrohen Bild sidlindischer Zwei-
rad-Mannigfaltigkeit. Die Jungs, die sie
dort vigibewundert bewegen, wissen
wahrscheinlich gar nichi, wie sehr wir
sie um die Selbstverstandlichkait be-
neiden, mit der dort sogar das Auge
des Gesetzes gegen die villig unge-
dampfte _Musik" sus offenan Dellorios
und dem Megaphen auch nicht mit Un-
geduld, geschweige denn mit Strafzel-

Nach der Supersport von Ducati
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i die SFC bainahe wia sine englische Lady. Nein? Aber doch wenigstens der Motor?

teln reagiert. Doch zurlick zur bundes-
republikanischen Wirklichkeit.
Wer die Alltagstauglichkeit und Zuver-
lassigkeit der japanischen Motorrader
lagaus tagein miterlebf, wird den tech-
nologischen Vorsprung der Séhne Nip-
pons Zwar neidlos zugestehen milssen.
Aber um so erfreuter und rascher
schidgt das Herz, wenn er von dar ge-
S -

luft, die der Motor durch unverstopfle
Dellorto-Ansaugtrichter atmen kann,
und ein nahezu ungeddmpftes Mega-
phon, in das die beiden Krimmerrohre
am Ende des Kurbelhauses minden,
lassen auf Intensivere Fillung und wirk-
samera AuslaBabstimmung schlieBen.
Auch heute noch, nachdem die Grund-
EOI_‘!ZEQ“OI‘\ des TS0er Motors schon

he zehn Jahre alt ist, féllt die

iibung ganz p
zu eingr Kir auf ainem seltenen bun-
ten Vogel von der Apenninenhalbinsel
umsteigen darf. Michts gegen Schnit-
zel, aber manchmal hat man eben auch
Appetit auf Langusten. Wen nimmt es
Wunder, daB ein Mann, der im Stuft-
garter Raum schon seit Jahren die
Marken Suzuki und Moto Guzzi vertritt,
beim Anblick der Laverda SFC sich
spontan dazu entschlof, auch diese
Marke in sein Firmenprogramm aufzu-
nehmen. Die Firma Wemer Hiller tiber-
lieB uns generds die erste Wetthe-
werhs"-Laverda lir einen Tag im Hok-
kenheimer Motodrom, Da die Zeit
dréngte, packten wir zu. Der bekanmt

konstruktive Verwandischaft dieses auf
italienischem Reifbrett entstandenen
Triebwerks mit dem CB 72-Motor von
Honda auf. Das fangt mit der Verrip-
pung und Gestaltung von Zylindern
und Kopfen an und setzi sich Ober
den Primarkettentriet und diz in einem
Schacht zwischen den Zylindern lau-
fenden Mockenwellonkette und die
eine obenliegende Nockenwelle fort.
Unseres Wissens war das Mitte der
sachziger Jahre der Anfang einer Be-
fruchtung, in der nichl mehr die Japa-
ner aus dem Lirsprungsland .Europa”
die ldeen abkupferten, sondern umge-
kehrt. Ein enderer italienischer Motor-

groBziigige L Importeur Bihler
wird uns nicht bose drum sein, auBer-
dem: Wer zuerst kommt, mahit zuerst.

Motor: Sanfte

Leistungssteigerung

Auferlich kann man dem Motor die
ginigen Mehr-PS gegeniber der SF
nicht ansehen. Lediglich die .Mehr"-

radh tter tut sich da heute noch viel
weniger Zwang an, als ginst Laverda, ..

Doch Uberlegungen dieser Art wardan
far viele unserer Leser, die ungeduldig
wie wir, die ersien Fahreindriicke
kaum abwarten wollen, zu akademisch
klingen oder aber wie ein Streit darum,
wer ruerst da war, die Henne oder
das Ei.
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Das Fahren:
Schalten Sie ab,
konzentrieren Sie sich!

Die SFC, wie wir sie in der letzten Mo-
dellvariante fahren konnten, dirfie mit
der vom Werk angegebenen Leistung
won 75 PS eine echte Heplica der
Werksrennmaschine der Jahre 72 und
73 sein, Disse neueste Version soll die
funf Menr-PS gegeniiber dam Vorgén-
ger durch eine anders Brennraumge-
staliung und eine kontaktlose slekiro-
nische Zindung von Bosch mobilisiz-
ren kénnen. AuBerdem besiehen jetzt

SFC vertraut machenden Fahrer auf,
daf der Motor sehr sanft einsetzt und
beim Anbramsen zum Einschwenken in
den kleinen Kurs dia drei

nach der Zigleingangskurve dbarholt

uns innen eine Honde 400 Four. Der

_runga hangt ganz klein dber seiner fei-
und ist besti

die Maschine SuBerst wirkungsvell inre
Geschwindigkeit verzégern lassen. In
der sanften Linkskurve vor dem Wie-
dersinbiegen in den groBen Kurs, kom-
men wir Zugig in den letzten Gang, da
wir ja brav immer bel der uns geheilfe-
nen Drehzahl schalten. Es falit auf, wia
an der freilich noch micht optimal ge-
fehrenan Maschine in der engen Sachs-
kurve nichts kratzt. Gleichzeitig kommi
@in gewisses Unsicherheiisgefihl auf.
Da man an der Verkleidung nicht vor-

die Veniilfuhrungen den
friheren aus Stahl und stellen so eine
giinstigere  Materialpaarung zu den
Ventilschafien dar, Da die Maschine zu-
vor nur ganz wenige Kilometer zuruck-
gelegt hatte, und auBerdem Laver-
und dag filr die
eraten 1000 Kilomatar Drahzahlan Ober
4000/min foglich zu vermeiden ange-
ben, taten wir dem guten Siick be-
stimmt einen Gefallen, dal wir es ge-
machlich angshen lieen,
Mit dem Elektrostarter, der hinter den
Zylindern sitzt, springt der Motor nach
reichlichem Fluten der Deliortos und
bei richtiger Gasgriffsteliung sofort
an. Einen Kickstarter gab es schon am
Tourenmodell nicht, hier wird er natiir-
lich noch weniger vermist. — Da Lang-
streckenrennen sehr haufig im Le Mans
Start angegangen werden, werden

nur Gewichisfatischisten den E-Starter,

ohna Oberlagung rausschmeiBen. Denn
sin guter Start ist schon ein Viertel
einer guten Flacierung, siehs Déhne —
und andere Leute bei Formelrennen.
Psst, nicht weitersagen . ..

DaSchalt- und Bremsschema sowiz He-
belposition italienisch-anglisch sind,
ist — von Japans Maschinen abstai-
gend — wieder kurze Rickbasinnung
notig. Bremse alsc links, FuBschali-
hebei rechis, der Erste unten, die dbri-
gen vier oben.

Raus aus den Boxen — und daran den-
ken —wir hatten dem Hillers Warner ver-
sprochen, es zunéchst nicht Ober 6000/
min drehen zu lassan. Der Auspufficn
klingt sehr dumpi, aber sonor und
{iberhaupt nicht scgressiv, Zwar wird
er betrachtlich Uber den Phonzahlen,
die vom Gesetzgeber varlangt werdan,
liegen. Aber schlisfilich: Eine Wettbe-
werbsmaschine, die ver den Ohren und
Augen der Beamten vom Technischen
Uberwachungsvarein Gnade und Ab-
nahme fande, miGte erst noch erfun-
den werden. Daran sind beide, die
Herren mit den Bestimmungen und die
Maschine mit der Leistung, unschuldig.
Schon beim Herausbeschieunigen sus
der Zielausgangskurve fallt dem sich
erstallmahlich mit der kemplett zusam-
mengafalteten  Sitzpesition aul  dar
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kann und mit den Augen
der direkte Bodenkontakt fehlt, ver-
miBt der Fahrer eine reale Einschit-
zung der méglichen Schréiglags. Kurz

aenr stolz, daB er es uns .gegeben”

hat. Maght nichts, die Maschine ist nau.
Und wegwerfen wollen wir sie auch
nichtgleich. Nach finf Eingewdhnungs-
runden halten wir an, sehen uns das
Kerzenbild der Champion N/R 54-Kear-
zen an (Warmewert ca. 260—280). Hall-
braun, fir die angeschlagens Gangart
gerade richtig. Nach kurzer Unterbre-
chung folgt Probe zwel: Drehzahllimit
jetzt 7500/min. Die Augen des Besit-
zars mahnen unmiBverstindlich: Abar
nur, wenn es sein mul.

Es muE schon seln, wenn wir dem Hon-
da-Piloten klar machen wollen, fur was
wir fast das Doppelte an Hubvolumen

Dar Cikihler unter dem Lenkkopd soll bei Hetre die Hitze In Grenzen halten,



zur Verfigung haben. Das Problem,
daf nichts yom Fahrwerk oder den ab-
stehenden Teilen aufsetzt und wir die
magliche Schriglage noch nicht in-
stinktiv  .erfahren” kénnen, bisibt
buch bei der jetzt hoheren Drehzahl
und bessersm AnschiuB in den oberen
Gingen bleibt die Art der Kraftentfal-
tung sanft — fur eine reinrassige Wett-
bewerbsmaschine fast zu sanft, Doch
das Credo erfahrener Laverdapiloten
jautet: Unter ca. 5000 km wird der Mo-
tor nicht frei sein. Soviel Kilometer
kdnnen wir am heutigen Tag beim be-
sten Willen nicht mehr zusammen-
Fahren.

In gréBersr Schriglage bel besagter
Kurve vor der Kurve, die vom kleinen
aut den grofien Kurs zurickfGhrt, wird
ain Pandeln des Fahrwerks um die
Léngsachse bel Drehzahlen um 7500/
min bemerkbar. Na ja, das sind ja auch
immarhin gute 185 km/h. Hinter der
Verkieidung und ohne Tachometer
kann der Fahrer diese Geschwindigkeit
allerdings kaum abschatzen. Das Pen-
deln dlrfte einerseits vom hohen
Schwerpunkt des Motors herrlinren,
zum andersn wahrscheinlich von ainar
noch nicht optimalen Abstimmung der
Reifenprofile zu den hinteren Fedar-
peinen. Ein dritter, letzter Grund, viel-
leicht der wahrscheinlichste, dirfte sine
minimale Verdrehung der beiden Ga-
belgtandrohre sein. Andere SFC-Fah-
rer berichteten von dhnlichen Pandel-
erschelnungen, mit der Montage eines
Biigels iberdem vorderen Schutzblech,
der effektiv die Holme gegeneinander
versteiten konnte und fortan keine
Pendelneigung mehr auftrat,

Nach diesen ersten Fahreindrilcken
sind zumindestens zwel aus dem Test-
team eisern darum bemiht, sich die
Lizenz fir internationale Langstrecken-
rennen zu erfahren, um elna SFC unter
Wetth ] zu
kdnnan ...

Fahrwerk:
Unten offen, Motor

mittragend
pémpfungs- und federungstechnisch
diirfte die Abstimmung der hinteren
Ceriani-Federbeine und die siabile
Schwinge — mittlarweile in Bronze-
buchsen statt in Silentblocks gelagert —
in v g mit der d Tele-
skopgabel des gleichen Fabrikats
zum Ausgereiftesten gehdren, was [ta-
lienische Fahrwerksabstimmung  2u
bieten hat Man muB allerdings eigene
Initiative ergreifen und die Gabel mit-
samt den Federbeinen auf die jewsili-
Strackenbesch eit ab 1.
Technische Maglichkelten hierzu sind
yorhanden, von Ceriani gibt es diverse
Federn in den unterschiedlichsten Har-
tegraden, Ob die den SF-Modellen

nachgesagte und selbst beobachtete

Empfine auf verschied Rei-
fenfabrikate bei hoher Gaschwindig-
keit im deaus|auf vallig behob

ist, dazu fehlte die Moglichkeit des
Ausprobierens.

Bremsen: Wettbewerbs-

tauglich

Das Bremsinstrumentarium, von der
italienischen Firma Brembo zugeliefert,
zeigte bei Trockenheit Verzogerungs-
werle, die sich sehen lassen kdnnan.
Ob allerdings bei Aegen nicht noch
Bohrungen & Ia Schweizer Kase, wig
sie mittlerweile nicht nur alle Grand
Prix-Werksmannschaften, sondern auch
BMW und nahezu alle Tuningsfirmsn
varwenden, in den Schelben Verwen-
dung finden sollten, mibte ausprobiert
werden. Mangelhaftes Ansprechen der
Bramskraft bei Nasse ist nun einmal
eine Sache, die auch viele zur Verfi-
gung stehende PS dberflissig werden
lassen, wenn man 100 Meter eher vor
der Kurve zumachen muB als die Kon-
kurrenz.

Resiime:

Untersatz fir

Sporteinsatz

Moch kompromiBloser als die bel den
d italieni I dfirmen,

die Weitbewerbsmaschinen flir Lang-

sireck im Pre il

hat Laverda sein SFC-Modell aus-
schlieBlich fir den Sporieinsaiz konzi-
piert, eine ordentliche Zulassung fdr
narmalen StraBenbetrieb verbietet sich
damit von selbst. Trolz erhdhter Ver-
dichtung und gegeniiber der .norma-
len" SF 750 erheblich gesteigerter
Spitzenleistung dreht der Motor fast im
gesamten Drehzah|bereich ohne merk-
bare Schitlelei oder die Arme lahm-
legende Vibrationen. Ob das Fahrzeug
fiir den gedachten Einsatz noch voll
weitbewerbstauglich ist, konnie freilich
unsers kurze Probefahrt in Hocken-
heim nicht hinreichend beantworten.
Wir hotfen, da der deutsche Importeur

ichtlich aut Vorb 1g liefern
kenn, diese die Szene aul jeden Fall
belebende italienische Signora baid
auf den Rennstrecken in ihrer Domane
zu erleben. Ob das Glick den Renn-
Aeplicas aus dem sonnigen Siden ge-
geniiber der japanischen Konkurrenz
hold sein kann, bleibt abzuwarien —
aper doch zu hoffen. Auf jeden Fall
werden dis Zwelzylinderkonstruktionen
den Vierzylindertriebwerken das Sle-
gen nicht so leicht machen wie bisher,
Und alles, was zur Belebung der Lang-
streckenszeneg auf sportlichem Sektor
beitragen kann, so glauben wir, hat
Recht, mitzumischen. Give ihem &
chance. lim
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