Vergleichstestﬁ BMW R1 100 RS,
Ducati 900 SS, Laverda 650 Formula,
Moto Guzzi 1100 Sport, Yamaha TRX 850
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ke Vier européische Charaktertépfe
treffen erstmals auf ihren neuen
japanischen Herausforderer —
die Yamaha TRX 850
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nd, send’r z’frida mit
der Guzzi?“ fragte in
allerbestem Hoch-
schwabisch ein Au-
tofahrer die PS-Tester an der
Tankstelle. Ja, warum sollten
wir mit der Guzzi 1100 Sport
nicht zufrieden sein? Leistung
hat sie, Fahrwerk hat sie auch
und seit 1100 Testkilometern
lauft sie zuverlassig. ,Ahal
sprach er und meinte im Weg-
gehen, er uberlege sich nam-
lich, eine Guzzi zu kaufen.
Keine fiinf Minuten spater
stand die Guzzi am StraBen-
rand, dampfend und total ver-
6lt, so gar kein Objekt der Kau-
ferbegierde. Was war pas-
siert? Die Olleitung zum rech-
ten Zylinderkopf war vom An-
schiuB gerutscht, Ol spritzte

~ rer, Motorrad und StraBe. En-
de der Vorstellung, zum Glic

aus der losen Leitung auf Fah-

Guzzifahren
heiBt friih brem-
sen und viel
Schwung durch
die Kurve mit-
nehmen

Die niedrige und
langgestreckte
Guzzi schafft mit
ihren 91 PS saite
230 km/h

Hier schnorcheln
die Dell’Orto-
Vergaser An-
saugluft. Mitten-
durch lauft das
Rahmenrohr

Stundenkulometer schnell. Die
hochtechnisierte BMW R 1100
RS mit Vierventil-Boxermotor
und Einspritzung hat erst recht
keine Chance. Schon gar nicht
unsere Test-BMW, mit 86 PS
die schwachste je von uns ge-
messene 1100er RS.

Echt tapfer halt sich die
Laverda 650 Formula. Ihr luft-/
olgekuhlter Reihentwin, der
kleinste und deshalb trotz
Vierventilkopfen und Einsprit-
zung schwachste Motor des
Testquintetts, begeistert mit
seiner Drehfreude. Dank der
hochtourigen  Charakteristik
schafft es die Laverda sogar,
die Ducati 900 SS auf der Au-
tobahn knapp abzuhangen.
Der Ducati-V2 namlich, im Ge-
gensatz zur Guzzi langs ein-
gebaut, hat seine Starken trotz
der drehzahlfesten, desmo-
dromischen Ventilsteuerung
eher im unteren und mittleren
Drehzahlbereich. Gleichsam

Fotos: Herzog

aus dem Stand, schon bei
knapp 3000/min, drlckt er
Uber 70 Nm Drehmoment,
weshalb die 200 Kilogramm
letchte Duc dteﬂb ten Durch-

nieren sie den Ruf ihres wirk-
lich guten Motorrads. Denn
der betagte, luftgekihlte V2-
Zweiventiler, scharfgemacht
mxt hoher Verdichtung und tel-




Vergleichsfahrt mit den fuinf
Zweizylindern wird aber ziem-
lich unwichtig, was sie leisten.
Viel spannender ist es, her-
auszufinden, wie die Leistung
riberkommt. So gibt sich die
BMW unentschlossen. Sie
zieht kraftig an, hat zwi-

schendrin einen spurbaren

Durchhanger, wird wieder
energisch und |&Bt noch vor
der 7000er-Marke erneut
nach. Zur dezenten Boxer-
Akustik und dem ausgezeich-
neten Fahrkomfort paBt dieses
Ja-nein-vielleicht doch-lieber
nicht'-Getue des Motors Uber-
haupt nicht. Da gabe es nur ei-

Die BMW bietet
Bodenfreiheit
satt. Entspannt
nutzen laBt

sie sich nicht —
die Michelin
A/M 89 X
passen nicht
optimal zu ihr

Neu am 96er-
Modell sind die
silbernen Farb-
tupfer am Ver-
kleidungskiel
und hinter den
Zylindern. Neu
ist der Vorder-
radkotfliigel

nes: Leistung satt und zwar
Uberall. Das kann mit fast
1100 Kubik doch nicht so
schwer sein.

Trotz unterschiedlicher
Bauarten sind sich die Ducati
und die Yamaha in ihrer Cha-
rakteristik ziemlich ahnlich.
Nicht unbedingt deshalb, weil

der TRX-Motor mit seinen 270
Grad Hubzapfenversatz im
gleichen Rhythmus zlindet wie
der Ducati-Twin. Eher, weil
beide spontan und sehr bereit-
willig hochdrehen, wenn sie
nur Uber 3000/min gehalten

‘werden. Auf kurvenreichen
LandstraBen beschleunigen
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Gehor bringt. ,
Auch die Guzzi mag hohe

der riesigen Schwungmasse
ihres Kurbeltriebs dreht sie

Drehzahlen. Erst bei 6000/min
beiBt sie so richtig zu. Wegen

- zwinger e

'schen Griinde dafiir gibt, las-

sen sich auch die anderen vier
Twins nicht gerade sonderlich
leicht schalten.

Ziemlich gespannt waren
wir auf das europaisierte Fahr-
werk der TRX. Die im Sommer

Wenn das Licht so schén iiber die Landschaft fallt,
macht Fahren auch bei kiihleren Temperaturen Spa3

aber nicht so schnell hoch wie
die Laverda. Zudem hat ihr
Gasgriff einen solch groBen
Drehwinkel, daB der Fahrer
auf dem Weg zum Vollgas

getestete Japan-Version mit
ihren weich abgestimmten Fe-
derelementen knautschte bei
zlgiger Fahrt doch etwas zu
ausgepragt herum. Davon ist
dank ‘Gabelfedern
und  strafferer g
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bleme. Weil die TRX vorne
aber ziemlich leicht ist (Ge-
wichtsverteilung 101 zu 111
Kilogramm), sollten die Gabel-
federn fur schnelle Autobahn-
fahrten nur wenig vorgespannt
werden. Hohes Tempo entla-
stet die Front namlich zusétz-
lich, die Gabel federt fast ganz
aus und fuhrt auf Bodenwellen
nicht mehr ganz spurstabil.
Obwohl die Guzzi noch
hecklastiger ist als die Yama-
ha, lauft sie auch bei Hochst-
geschwindigkeit sauber gera-

Ich fahre TRX,
die ist leicht und
stark und bis zur
nédchsten Kurve
kriege ich das
Vorderrad schon
wieder runter

Von der Airbox
bis zum Brenn-
raum geht’s bei

der TRX gerade-

wegs bergab.
Hinter den Zylin-
_dern findet das
Olreservoir Platz

Das sieht mich an: TRX-
Cockpit. Das ragt her-
aus: TRX-Lichtmaschi-
ne. Trotz des Gestédnges
schaltet sie sich hart

~ letzten Jahr getestete und mi

deaus. lhr Problem liegt eher
in langgezogenen Kurven, wo
sie auf Bodenwellen mit deutli-
chen Aufstellimpulsen rea-
giert. Wahrscheinlich geht die-
se Eigenart auf das Konto des
Michelin TX 23 Hi-Sport-Hin-
terreifens, der zwar viel Grip
bietet, in der Flanke aber et-
was weich geraten ist. Die im

Pireli MTR 03/04 bereifte
1100 Sport lag jedenfalls deut-
lich ruhiger. ‘
Verglichen mit der Laverda
650 Sport wurde die neue 650
Formula erfolgreich abgeri-
stet. Mit einem funf statt flnf-
einhalb Zoll breiten Hinterrad
und einem 160er-Reifen fahrt
sie deutlich handlicher und ho-
mogener als ihr Vorganger.
Und weil die Pirellis nicht
nur ohne zu Kippeln in Schrag-
lage gehen, sondern auch
ausgezeichnet haften, wurde
die Laverda in diesem Test
zum meistgeliebten Land-
straBen-Motorrad. Die White
Power-Federelemente  uber-
zeugen nicht nur mit ihrem
feinfihligen  Ansprechverhal-
ten, sie lassen sich auch uber
einen weiten Bereich verstel-
len und so den unterschied-
lichsten Anforderungen an-
passen. Nur die Schraglagen-
freiheit der Laverda ist etwas
knapp bemessen. Sie setzt auf
der Verkleidung und dem Hal-
ter des Seitenstanders auf.
Wenn das Heck ein paar Zen-
timeter hoher stinde, kénnte

sie noch schrager um die
Ecken fegen. Und das Hand-
ling wirde nebenbei noch
leichter.

Wie Kollege Holzer erst
kirzlich beim Tune-Up festge-
stellt hat, wiirde ein angehobe-
nes Heck auch der Ducati 900
SS guttun. Zum einen, weil die
Duc gerne auf den Krimmern



aufsetzt, zum anderen, weil
sie sich noch agiler einlenken
lieBe. Immerhin lieB sich die
Duc mit den diesmal montier-
ten Michelin TX 15/25 schon
spurbar frecher in Schraglage
werfen als mit den A/M 89 X
aus gleichem Haus.

Mit diesen Reifen plagte
al die BMW. Die

kantige Kontur der Michelin
A/M 89 X verursacht ein eben-
so kantiges Fahrgefihl. Nur
ungern geht die BMW in
Schraglage, um dann, wenn
der Fahrer sie in die Kurve ge-
zwungen hat, plétzlich noch
weiter abzukippen. Das wird
zwar nie gefahrlich, die Test-

fahrer konnten sich auch

Tiptop die neuen
Michelin Hi-Sports.
Das Kriimmerkreuz
schwebt aber stets

drohend liber dem
Asphalt

Der Tank laBt sich
fir Wartungsarbei-
ten hochklappen.
Die Duc ist die
Leichteste der fiinf
Zweizylinder

Keine Angst, Ol darf
heiBer werden als
Wasser. Das Ol-
thermometer ist
eine willkommene
Warmfahrhilfe

durchaus an dieses Verhalten
gewohnen. Aber mit Bridge-
stone BT 50 oder BT 53 wiirde
eben alles leichter und ent-
spannter von der Hand gehen.
Das haben schon zig andere R
1100 RS bewiesen.

Dafir ist die BMW unter
den flinfen der perfekte Paar-
laufer. Ganz ordentlich fiir das
Fahren zu zweit taugt auch die
Ducati. Die anderen Uben sich
in abgestuften Graden des
Beifahrerqualens. Einzigartig
ist auch der geregelte Kataly-
sator, den die BMW serien-
maBig besitzt und der allein
schon rund 1000 Mark des
Preisunterschieds  zwischen
ihr und der knapp 19 000 Mark
teuren Ducati ausmacht.

Obwohl sie nicht am we-
nigsten kostet, ist aber die
Laverda das  eigentliche
Schnappchen dieses Ver-
gleichs: Einen so sauber ge-
schweiften Rahmen und
solch hochwertige Anbauteile
wie White Power-Federele-




mente, Brembo-GuBscheiben
oder den Radialbremszylinder
der gleichen Marke findet man
sonst nicht an Motorradern,
die knapp Uber 17000 Mark
kosten. Wenn sie nur einen
kraftigeren Motor hatte, kdnnte
die 650 Formula locker auf ei-
nen Podestplatz fahren. Aber
dafir fehlt ihr einfach eine Por-
tion Hubraum.

lhr kraftiger Motor und das
gute Fahrwerk bringen die
Yamaha TRX 850 knapp vor
die sportliche, aber langsa-
mere und teuere Ducati 900
SS. Dritte wird die Moto Guz-
zi 1100 Sport, die uns viel
SpaB, aber auch Arger
machte. Die BMW R 1100 RS
litt an einem ungewohnlich
schwachen Motor und einer
schlechten Bereifung. Auf
die quirlige, preisglnstige,
aber durch den hubraum-
schwachsten Motor gehan-
dicapte Laverda 650 Formu-
la konnte die BMW da nur ei-
nen mageren Punkt gutma-
chen. Ralf Schneider

20 PS 12/95

Die Laverda bietet feinste Verarbeitung und edle Teile: Federelemente von
White Power, GuBscheiben von Brembo und einen Alutank unter der Sitzbank
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Aus ihrem luftgekiihl-
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ventilmotor pressen
die Guzzi-Ingenieure
satte 91 PS. Die BMW
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im Vergleich, der 650er
Laverda-Twin, schldgt
sich tapfer
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Modell | BMW Ducati | Laverda [Moto Guzzi| Yamaha Modell | BMW Ducati | Laverda |Moto Guzzi| Yamaha
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Getriebebetatigung 8 74 7 6 8 —E, Soziustauglichkeit 10 8 6 v 6
Gewicht 7 10 9 8 9 § Windschutz 9 8 8 8 8
Handlichkeit bei niedrigem Tempo 8 9 10 9 10 E' Verbrauch 6 9 8 8 9
Handlichkeit bei hohem Tempo 8 9 10 9 10 = | Reichweite 10 9 " 9 9
Hochgeschwindigkeitsstabilitat 10 10 10 10 9 Verarbeitungsqualitét 10 8 10 8 10
Kurvenstabilitat 9 9 9 8 9 Preis 5 7 8 Vi 9
Abstimmung Vorderradfederung 8 10 9 9 9 Gesamtwertung Alltagstauglichkeit 78 83 75 79 82
Abstimmung Hinterradfederung 9 9 8 9 9
Bodenfreiheit 9 8 8 9 9 Gesamtpunktzahl
Bremswirkung 10 8 10 9 9 (maximal 250) 208 [ 215 | 207 | 209 | 218
Bremsdosierung 10 8 10 10 8
Gesamtwertung sportliches Fahren | 130 | 132 | 132 | 130 | 136 Plazierung @ @ @ @ @

BMW R 1100 RS

Ducati 900 SS

Laverda 650 Formula

Moto Guzzi 1100 Sport
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Yamaha TRX 850

__MoToR
__Bauart/Zylinderzahl Viertakt-Boxer/2

Viertakt-V/2

Viertakt-Reihe/2

Viertakt-V/2

Viertakt-Reihe/2

Leistung, Werksangabe 66 kW (90 PS) bei 7250/min

59 kW (80 PS) bei 7000/min

52 kW (70 PS) bei 8000/min

66 kW (90 PS) bei 7800/min

61 kW (83 PS) bei 7500/min

Drehmoment, Werksangabe 95 Nm bei 5500/min

84 Nm bei 6400/min

60 Nm bei 7000/min

96 Nm bei 6000/min

87,3 Nm bei 6000/min

Bohrung/Hub 99/70,5 mm 92/68 mm 78,5/69 mm 92/80 mm 89,5/67,5 mm
Hubraum 1085 cm® 904 cm® 668 cm® 1064 cm® 849 cm®
Verdichtung 10701 921 9 105 10,51
Ventile pro Zylinder 4 2 4 2 5
EMISCHBILDUNG
Hersteller/Anzahl Bosch Mikuni/2 Weber-Marelli Dell'Orto/2 Mikuni/2
Bauart Saugrohreinspritzung Gleichdruckvergaser Saugrohreinspritzung Rundschiebervergaser Gleichdruckvergaser
DurchlaB 47 mm 38 mm 40 mm 40 mm 38 mm
KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung/Betatigung Einscheiben-Trocken/ Mehrscheiben-Trocken/ Mehrscheiben-Olbad/ Zweischeiben-Trocken/ Mehrscheiben-Olbad/
mechanisch hydraulisch hydraulisch mechanisch mechanisch
Ubersetzung primar/sek. 1/2,81 2/247 2,655 /2,500 1,85//.4,18 1,718 /2,294
Gangstufen 4,16/2,91/2,13/1,74/1,45 2,47/1,76/1,35/ 2,167/1,478/1,111/ 1,81/1,25/1,00/0,83/0,73 2,57/1,85/1,43/1,17/1,04
1,09/0,96/0,86 0,900/0,781/0,676
__FAHRWERK
_ Rahmenbauart Stahl-Gitterrohrrahmen Stahl-Gitterrohrrahmen Leichtmetall-Briickenrahmen Stahl-Zentralrohrrahmen Stahl-Gitterrohrrahmen
Federweg vorne/hinten 120/135 mm 120/125 mm 120/100 mm 130/62,5 mm 120/130 mm
Gabelrohrdurchmesser 35 mm 41 mm 40 mm 41 mm 41 mm
Nachlauf 111 mm 103 mm 103 mm 102 mm 97 mm
Lenkkopfwinkel 65,9 Grad 65 Grad 64 Grad 64 Grad 65 Grad
Radstand 1473 mm 1415 mm 1375mm 1495 mm 1435 mm
RADER UND BREMSEN
Rader Dreispeichen- Dreispeichen- Dreispeichen- Sechsspeichen- Dreispeichen-

Leichtmetallrader

Leichtmetallrader

Leichtmetallrader

Leichtmetallrader

Leichtmetallrader

FelgengréBe vorne/hinten 3,50 x 17/4,50 x 18

3,50 x 17/5,50 x 17

3,50 x 17/5,00 x 17

3,50 x 17/4,50 x 18

3,50 x 17/5,00 x 17

Bremse vorn Doppelscheibe
schwimmend,

Vierkolben-Festsattel

Doppelscheibe
schwimmend,
Vierkolben-Festsattel

Doppelscheibe
schwimmend,
Vierkolben-Festsattel

Doppelscheibe
schwimmend,
Vierkolben-Festsattel

Doppelscheibe
schwimmend,
Vierkolben-Festsattel

Bremse hinten Einscheibe, Doppel-

kolben-Schwimmsattel

Einscheibe, Doppel-
kolben-Festsattel

Einscheibe, Doppel-
kolben-Festsattel

Einscheibe, Doppel-
kolben-Festsattel

Einscheibe, Doppel-
kolben-Schwimmsattel

Bremsendurchmesser vorn/hinten 305/285 mm 320/245 mm 320/245 mm 320/260 mm 298/245 mm
REIFEN
Serien-Typ Michelin A/M 89 X Michelin TX 15/25 Hi-Sport Pirelli Dragon MTR 01/02 Michelin TX 11/23 Hi-Sport Michelin Macadam M 90 X
GroBe vorn 120/70 ZR 17 120/70 ZR 17 120/60 ZR 17 20/70 ZR 17 20/60 ZR 17
GroBe hinten 160/60 ZR 18 170/60 ZR 17 160/60 ZR 17 60/60 ZR 18 60/60 ZR 17
ABMESSUNGEN
Lange/Breite/Hohe 2175/920/1286 mm 2030/730/1125 mm 2000/700/1120 mm 2070/705/1155 mm 2160/700/1155 mm
Sitzhdhe 780/800/820 mm 780 mm 780 mm 820 mm 790 mm
Lenkerbreite 738mm 670 mm 640 mm 635 mm 660 mm
GEWICHTE/FULLMENGEN
Fahrfertig, vollgetankt 255 kg 200 kg 207 kg 230 kg 212 kg
Radlast vorn/hinten 133/122 kg 99/101 kg 100/107 kg 105/125 kg 101/111 kg
Zul. Gesamtgewicht 450 kg 400 kg 400 kg 440 kg 420 kg
Zuladung 195 kg 200 kg 198 kg 210 kg 208 kg
Tankinhalt/Reserve 23/- Liter 17,5/4 Liter 16/3 Liter 19/3 Liter 18/3 Liter
Kraftstoffart Super bleifrei Super bleifrei Super bleifrei Super bleifrei Normal bleifrei
MESSWERTE
Max. Hinterradleistung 57 kW (77 PS) 54 kW (73 PS) 45 kW (61 PS) 61 kW (83 PS) 57 kW (77 PS)
__im letzten Gang bei 200 km/h bei 190 km/h bei 190 km/h bei 210 km/h bei 200 km/h
__Hochstgeschwindigkeit 214 km/h 207 km/h 209 km/h 230 km/h 226 km/h
Beschleunigung 0 auf 50 km/h 9s 1,6s 1,9s 2l AR
0 auf 100 km/h 43s 38s 43s 44s 85
0 auf 150 km/h 88s 80s 9,1s 80s 7,58
0 auf 200 km/h 19,1s 204 s 242s 15,0s 17,0s
Durchzug im letzten Gang
50 auf 100 km/h 76s 745 11,2s 78s 78s
100 auf 150 km/h 94s 8/4s 14,7 s 85s 85s
Testverbrauch 7,6 Liter/100 km 6,1 Liter/100 km 6,7 Liter/100 km 6,6 Liter/100 km 6,4 Liter/100 km
Theoretische Reichweite 302 km 286 km 238 km 288 km 281 km
~ PREIS 21470 DM (Grundpreis), 18865 DM 17 340 DM 18205 DM 15690 DM
| Testmaschine mit ABS,
Kofferhaltern, Heiz-
griffen und Vollver-
kleidung 25171 Mark
IMPORTEUR/HERSTELLER BMW Motorrad GmbH, DNL Motorrad GmbH, Mérz-Motorradhandel, A+G Motorrad Vertrieb GmbH, |  Mitsui Maschinen GmbH,
80788 Minchen 50226 Frechen 76275 Ettlingen 33649 Bielefeld 41460 Neuss



	Bild
	Bild (2)
	Bild (3)
	Bild (4)
	Bild (5)
	Bild (6)
	Bild (7)
	Bild (8)
	Bild (9)

