MOTORRAD LAVERDA 650

Vor 50 Jahren blihte die
Laverda 650 nur einen
Sommer. Zwischen dem
. Prototypundder
- erfolgreichen-750er kam
eganzer Blume nur
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urch die Higellandschaft :
nahert sich der wohlklin- :
gende Bass eines Klassi- :
schen Paralleltwins und :
/ verhallt iiber den Feldern, :
als der Fahrer die leuchtend rote Ita- :
~lienerin schwungvoll aufbockt. Wah-
rend ihr Herz tickend abkahlt, glanzen :
ihr Tankgepacktrager und die Chrom- :
~ schutzbleche im warmen Sonnenlicht. :
Zu ihrem flnfzigsten Geburtstag ha-
~benwir uns diese Raritat gegénnt”, :
.. berichtet Fahrer Moritz von der !

~ familidren Laverda-Leiden- :
schaft. ,Denn mit inr be- !

ten”, erganzt Vater
Hans. Im Motorradfriih-
ling 1968 (berraschte
die neue Laverda 650
gleich mit einem Sieg
beim Motogiro d'ltalia.
Und noch im gleichen
Sommer befruchtete ihr
Samen héhere Hubrau-
me, wahrend sie selbst
im Herbst schon wieder
verbldhte.

Das traditionsreiche
Familienunternehmen
Laverda produzierte au-

Rer Landmaschinen seit 1949 auch
i einzudringen.

Motorrader und schickte kleine Hub-

raume erfolgreich ins Rennen um :
Kunden und Siege. Das anderte sich :
im gewachsenen Wohlstand, der grg-
Bere Hubraume interessant machte. :
Als 1967 Moto Guzzi die Falcone 500
: re Luciano Zen und Adriano Valente

beerdigte, stellte die BSA A65 mit

rund 800 verkauften Exemplaren das :
erfolgreichste grofBe Motorrad in :
Italien, weit vor BMW oder Nor- :
ton. Als groBter Motorradher- :

« steller der Welt definierte der :
BSA-Triumph-Verbund die :

: Das bekannte Logo

¢ in ungewohnter

¢ Ausfiihrung: Nur

: wenige Dutzend Ma-
: schinen waren 650er
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Messlatte, und Amerika
versprach einen lukrati-
ven Weg in die Zukunft.
Also war der 25-jdhrige
Massimo Laverda 1964
nach Kalifornien gereist,
um neue Chancen zu er-
kunden, und hatte die
Popularitat der aufra-
ckenden Japaner er-
kannt Eine neue Motor-
radkultur bahnte sich an.
Der junge Italiener fass-
te den mutigen Ent-
schluss, ins Revier der
Englander mit der Verve der Japaner

Zuhause lockte zudem ein Wettbe-
werb des Innenministeriums um neue
Behordenmaschinen, fur den Moto
Guzzi die V7 avisiert hatte. Also trieb
Massimo Laverda seine Konstrukteu-

zur Eile. Als Abkirzung lieBen sie sich
kurzerhand von den Norton- und
Honda-Zweizylindern inspirieren
und brachten die beiden so unter-
schiedlichen Konzepte in Einklang mit
ihren eigenen Ideen.

M‘M,W..
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MOTORRAD LAVERDA 650

Inspirationen auf der
ganzen Welt geholt: Die
Ahnlichkeit des Zylinder-
blocks mit kleinen
Honda-Twins ist
verbliffend
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Grimeca vergrdBerte die Duplex-Trommel
nach den ersten Fahrversuchen

Im Sommer 1965 stand dann ein

moderner Blockmotor mit cbenlie- .
gender Nockenwelle und horizontal :
teilbarem Gehause bereit. Anders als °
bei den Englandern saf die Kupplung :
hinter dem linksseitigen Primarket- .
tentrieb, entgegengesetzt montiert :
nahe am Getriebe. Die Betatigunag er- :
folgte von der rechten Seite mit einer :
Schubstange durch die Getriebeaus- :
gangswelle. Der Vorteil eines schma- :

len Getriebeblocks, der zentral hinter
dem Motor sa3, kompensierte den
notigen Aufwand. So konnte das Ge-
hause starker ausfallen, damit das Ge-
samtpaket seine Funktion als tragen-
der Teil des Fahrwerks erflillte.

Uberhaupt folgte der Cheftechni-
ker dem Traktorprinzip: besser zu
stark dimensioniert als zu schwach.
Dennoch ergaben die geradlinigen
Zylinder und die polierte Keilriemen-
abdeckung zur Lichtmaschine eine
elegante Optik. AuBerdem verzichte-
te Laverda auf einen Kickstarter und

Aufbruchstimmung

Vor der Laverda 650 kannte kaum

jemand auBerhalb Italiens das Famili-

enunternehmen fiir Landmaschinen,

Wohnwagen und Motorrader. Doch

gleich ab Produktionsbeginn 1968

siegten die groBen Laverda bei Lang-

streckenrennen, von Rom (iber Oss

bis Barcelona. Und 1968 beginnt Luci-

ano Zen die Arbeit am Dreizylinder, der mit 1000 Kubik sogar die zeitgleich erscheinende
Kawasaki 900 Z1 (bertrumpfte. Das Foto zeigt deutlich, dass der Dreizylinder-Prototyp
aus dem bestehenden Zweizylinder entwickelt wurde.

Halblitermotoren fir den
Rennsport an. Dazu kam es
jedoch nicht, weil er und
der anspruchsvolle Lu-
ciano Zen noch nicht
zufrieden waren - we-
der mit der Optik noch mit

der Technik, Bot die anfang-
liche Kurbelwellenkrépfung
von 180 Grad Vorteile beim Mas-
senausgleich, so wechselte man
fur besseren Durchzug doch zur
360-Grad-Welle. Auf ihr rechtes
Ende wirkte der Anlasser jetzt
uber eine Kette, statt wie zuvor
: Uber Zahnrader. Auf 29 Millimeter
Durchlass vergroRerte Dell'Orto-Ver-
gaser bereiteten das Gemisch auf,
: wahrend zylindrische Schalldampfer
. die Chromzigarren ersetzten. Verbes-
. serungswirdig hatten sich auch die
. Bremsen gezeigt, so dass Grimeca flir
: vorn eine Duplextrommel mit 230
. Millimetern Durchmesser und fir hin-
: ten eine auf 200 Millimeter vergro-
: Berte Simplex lieferte. Einige stylisti-

vertraute voll der Elektrokraft.
Schon die ersten Priifstandlaufe
des Aggregats verliefen aut, da
der Twin mit 654 Kubikzen-
timeter und einem Boh-
rung/Hubverhaltnis von 75
x 74 Millimetern sauber die
Drehzahlleiter erklomm und
auf 50 PS bei 6800 Umdre-
hungen kam. Dieses Kraft-
werk hing dann Anfang 1966
in einem originellen Rahmen-
geflecht aus Rundrohr, bei
dem die Unterzlige quasi nach
oben wanderten und so ein sta-
biles Ruckgrat bildeten. Als Teil der
von Bosch bezogenen Elektroqualitat -
leuchtete ein groBer Scheinwerfer
den Weg - in die Hohle des engli-
schen Léwen. :
Denn Massimo Laverda entschied :
sich zur Weltpremiere der 650er fur :
die Earls Court Show in London. Der
verblufften Offentlichkeit kiindigte er
flir 1967 sogar weitere Versionen mit -
800 Kubik flir den US-Markt sowie :

Kompakte

Konstruktion: :
Die Kupplung sitzt :
. zwischen Getriebe °

und Primérkette

Keine BerGhrungsdngste:
Die Smiths-Instrumente
waren Fahrern britischer
Paralleltwins vertraut

Enge Kurven sind nicht ihr Revier,
aber in weitlaufigem Terrain brilliert
die erste , aroBe” Laverda
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MOTORRAD [ AVERDA 650

sche Anderungen gaben der barocken Er-

scheinung des Prototypen mehr italieni- -
schen Schick. Statt flacher Stahlfelgen ro- -
tierten nun Alu-Hochschulterfelgen von Bor- -

rani, statt lackierter Schutzbleche glanzten

verchromte. Erhalten blieben die englischen

Smiths-Instrumente und Lucas-Schalter.
Als nun aus England die neue Norton

Commando 750 kam, konterte Laverda las- °
sig mit einer bereits getesteten eigenen

750er und avancierte zum Star des Mailan-

der Salons 1967: Ducatibot nur die einzy- :
lindrige Neuheit 350 Desmo, und die massi- :
ge Guzzi V7 war bereits bekannt. Dagegen :
versprach der dynamische ohc-Zweizylinder :
aus Breganze, das Beste zu vereinen: den :

kernigen Charakter der englischen Motorra-

der, die Qualitat der deutschen und die Mo-

geisterung war umso gréfBer, als die Maschi-
ne alle Skeptiker widerlegte und tatsachlich
in Serie ging. Am 28. April 1968 starteten
vier Laverdas mit 650 und 750 Kubik zum
einwdchigen Motogiro d'ltalia, und Eduardo
Dossena holte mit der 650er auf Anhieb den
Klassensieg. Mit diesem Coup im Rucken
rollten am 16. Mai 1968 die ersten Laverda
650 zu den Handlern.

Praktisch zeitgleich gingen die ersten
750er im Juni als American Eagle Gber den
Atlantik zu US-Importeur Jack McCormack.
Beim Testbericht im August 1968 schrieb das
Magazin Cycle World sogar, dass ,die 750
einzig fur Amerika produziert wird”. Diese
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. Behauptung beruhte allerdings auf einer PR-
dernitat der japanischen. Die dffentliche Be- .

Masche von McCormack, denn schon Ende

* 1968 lief die 650er nach weniger als 60 Ex-

emplaren zugunsten der 750er aus, und Lu-

. ciano Zen widmete sich der Leistungssteige-

rung zur kommenden 750 S.

»FUr mich ist die 650er etwas ganz Be-
sonderes, mehr noch als die 750 SFC”,
strahlt heute ihr Besitzer, der schon seit sei-

i nem 18. Lebensjahr Laverda fahrt. ,,Bevor ich
. diese Anfang des Jahres erwarb, hatte ich
“ noch nie eine Laverda 650 in natura gese-

hen.” Zuvor in der Schweiz zugelassen und

- regelmaBig bewegt, bleibt sie auch hierzu-

lande auf der StraBe. So erlesen die Raritat
also ist, soll sie nicht etwa im Wohnzimmer




verstauben, sondern an die frische

Luft. ,Ich habe sie bewusst ganz nor-
mal zugelassen und nutze nicht das .
rote O7er Wechselkennzeichen der :

63

: - NEWTONMETER
anderen”, verdeutlicht Hans. Und ©  popyoment
Sohn Moritz fahrt sie sogar lieberals = j355en eine

die 750er, erst recht in diesem sonni- °
gen Jubildumsjahr. :

Auf dem handgefertigten Hocker- :
sitz reitet es sich kommod und stilis- :
tisch angemessen, da kann sich die :
Originalbank schonen. Denn wittern .
die jetzt montierten Ansaugtrichter :
Morgenluft und bekommen Durch- :
zug, sprintet die Finfzigjahrige wie
ein junger Gepard. Dabei bleiben die :
Vibrationen des Gleichldufers im Rah- :

Bonneville am
Berg ganz schén
alt aussehen

TECHNISCHE DATEN
Laverda 650

BAUART Bauart: Fahrtwindgekahlter
Zweizylinder-Viertaktmotor, je zwei im Kopf
hangende Ventile, Uber eine kettengetriebene,
obenliegende Nockenwelle und Kipphebel
betatigt

BOHRUNGxHUB 75 x 74 mm

HUBRAUM 654 ccm

PSBEIU/MIN 50 bei 6800

VERDICHTUNG 85:1

SCHMIERUNG Druckumlaufschmierung

mit Zahnradpumpe

VERGASER zwei Dell'Orto-Vergaser
mit 28 mm Durchlass

ZUONDUNG Batterie-Spulenziindung mit
Doppelkontakt

FAHRWERK

RAHMEN Stahlrohr-Ruckgratrahmen
ohne Unterzlige

FAHRWERK vorn hydraulisch gedampfte
Telegabel, hinten Zwelarmschwinge mit
hydraulisch gedampften Federbeinen

BREMSEN Leichtmetall-Vollnabenbremsen,
vorn 230-mm-Duplex, hinten 200-mm-Simplex

REIFEN vorn 3.25-18, hinten 4.00-18
DATEN & MESSWERTE
LEERGEWICHT 215 kg
Sh VERBRAUCHO 61100 km
WL VMAX Gber 180 km/h

Baujahr 1968

men, allerdings reagiert die Dame
: empfindlich auf ungenaue Zundein-
. stellung. Dafiir zeigt sich das Fahrge-
. stell der Frihgeburt keineswegs so .
" hart, wie in Tests der spateren 750 S
¢ kritisiert. Sie wedelt ebenso kraftvoll
¢ durch die Kurven deutscher Mittelge-
. birge, wie (ber den Apennin oder :
durch die Schweizer Alpen. Zwar ge-
i horen enge Kehren nicht zum bevor- -
. zugten Jagdrevier, da machen sich :
: die 1450 Millimeter Radstand - 50
i mehr als bei einer 650 Bonneville - -
i bemerkbar. Doch bergauf sitzt die La-
¢ verda mit einem Drehmoment von 63
: Nm bei 4500 U/min gegeniiber der
: britischen Lady mit 53 Nm bei 5500 :

Zwei 29 Dell‘Ortos mit offenen Trichtern
sorgen fur die ausreichende Beatmung
des Paralleltwins

am langeren Hebel. Damals werkssei-
tig mit Metzeler bereift, passen die
hier montierten Dunlop TT 100 prima
zum Charakter der Signora: Die beste
Englanderin kam aus Italien, fanden
zeitgendssische Fahrberichte.

Nach dieser seltenen Begeanung
am StraBenrand drickt Moritz jetzt
wieder kurz den Anlasserknopf, legt
mit der rechten FuBspitze nach oben
den ersten Gang ein, und die feuerro-
te Uberlandmaschine beschleunigt
klangvoll in den Sonnenuntergang.

TEXT Stephan H. Schneider

. FOTOS Holger Neu, Archiv Dumas

redaktionaoldtimer-markt.de
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Feingerippter Griff, Lucas-Schalter:
vertrautes Ensemble am Lenker; Blinker
sind der deutschen Zulassung geschuldet

Der steife Block
hangt mittragend im
Stahlrohrrahmen,
keine Unterziige
behindern den Blick
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