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Von Rolond Brown (Text und Fotos)

enn Doping im Motor-
radbau verboten wira,
miiBte nach Ducati, Bi-

mota und Moto Guzzi nun
schon die viere italienische
Motorradmarke auf die Straf-
bank: Muova Moto Laverda
S.p.A. hat ihrem jlngsten
SproB, der 650, eine Spritzen-
Kur verschrieben
Derm jingsten SprofA? Rich-
tig: Laverda ist zurlick in der
Szene. Und was sich liest wie
Kinder-Doping, ist gine ganz le-
gale RoBkur: Die elektronisch
geregelte  Benzineinsprit-
zung wvon ‘Weber-Marelli
sorgt in der Laverda 650 fir
ging oplimale Leistungs-
ausheute des Triebwerks.
Domenico  Zanini, Direktor
der finanzstarken Zanini-Anla-
geberatungs-Gruppe, hat La-
verda vor gut einem Jahr ge-
kauft. Aber keineswegs bloB
aus finanziellen Erwagun-
gen: ,Der Kaui von Laverda
war fir mich nicht nur eina
geschéftiche  Entschei-
dung, sondern eine Sache
des Herzens.”
Die Herzens-Angelegenheil
wird diz Zanini-Grupoe in den
nachsten drei Janren 26,5 Mil-
lionen Mark kosten. Soviel will
Zanini in die neue Laverda-
Fabrik in Bassano del Grappa,
in neuve Modelle und modernas
Marketing investieran
Bis dahin aber benerbergt
ein unscheinbarer Schuppen
auf dem alten, wverwaisten
Werksgeldnde in Breganze La-
verdas Zukunft. Gianluca Lana-
ra, der neu bestallte Verkaufs-
direktor, 6ffnet ein Paar in ros-
tigen Angeln knarrende Tir-

Fitgespritzt

Die Benzineinspritzung ist ein beliebtes Starkungs-
mittel in der italienischen Motorrad-Industrie. Jetzt
hat MOTORRAD die Laverda 650 damit erwischt.

fligel, hinter denen ein kleines,
kompaktes Motorrad zum Vaor-
schein kommt, Unter seiner ki-
nigsblauen, rannsportlich ge-
schnitlenen Verkleidung wver-
bergen sich ein Leichimetall-
Briickenrahmen und — vor al-
lem — das Trigbwerk, das La-
verda den Weg zurlck in dis
Zukunft weisen soll.

Eine etwas fremdartige Mi-
schung aus alt und neu: ain luft-
folgekihlter, exakt G668 cm®
grofier, gegenlaufiger Twin mil
giner Ausgleichswelle, in des-
sen komplett neu gezeichne-
tam Zylinderkopf vier Ventile
pro Zylinder das von der elek-
tronisch gesteuerten Waber-
Marelli-Einspritzaniage feindo-
sierle Gemisch ver- und ent-
sorgen. Stramme 70 PS bei
8500 Touren verspricht Laver-
da fir den angeblich bersits
nach samtlichen ECE-Marmen
homologierten Twin.

Die Wurzeln_diesesTrieb-
warks reicher Tiber die 573 cm®
grofe Laverda-Enduro OR 600
Atlas von 1989 zurlck bis zur
Laverda 500 SFC von 1980,
Warum jetzt auch Mucva Laver-
da sich dieses schon klassi-
schen Motors bedient, statt
gleich ein villig neues Trieb-
wark zu entwerfen, erklar La-
naro so: ,Das hiite ung 2wel
zustzliche Jahre gekostet®
Und dar Chefingenigur Angelo
Ferrari fugt hinzu: ,Wir haben
den Twin so stark Oberarbeitet,
daf er ohnehin praktisch ginen
neuen Motor darstellt. Im Inne-
ren ist kein einziges Bauteil
menr mit dem friheren iden-
tisch." Das Schmierungssy-
stem mit jetzt zwel Olpumpen —
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gine fur den Schmierkreislauf,
eine fir die Clkihlung, ahnlich
dem Suzuki-System — [st tat-
séchlich genauso neu wie die
Kurbelwellz, die Kupplung und
das Getrieba

Bei der ersten Sitzprobe
macht sich der unter oem
Fahrersitz montierte 15-Liter-
Benzintank aus  Aluminium
durch einen niedrigen Gesamt-
schwerpunkt angenshm  be-
merkbar. Unter der Tankattrap-
pe der Laverda 650 befindet
sich fast nur Luft: der grobBe,
larmdammenda Luftfilterkasten
namlich, aus dem der Motaor die
Verbrennungsluft ansaugt.

Die Alemgerdusche des
Gegenliufers halten sich denn
avch stark in Grenzen, als er

LAVERDA 65(

seine Arbeit aufnimmt. Der An-
tritt des Motors ist unauffallig,
fur einen 6580er Zweizylinder
aber kraftig. Ab 3000/min
nimmt er selbst im sechsten
Gang sauber Gas an - und
ab 5500/min geht die Post ab
Etwas starkere Vibrationen ab
7500 Umdrehungen Zeigen nur
an, daf dig Kolben jetzt vollauf
damit beschattigt sind, den Ver-
prennungsdruck  in  Voriried
umzuwandeln. Erst derrote Be-
reich auf dem Drehzahimesser
macht dem Schub bei 9500/
min ein Ende. Dann aber wer-
den im sechsten Gang auch be-
reits 220 km/h auf dem weiBen
Veglia-Tacho angezeigl.
Beginstigt werden die prik-
kelnden Fahreistungen durch
die Kompaktheit der 650er. Sie
wirkt aus der Fahrerperspektive
wie sin 250er Zweitakter. Und

halt 15 Lit

Importewr in Deutschland
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so fahrt sie sich auch: Des
kleinste Zug am Lenker gendg
die 650 In dis wildesten
Schraglagen zu werfen, Die ma
Pirelli MF 7 Sport bereiften Mar-
chesini-Gulrader scheinen
sich dabei am Asphalt festzu-
saugen. Kein Wunder: Die an-
genghm straff gedampften Fe-
derelements von White Power
mit einer Upside-down-Gabel
vorn und einem hydrauliseh in
der Federbasis einstellbaren
Federbein hinten, das in der
Serie als Extra angeboten wer-
den soll, sind jede Mark wert,
die sie kosten. Miissen sie auch
gein, denn nicht nur Beschleu-
nigung, Hochstgeschwindig-
keit und Schraglage, such die
beiden 320 Millimeter groBen
Brembo-Bremsen mit Goldli-
ne-Vierkolben-Satteln  verlan-
gen dem Fahrwerk alles ab.
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s sher ein Einspritz-
Vierverdiler von Ducati seln
gollte, wars gort Gber 27 000
Mark fallig =nn soviel kostet
gine B851. Denn lisber doch
_Klassa statt Masse": Schlief-
lich hat ja auch der smarte Carl
Lewis vor zwei Jahren im 100-
Meter-Sprint am Ende die
olympische Goldmedaille zuer-
kannt bekommen — und nicht
Ber Johnsan, der hochgedopte
Muskelprotz O

I‘.Iér Tank slénlﬁ vnr'um:l unier ﬁem Sitz. So ist iiber dem Md r

Platz fiir die Weber-Marelli-Benzineinspritzung

Auf dem Priifsiand ﬁber;'znc der ge:
Twin klagles 130 Staadea Danervollgas
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