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TOUREN-TEST

Laverda OR 600 Atlas:
Fein gewurzter Twin

Ein Au3enseiter zieht nach: Die vomehmlich durch sportliche
Straflenmaschinen bekannt gewordene Marke Laverda setzt
nun auch auf Endura-Tourer. Ob die OR 600 Atlas den efa-
blierten Kenkurrenten Parcli bieten kann, prﬁf‘fan wir in einem
Touren-Test auf Strallen und Pisten der P;.rrenc":en.

Weniger scheinen als Sein,
iene vornehme Kunst, auch
Understatement genannt, ist
nicht gerode eine italieni-
sche Tugend. Auch keine, die
den Metarréidern aus ltalien
eigen ist. Sie sind vielmehr laut
und nicht selten bunt, gonz so
wig dos leben jenseits der Al-
pen. Auch die laverda CR
A00 Atlas ist nicht gerade ein
farbloser Leisetreter. Trotz-
dSITII kﬂl'll'l man ihrdcs Ur.dsr-
statement nicht absprachen.

Denn kaum ein Aubenste-
hender tippt beim ersten Au-
genschein auf einen Zweizy-
linder. Vielmehrvermutet man
hinter den schwarzen Kihlrip-
pen des kompakfen Motors
ladiglich einen Zylinder. Zwei
Auspuffkrdmmer hat schlief-
lich fast jeder Eintopf - fir je-
des Auslalventil sinen.

Doch in der Tatwird die At-
lzs von einem viertaktenden
Dwaizylinder  angetrieben,
wias sinem spdtestens beim
Fahren klar wird. Hier paltert
und &ichzt kein Single var sich
hin, in der vergeblichen M-
he, die im Prospekt verspro-
chenen 43 oder 44 P5 abzu-
ligtern, hier geht ein Twin mit
flinken 50 Plerdestarken zur
Sache.

7&mm Bohrung und 63 mm
Hub ergeben sinen Hubraum
von 3/2 ccm. Der Kenner ver-
mutet richtig, dab sich dahin-
ter kein Dampthammer ver
bergen karin. Drehzahlorgien
sind aber nicht unbedingt
notwendig. Dank  kurzer
Ubersetzung [sechs Gange
stehen zur Verligungl und
sauberer  Vergoserabstim-
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mung kommt man mit 3.500
bis 5.000 Touren floft voran,
Unter 2.500 U/min spielt sich
allerdings nichts mehrab und
das richtige Feusrwerk wird

erst ab 7.000 Umdrehungen
geziindet. Dann zeigt die Af-
las fast allen anderen Endu-
ros, wohin der Schotter fihrt.

160 km/h Spitze sind unter
allen Bedingungen erreich-
bar. Dabei wird der rote
Crehzahlbereich  selbst im
sechsten (Gong emeicht, was
aber keinesfolls  bedngsti-
gend ist, da die Farbmarkie-
rungen im lacho laut Aussa-
ge des Importeurs nicht rele-
vant sind. Die relativ geringe
Kelbengeschwindigkeit von
158 mfs bei Menndrehzahl
7.500 bestitigt dies.

Mit dern Drehmaoment von
knapp 50 Nm lossen sich
nicht gerade Béume ausrei-
Ben. Zum Vergleich: Die Hon-
do Transalp bringt es immer-
hin auf 52 MNm, und die Kaowa-
saki KLR 650 produziert mit nur
einem Zylinder fast 55 MNm.
Cen eher sparlichen Charak-
ter hat der Twin ganz offen-
sichtlich von der 500er Stra-
fBen-laverda geerbt; ouf ihr
basiert namlich das Trieb-
werk. Durch gréere Bohrun-
gen und eine andare Kurbel-
welle entstand der neue 572
cem-Mator.




Er wird von zwei obenlie-
genden MNockenwellen ge-
krént, die Uber Tassenstébel
jeweils zwei EinlaB- und Aus-
lafventile betatigen. Diese
Technik erffordert zwar erwas
Avtwand  beim  Justieren,
sorgt aber auch auf minde-
stens 10,000 Kilcmetern fir
ein konstantes Ventilspiel,

Gleich zwei Ausgleichs-
wellen sollen dem luftgekahl-
ten Mater Laufkultur beilin-
gen. Sie werden von Zahnra-
dern angetrieben und ver-
richten ihre Arbeit durchaus
zufriedenstellend. Jedenfalls
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Der Iweizylinder-

Motor der Atlas wurde aus
dem 500er Straflenmoior
entwickelt. Die insgesamt
acht Ventile werden

sber zwei obenliegende
Nockenwellen und Tassen-
Der Oliiihler ist unter
dem Scheinwerfer plaziert,
Dus hondliche und sehr
stabile Fahrwerk verschotft
der Loverdan eine Spitzen-
stellung unter den
Touren-Enduros,
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schittelt der 180-Grad-Twin
nicht wie manch klassisches
Vorbild. Und auch bei hdhe-
ren Drehzahlen splrt der Fah-
rer nur méfige Schwingun-
gen. Daf} die Atlas dem einen
oder  anderen  Testfahrer
doch bisweilen ouf die her-
ven ging, lag vielmehr an der
Gertiuschkulisse. Vorallem im
mitleren  Drehzohlbereich
wurde der dezente Auspulf-
sourd vom  »Schrammelns
des Mators Gberttnt. Biswei-
len hatte man das Gefihl, auf
ginem kloppernden Zweitak-
ter zu sitzen.

Der Zuverl@ssigkeit und
Standfestigkeit tat dies aller-
dings keinen Abbruch. Ohne
Ulverbrauch verkroftete die
Laverda stundenlangs Klet-
tertouren genauso wie Auto-
bohn-Tagesetappen. Der un-
konventionell  unter  dem
Scheinwerfer  angebrachte
Olkthler erfdllt also seinen
Lweck,

Mit typisch italienischer
Umweltignoranz verangt die
Aflas stets nach bleihaltigem
Super, das sie aber sehr spar-
sam verbrennt. Mit 5,4 Litern
pre 100 Kilometer erzielten
wir exakt den vom Importeur
angegebenen Durchschnitts-
verbrauch. Daobei a8t sich
der Konsum beim gemitli-
chen Endurowandern durch-
aus unter finf Liter driicken,
so dafd mit dem 25-Liter-Tank
Reichweiten vor knappo 500
Kilometern méglich sind, for
400 reicht es allemal,

Bei der Gemischaulbersi-
tung geht laverda eiren un-
konventionellen Weg, Statt
zwei Vergasern kommt eir
aus dem Automobilbau stam-
mender Doppelvergaser zum
Einsatz. Er versorgt beide Zy-
linder. Unsere Testmaschine
sprang stets sehr gut mittels
Elektrostarter an. Einen Kick
starter giot es auch gegen
Autpreis nichl.

Die fir diese Hubraumklas-
se  ungewdhnlichen sechs
Gange werden dem Spor

O
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charakter gerecht. Man kann
agus Tourenfahrersicht dar-
dber lomentieren oder sich
gaonz einfach Gber den relativ
curzen ersten Gang und Ober
den sechsten Schon-Gang
freuen.

Vom  Antrieberitzel, dos
f_'lbrigens autderrechten Seite
liegt, wird die Kraft (iber eine
O-Ring-Kefte ans Hinterrad
iberrragen. Dieses lauft auf
einem braiten Schlauchreifen
der Dimension 5.10-5-17.
Wemit wir schen beim Fahr-
werk angelangt waren, bei
dem Laverda aus dem Bauka-
sten itglienischer Zulieferer
rur die feinsten Zutaten ein-
gesetzl hat.

Dias Ergebnis kann sich se-
ken lassen. Die OR 600 Atlos
gehdrt zu den fahrstabilsten
und trotzdem handlichsten
Endurcs ihrer Klasse. Hinzu
kemmen  Offrood-GQuaolité-
ten, die knapp hinter Yama-
ha XT 400 una Honda XL&00,
aber deutlich vor Transalp,
Kawasaki KLR 450 aoder Suzu-
ki DR &00 einzuordnen sind.

Die  Fabrwerksgeometrie
verrdt, dafl an den ferndstli-
chen Kenkurrenten Malb ge-
nommen weorden ist. Die Hin-
terradauth&ngung mit einem
progressiv aroeitenden Mo-
noshack-System gehdn mitt-
lerweile zum Standard der
Super-Endurcs. Die  »Soft-
Ramble« genannte Laverda-
Konstruktion stitzt sich aut
ein DelCarbon-Gasdruck-Fe-
derbein, das mit Schrouben-
schlissel und Geduld stufen-
los vorspannbar ist, und auf
eine in Nodeln gelogerte Ka-
stenschwinge. Seine Laistung
ist unter allen denkbaren Be-
dingungen  (berzeugend.
Der sSanfte Wonderers
spricht weich an und schlagt
niemals durch.

Die massive Morzocchi-
Gabel 142 mm Standrohr
durchmesser) schluckt alles,
was dem 21-ZollVorderrad
in den Weg kammt — 240 mm
Federweqg stehen dazu zur

24 Tourenfahrer &/1987

Leistung und Drehmoment
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50 PS leistet

der uftgekiiblite Twin

bei 7.500 Umdrehungen. Das
maximale Drehmoment

von knopp 50 Nm wird bei
4.800 U/min erreicht.

Technische Daten Laverda OR 600 Atlas

Motor: Leistung 37 kW 150 FS) bei 7500 U/min, maximales Dreh-
mament 49,8 Mm bei 4800 Ufmin, Hubraum 572 com, Bohrung «
Hub 74 x 83 mm, Verdichtung 9:1, luftgekihlter Zweizylinder-
Viertakt-Reihen Matar, vier Ventile pro Zylinder, Ober zwei oben-
liegende MNockenwellen gesteuen, ain Doppalvergaser mit 32
mm Durchlal, Transstor-Zindung, 300-Watt-lichtmaschine,
Botterie 12 Voli/ 15 Ah, Elekiro-Starter

Kroftiibertragqung: Mehrscheibenkupplurg im Ulsad, &-Gang-
Gatriebe, Hinterradantrieb iber O-Ring Rollenkette

Fahrwark: Einzchleiten-Rohrohmen mit zwei Maotor-Unterzi-
gen, vorne |luftunterstiizie Telsskopgabel, hydraulisch ge-
dampht mit 240 mm Federweg, hinten Stahlkastenschwinge mit
rantralem Federbsin und progressivem Hebalsystem, 200 mm
federweg, Rodstand 1490 mm, lenkkopfwinkel 62 Grad, Stahl-
speichen-Aluminiumielgen, Bereifung varne 90/90-21, hinten
5.10-17, vorne schwimmend gelogerte Scheibenbremse mit
Vierkalben-Zange und 260 mm Durchmesser, hinten schwim-
mend gslogerts Scheibenbremse mit Doppelkolben-Zonge,
230 mm Durchmesser

MabBe und Gewichte: Lesrgewicht fohrbereit 205 kg, zulassiges
Gesamtgewicht 360 kg, Sitzhthe 860 mm, Tankinhalt 25 Liter,
Testverbrouch 5,6 Liter verbleites Superbenzin
Hachstgeschwindigkeit: 160 km/h

Preis: 10.370,- DM inkl. Fracht

Wartungsintervalle: Inspektionen alle 4000 Kilomester

Wihrend die

Scholter hervorragend sind,
bieten die winzigen
Instrumente ein eher klag-
liches Bild. Die Vierkolben-
Stheibenbremse packt
kraftvoll und gut dosierbar
zu. Gepiickprobleme Jost
die Firma Becker mit einem
speziell angepafiten Koffer-
halter, der iiber die Loverda-
hondler erhaltlich ist.




Verfigung. Spielereien mit
der Lu{rurlters’rﬂ’rzung erlibrig-
ten sich daher im Test. Wir
beliefien es bei Mull bar.

Cer Einschleifen-Rahrrah-
men wird unter dem Motor
von zwel Unterzigen ge-
schlossen. Eine stabile Sache.
ledenfalls lauft die Atlas
auch bei Héchstgeschwin-
digkeit und mit Kaffern exzel-
lent geradeaus, &bt sich
selbst quf extrem schlechten
Strafen nicht aus der Ruhe
bringen.

Trotz der langen Fedarwe-
ge halten sich die lasiwech-
selreaktionen in  Grenzen.
Derart geristet kann man mit
der Llaverda mihelos um die
Kurven wetzen, so dof zich
die vier Zentrer Gewicht gar
nicht bemerkbar macher.
Auch wenn der Koloh recht
hochbeinig aussisht, sein
Schwerpunkt ist keinesfalls
sehr hoch angesiedelt,

Dank der langen Gabel
und des hohen Lenkers sitzt
man trotz der 84 cm Sitzhéhe
sin der Maschine«, vor sich
den hoch bouvenden Plastik-
tank. Dieser ist ebenso wie
die beiden Seitendeckel qus
extrem bruch- und stolisiche-
rem Kunststoff gefertigt, der
auch  harterer  Beanspru-
chung im Gelande standhélt.

Uberhaupt macht das ge-
samte Motormod einen &u-
Perst soliden Eindruck. In die-
ses Bild {i]g{-:n sich auch die
hervorrogenden  Scheiben-
bremsen, mit denen die Atlas
endgilltig zum ungekrénten
Bergkénig wird. Gleich vier
Kolben nehmen die vordere
Scheibe van beiden Seiten in
die Zange

Auch die sonstige Ausstat-
tung kann sich sehen lassen.
So stellen zum Beispiel die
Schalter das momentane
Monplusultra im  Motarrad-
bau dar. Dabei handelt es
sich um sinnvolle Weiterent-
wicklungen der besten jopa-
nischern Armaturen. MNur die
mickrigen, eckigen Instru-

mente werden dem haoch-
wertigen Anspruch nicht ge-
recht.

Sehr pliffig ist die ldee mit
den variablen Fulrasten: Un-
ter den abnehmbaren Gum-
mis befindet sich gezacktes
Metall, auf dem die Stiefel
auch im Gelande guten Halt
finden. Selbst bei den Jopa-
nern noch kein Standard: Das
Zindschlef fungiert gleich-
zeitig als lenksperre,

Wer angesichts dieser
Qualitdten Lust bekammt, mit
ginem Outsider auf Tour zuy
gehen, braucht auch daos Ge-
pack nicht zu Hause zu las-
sen., Speziell fir unseren Tou-
ren-Test hat die Firma Becker
einen stabilen Rohriréger ge-
baut, der ab sofort fir dis At-
las lieferbar ist, Die serienméa-
Bige Gepdckbricke aus
Kunststoff bleibt am Mator-
rad. Sie &6t sich hochklap-
pen, da sich darunter eine
gerdumige Werkzeugtasche
befindet. Als absolut touren-
tauglich erwies sich auch die
Seitenstitze.  Auf  einen
Houptstéinder mufh man aller-
dings verzichten.

Betrochtet man den Prais
vor 10.370- DM inklusive
Frachtkosten, sc  errechnet
sich schnell ein Aufschlag
von rund 1.800,- DM gegen-
iber den jopanischen Tou-
ren-Enduras, die aber mit
Ausnahme der Transalp bis-
her nur sinen Zyvlinder bieten.
Meben den zwsi Zylindern,
den daraus resultierenden
hohen Fahrleistungen - und
dem individuellan Touch bie-
tet die Laverda OR 600 Atlas
vor allem ein erstklassiges
Fahrwerk, eine sehr gute Ver-
arbeitung und eine gute Aus-
stottung.

Wie man sieht, ist Under-
statement alse noch immer
gine noble Eigenschaf. le-
denfolls kann die Atlas eini-
ges mehr, alsman ihr beim er-
sten, obedlachlichen Ken-
nenlernen zutraut.

Reiner H. Nitschke
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Eignungstest Laverda OR 600

LANDSTRASSE:

hafiger Durchzug aus nied-
rigen Dhrehzahlen, laufr-
hig, handlich, gute Federung

BERGSTRASSE:

Sehr gutes Handling, sehr
gute Bramsen, drabfreudiger
Meator, mabiger Durchzug

STADTVERKEHR:

Sehr gutes Handling, ruhiger
Matarlauf  bel  niedrigen
Drehzohlen, guter Seiten
stander

GUT

SCHOTTERPISTE:

Gutes Handling, neutrales
Fahrverhalten, sehr gute Fe
derung, maliiger Durchzug

6UT

AUTOBAHN:

Sehr guter Gerndeauslauf,
hohe Leistung, geringer Ver-
brauch, sebr gule Reich-
weite

GUT
SPORTLICHE FAHRWEISE:

Hondliches und neutrales
Fahrwerk, geringe lastwech-
selreakfionen, gute Bremsen,
hohe Leistung

SOZIUSTAUGLICHKEIT:
Sehr gute Federung, gute
Sitzpositian, Abwertung we-
gen der sehr geringen zulas-
sigen Zuladung
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