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Wie ein
Vulkan

In der Typenvielfalt
sind die italienischen
Hersteller den
Japanern inzwischen
ebenbdrtig.

In der italienischen Maotorrad
Presse tragt die Firma Cagiva
eine bemerkenswerte Zusatz-
bezeichnung: der Vulkan. Der
Auswurf an neusn Modellen
gleicht in der Tat heftigen Erup-
fionen, und er hat noch Zzu-
genommen, seit die Briider
Castiglioni auch das fraditions-
reiche Ducati-Werk dbemom-
men haben.

Den Namen Ducati trug denn
auch der viel umlagerte Star
des Maildnder Salons, der Lei-
stungsschau der italienschen
Zweiradindustrie. Dabei war
zuerst erwartet worden, daB
daraus eine Cagiva entstehen

36 [EDOOLEE] AKTUELL

OTORRA

B AKTUELL N

REDAKTION

TELEFON 07 11/20 43-408

Laverda GS 350
Lesmo: ein stehen-
der Zylinder, zwei

liegende

Ducati Paso 750: klassische Technik, mit viel Plastik verpackt

werde. Die Paso 750 ist &in
Projekt, das schon begonnen
wurde, als Ducali nur Motoren-
lieferant fiir das Werk in Varesea
war. Doch inzwischen hat sich

Fobos: Sciweab

die Sachlage geéndert und mit
ihr die Strategie. Die grofien
und die sportlichen StraBen-
motorrader werden nur noch
Ducati heiBen.

So kam es zu der etwas verwir-
renden Situation, daB neben
der (berarbeiteten Formel-1-
Replica (siehe Test in MO-
TORRAD 24/1985) eine 2weite
Ducati mit dem 750er-Pantah-
Motor stand. Fiir beide werden
77 PS bei 8000/min angege-
ben, doch die Paso ist das
fortschritiliche Vorzeigestiick.
Ihr Rahmen besteht aus zwei
breiten Tragemn vom Lenkkopf
zum Lager der Aluminium-
schwinge, sie rollt auf extire-
men  Niederguerschnitireifen
(vorn  130460-16,  hinten
160/60-16) und verfigt am
rechien Gabelholm sogar dber
gin mechanisch aktiviertas Anti
Dive-System. Die Aufschrift
+Controlled Air Flow" soll sig-
nalisieren, daB die umfangrei-
che Verkleidung der Warme-
abfuhr nicht im Wege steht. Ob
freilich die Scheibe auch beim
Serienanlauf im April noch un-
durchsichtig sein wird, scheint
unbekannt, ,Einige Verdnde-
rungen” sind noch geplant.

Wahrscheinlich noch nicht im
nachsten Jahr wird der erste
Ducati-Chopper zu haben sein.
Die Indiana Custom 650 weist
dabei eine verbliiffende Ver-
wandischaft zur Superenduro
Cagiva Elefant auf. Tatsachlich
wurde der Vierkantrahmen fiir
den Chopper nur leicht modifi-
ziert, der 58-PS-Zweizylinder
ist bis aut die Auspufianliage
identisch. Van ihr, wie auch von
der Paso und der Formel-1-Re-
plica, werden fir Italien Versio-
nen mit 350 cm® angeboten.

Bedingt wird das durch den
Stutenfihrerschein auf italle-
nisch, der 16j@hrigen das Fah-
ren einer 125er erlaubt, jedem,
der 18 ist und den Autofihrer-
schein hat, das Lenken einer
350er gestattel, die groBeren
Maschinen aber den (ber
21jahrigen vorbehalt. Mit den
351 cm® springt allerdings
auch der Mehrwertsteuersatz
von noch ertraglichen 18 Pro-
zent auf unbekémmiiche 35
Frozent.
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DaB es der Industrie unter die-
sen Bedingungen immer noch
recht gut geht, verdankt sie ei-
nem Handelshemmnis: Alles,
was aus Japan kommi, muB
mehr als 380 cm?® aufweisen.

Trotzdem ist und bleibt die
Nummer eins Honda — dank ei-
nes eigenen Montagewerks, in
dem 125er mit: Zwei- und Vier-
takimotoren gebaut werden
Sie verhalfen Honda zu 21,5
Prozent Maritanteil (Januar bis
September) und fast 28 000
Verkaufen. Mit 17 000 Stick
folgt dahinter Gilera, der Ge-
winner dieses Jahres mit plus
10 000.

Und dafiir, daB@ es mit der
Motorradabteilung des Vespa-
Piaggio-Konzems weiter berg-
auf geht. solite das aut der
Mailander Show wvorgestelite
Programm sorgen. Da in den
Zahlen dieses Jahres die En-
duros mit 52 Prozent sogar
leicht vor den StraBenmotorra-
dern liegen, passen die Neu-
heiten exakt — allen voran die
Dakota 350, ging neue Vier-
taktenduro.

Moto Morini Excalibur;
350er fiir talien,
501 fiir den Export

Der wassergekihlte Einzylin-
der der Dakota produziert 33
PS mit vier Vantilen und zwei
obenliegenden Mockenwellen,
die von einem Zahnriemen an-
gefrieben werden. Der Tank
faft mit 22 Litern genug auch
flir langere Touren, die Feder-
wege von 220 Milimetern vorn
und hinten soltten fir Ausritte
aller Art mehr als ausreichen.
1887 wird die Halbliterversion

Ducati Indiana 750: der
erste Chopper mit

Desmodromik, im Rah-
men der Cagiva Elefant

B e e

davon in der Bundesrepublik
zu haben sein.

Eine weitere Enduro ist die
Arizona Rally, ein 250er-Zwei-
takter mit Riesentank. Mur fiir
den einheimischen Markt ge-
dacht sind zwei neue Straben-
125er mit Voll- und Halbscha-
lenverkleidung.

Mit viel Schwung geht auch La-
verda in die neus Saison.
Manche dachten schon, wir
wiiren weg vom Fenster”,
schmunzelt Piero Laverda,

Moto Guzzi Duna 750: acht Ventile und Double Link

~aber wir wollen das Gegenteil
bewsisen." Neben dem klassi-
schen Topmodell SFC 1000
wird das Programm aus drei
Reihen bestehen: den Les-
mo-Sportmaschinen, benannt
nach einer schnellen Kurve in
Monza, den Allas-Enduros und
den Ride-Choppem.

In Mailand prasentierte die wie-
dererstarkie Firma die Typen
GS 125 und GS 350 Lesmo,
OR 50 und OR 600 Atlas sowie
die CU 125 Ride. Neben dem
350er-Dreizylinder (siehe Pro-
totyp in MOTORRAD 24/1985)
ist fiir Deutschiand die OR 600
Atlas besonders interessant.

Sie besitzt den aus der frihe-
ren 500er-StraBenmaschine
bekannien Zweizylinder mit
acht Ventilen, Ausgleichswelle
und sechs Gangen. 50 PS und
ein Tank mit 27 Litern Fas-
sungsvermbgen weisen sie als
Enduro der Oberklasse aus.
Das Loch zwischen den baiden
Atlas-Modellen scll, so Piero
Laverda, bis 1988 mit weiteren
Meuheiten von 125 und 350
cm? geschlossen werden.

Gilera Dakota: Super-
enduro mit neuem Vier-
takt-Einzylinder

Mit einem noch griBeren Ge-
landeganger wartet dagegen
Moio Guzzi auf. Die V 75 TT
Dunawird von dem neuen Acht-
ventil-Zweizylinder ausder V75
angetrieben, fir den rund 75 PS
zu erwarten sind. Um den sehr
dirftigan Federwegder VESTT
etwas zu verlangern, spendier-
ten die Guzzi-Techniker dem
Enduro-Topmodell ein neues
Hinterradiederungssystem.
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Dank Double Link fanden die
zwei Federbeine jetzt unter
Sitzbank und Tank Platz. Vom
Erfolg bei der Rallye Paris—
Dakar wird es abhéngen, cb
und wie viele den Weg liber die
Alpen finden. Auf jeden Fall
kommen der Chopper V 65
Florida und der Tourer V 75.

Mit Choppem hat es nun auch
Moto Morini. Die Excalibur 350
beziehungsweise 501 war wohl

genau das, was bisher im
Programm dieser Bologneser
Firma noch gefehit hat. Aber
wenn alle einen Chopper ha-
ben... f6h

Zwei Jahre
Zwangs-
bewahrung

Der Bundesrat hat den
Stufenfiihrerschein be-
schlossen. Das letzte
Wort hat jetzt der
Verkehrsminister.

Ab 1. April 1986 gelten drei Mo-
torradfiihrerscheine:

@ Klasse 1bfiir Sechzehnjéh-
rige: Leichtkraftrider mit maxi-
mal 80 cm® und 80 km'h
Héchstgeschwindigkeit

® Klasse 1a ab sinem Min-
destalter von 18 .Jahren: Motor-
rader mit 27 PS/20 kW und si-

nem Mindestgewicht von sie-
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Laverda OR 600
Atlas: neue Ver-
wendung fiir den
alten Zweizylinder

ben Kilogramm pro kW Lei-
stung

@ Klasse 1 abeinem Mindest-
alter von 20 Jahren: Motorrader
ohne Leistungsbeschrankung.

Fiir den Flihrerschein Klasse 1
gilt freilich nicht nur das Min-
destalter von 20 Jahren, son-
dem noch aine weitare, vam
Bundesrat gewiinschte Ein-
schrénkung. Die Fahreraubnis
fiir Motorréder kann nur erwer-
ben, wer zuvor zwei Jahre lang
im Besitz des Filhrerscheins
Klasse 1a gewesen ist. Zwei
Jahre Fahrpraxis entbinden
den Klasse-1-Kandidaten kei-
neswegs von einer emsuten,
verschérften Prifung. Sie dau-
ert 60 anstatt nur 45 Minuten
beim Filihrerschein Klasse 1a.

Durch diese Regelung kann ab
1. April 1986 niemand den Fih-
rerschein Klasse 1 direkt erwer-
ben. Es sai denn, Verkehrsmini-
ster Dr. Wamer Dollinger bleibt
bei seiner Ansicht und verab-
schiedet die Anderung nicht. Er
kiinnte es, denn es handelt sich
nicht um ein Geselz, sondem -
im Amtsdeutsch — ,eing Mini-
stervorlage”.

nichts

Der Tempo-100-GroB-

versuch des TUV

brachte eindeutige Er-
gebnisse: Das Tempo-
limit nitzt der Umwelt
S0 gut wie gar nichts.

Die Bundesregierung hat sich
gegen die Einfliihrung wvon
Tempo 100 entschieden. Dann
die Geschwindigkeitsbegren-
zung kann dis Umweltbela-
stung mit Stickoxiden nur um
32 000 Tornen pro Jahr sen-
ken. Das ist aber nur ein Pro-
zent der gesamten Stickoxid-
emissionen.

Nur 30 Prozent der Autofahrer
fuhren nicht schneller als 100
km/, die Durchschnittsge-
schwindigkeit afler Autofahrer

auf den Teststrecken betrug -

Hans Joachim
Wissen und

Argumente und
Fakien sind nicht
gefragt, wenn in Bonn
Entscheidungen
gefallt werden.

Jetzt sitzt ar in der Zwickmiih-
le, der Herr Minister. Zwei

Jahre lang beschaftigte Dr.
Wemer Dollinger eine Kom-

mission von Experten, um ei-
nen veminftigen Vorschlag
zur Einfdhrung eines Stufen-
fiihrerscheins auszuarbeiten.

Benwesen, der Technischen
Uberwachungsvereine, der
Fahriehrer und die Unfallfor-
scherdes HUK-Verbands und
des Instituts fir Zweiradsi-
cherheit den kleinsten ge-
meinsamen Nenner ausgear-
beitet hatten. Den Stufenfiih-
rerschein fir 18- bis 20jghrige
schiug Ministerialdirigent Hel-
mut List im Namen der Wei-
sen seinem Minister fir Ver-
kehr vor — mit gutemn Grund,
wig sich nach zweijihriger Ex-
pertenarbeit erwarten I46t.

Doch was schert die Meinung

Minister Dollinger

bayerische CSU hlelt ihrem
Minister und seinem Vor-

Aber was helfen Argumente
und Fachkenntnis, wenn die
Mehrheitsverhalinisse  nicht
stimmen? Vielleicht doch et-
was? Niemand kann den Mi-
nister zwingen, seine Unter-
schrift zu leisten — wider bes-
seres Wissen.
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