Es ehtﬁin Ihren Kopf

Helmtest

Nicht nur fur Einsteiger
80er Enduros im Vergleich

Kult um einen KoloB
12 Jahre Honda Gold Wing
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Laverda OR 600 Atlas: Test

Laverda betritt Neuland: Mit der OR 600 Atlas
stellen die Italiener, ansonsten

beriihmt fir kompromiBlose StraBenmaschinen,
ihre erste Reiseenduro vor.

an Mamen Laverda tragen

seit langer Zait nicht nur
MotorrBder, sondern  auch
Landmaschinen. Und obwohl
die Motorraddivision kirzlich
an eine Mailander Finanzgrup-
pe verkauft wurde, muBB man
sich in Breganze an diese
Tradition erinnert haben, als
man iber eine Erweiterung
des Zweiradangebots nach-
dachte.

Micht etwa der lang erwariete
Zweitakt-Dreizylinder oder gar
der aufwendige Vierzylinder-
Viertakter mit Wasserkihlung
— beides durchentwickelte Pro-
totypen — sollen {ir neuen Ver-
kaufgsschwung sorgen, son-
dem ein imposanter Landgan-
ger: Die OR 600 Aflas, eine
waschechte Reiseanduro.

Diese Lisung versprach ein-
deutige Vorteile. Erstens ex-
pandiert der Enduromarkt auch
in Italien stark, zweilens konn-
ten die Entwickler auf ein seit
Jahren bewdhrtes Triebwerk
zuriickgreifen, Jenen Vierven-
til-Twin mit 180 Grad Hubwver-
satz némlich, der 1975 in der
S00er-StraBenmaschine debd-
tierte und spéter in der 500 For-
mula getauften Renncup-Ver-
sion mit rund 60 PS fir Aufse-
hen sorgte.

Allerdings beliefen es die Kon-
strukteure nicht bei einer ain-
fachen Transplantation. Viel-
mehr wverdnderten sie das
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Hub/Bohrung-Verhéltnis durch
Aufbohren der Zylinder und
Einbau einer gednderten Kur-
belwelle von ehedem 72 zu 60
auf nunmehr 76 zu 63 Millims-
ter. Entsprechend wuchs der
Hubraum von 497 auf 572 Ku-
bikzentimeter. Die neua Kur-
balwelle rotiert im unverénder-
ten Kurbelgehduse, wie ge-
wohnt in Rollenlagem.

Auch weiterhin treibt sie, um
die bei einem Twin betréchtli-
chen Vibrationen zu mindem,
dber Zahnrider eine Aus-
gleichswelle an. Diese aber er-
fuhr eine Verdnderung und
trégt jetzt zwei um 180 Grad
verselzte Ausgleichsgewichie.
Tatséchlich gelang es so, die
Schiitteleien des Zweizylinders
auf ein ertrdgliches MaB zu
reduzieren, wenngleich er im
Drehzahlbergich ab 4000/min
deutliche LebensduBerungen
bis in die Griffe und die FuBra-
sten weitergibt.

Weil es bei einer Enduro
manchmal langsam und den-
noch mit hohem Leistungsein-
satz vorangeht, versahen die
Techniker den luftgekihiten
800er-Vierventiler sicherheils-
halber mit einem Olkihler.
Vom unter dem Hauptschein-
werfer sitzenden Kihler strémt
der Schmierstoff zZunéchst ein-
mal zum Zylinderkopf, von dort
aus Ober eine auBenliegende
Leitung in Hihe der Zylinder-
fiife ins Kurbelgehiduse.

Flucht aufs Land

> &

Uberldufer:
Der Laverda-Twin
stammt aus der
StraBenmaschine
von 1975
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Gegenlber diesen grundle-
genden Anderungen wirken die
anderen Modifizierungen fast
schon wie Kosmetik. Trolzdem
wird die Umwelt anerkennend
registrieren, daB die Laverda
dank eines schragverzahnten
Primartriebs jetzt leiser lauft.
Den Fahrer wird die Leichigan-
gigkeit der komplett iberarbei-
teten Kupplung freusn.

Besonderes Augenmerk ver-
dient dann wieder der Verga-

Vom Auto: Der Doppel-
vergaser arbeitet nach
dem Flachstromprinzip
und stammt vom Zulie-
ferer Dellorto
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Hinter Gittern: Das Werk-
zeug sitzt vor Langfingern
gut geschiitzt unter der
abschlieBbaren Gepéck-
briicke

1

ser. Nicht wie Dei der 500er
iber zwei Dellorto-Schieber-
vergaser, sondem Ober einen
Doppelflachstromvergaser mit
Beschleunigerpumpe von dem
gleichen Hersteller atmet der
Molor zOndighiges Gemisch
ain.

Das imposante Stlck stammi
aus dem Automobilbau, ver-
sorgt normalerweise Alfa Ro-
meo und &6t den Twin—im Ge-
gensatz zur alten Anlage — im
Leerlauf ruhig wor sich hin
brummeln. Auch bei der Gas-
annahme und der Abslimmung
im mittleren und oberen Dreh-
zahibereich kann der Dellorto
dberzeugen.

MNeu berechnete Nockenwellen
mit geringeren Ventiliber-
schneidungen und sanfleren
Erhebungskurven sowle ge-

Standardpro-
gramm: Die Verar-
beitung der Atlas
erinnert an japani-
sche Machart.
Durchdacht, sau-
berlackiert und
verniinftig
montiert

geniiber dem 500er-Motor ver-
groBerte Ventile kompletiieren
die Umbaumagnahmen an den
Atemorganen der Atlas. Die
Ventilguerschnitte  wuchsen
von 27 auf 29 beim EinlaB und
von 24 auf 25 Millimeter beim
Auslal,

Bei allen Bemiihungen gelang
es den italienischen Techni-
kern aber nicht, dem Twin e
filr Laverda typische Sportlich-
keit auszutreiben. Eine wvor-
sichtige Gashand entlockt ihm
zwar auch unter 3000 Touren
schon wverwertbare Leistung,
aber der erwariete satte Schlag
blelbt aus.

Aus dem Drehzahlkeller kann
s die Laverda jedenfalls nicht
mil den groBan Einzylindern
oder der BMW R B0 G/S auf-
nehmen. Letztere ist ibr in die-
sem Bereich auch in der Lauf-
kultur weit voraus: Die Laverda
rappelt und poltert hoch in[>

11/1987



Laverda OR 600 Atlas:
Test

jenen Drehzahlbereich, den sie
wirklich mag. Und der beginnt
etwa bei 4000 Kurbelwellenum-
drehungen, dann stirmt sie
voran und EBt sich selbst im
sechsten Gang und bei zirka
150 krm/h nicht vom roten Be-
reich des Drehzahlmessers (ab
BOOO/mIn] schocken.

Weil der Motor aber selbst bei
solcher Hatz mie krafilos wirkt,
sollte der deutsche Importeur
seine Ankiindigung méglichst
schnell wahrmachen und alter-
nativ zur jetzigen Sekundar-
Ubersetzung von 15 zu 40 Zah-
nen ein kleineres Hinterradrit-
zel anbieten.

Damit lieBe sich nicht nur der
Benzinkonsum der Atlas — sie
verlangt bleihaliiges Super -
noch weiter senken, es kame
vor allem jenen Fahrern zugute,
die sie sowisso fastnie auf kniff-
ligen Pisten bewegen, sondem
iber den Asphali fagen waollen.
lhre 206 Kilogramm volige-
1ankt, die dem Fahrer im Gelan-
de noch allzuviel Mihe berei-
ten, I&Bt die flotte Zweizylinder-
Endure auf belestigten StraBen
namlich glait vergessen.

Sie fallt zwar nicht gerade in
Kurven, die notwendige Arbeit,
um Schraglagenwechsel ein-
zulgiten, halt sich jedoch in ver-
tretbaren Grenzen. Vor allem
aber bleibt die hochbeinigste al-
ler Laverda immer erstaunlich
stabil.

Ob schrelle Kurven oder enges
Geschldngel, ob welliger oder
glatter Belag — die einmal ein-
geschlagene Richtung verfalgt
die Atlas ohne jede Wackelei.
Sogar auf der Autobahn hélt sie
nren Kurs fir eine Enduro er-
staurlich stur. Erst oberhalb
von 140 Stundenkilometern
kann sie stabilen Strafenma-
zchinen nicht mehr das Was-
sar reichen. Dann machen sich
der aufrecht sitzende Fahrer
und das riesige, hoch ange-
srachte Vordemadschutzblech
als Windianger bemerkbar und
sorgen fiir eing leichte Unruhe
sm die Lenkachse.

e

Lufigekihtier Zweirylinder-Vierlakl-
Reihenmoton, guer zur Fahririchiung
gingabaut, dohc, jo vier Ventile, rol-
lengelagens Kurbelwelle, Mehrschei-
ben-Oibadhupplung, mechanisch be-
tatigt, klauengeschaleles Sechs-
. Sakundarantrien Ober
O-Ring-Kete, E-Starter,

Hubraum Er2em?®
Bohrung x Hub 76 = B3 mm
Verdichiung 9
Nennleistu

g
A7 KW (50 PS) ber PE00/MNN
Max. Drehmoment

49,8 Nm (4,9 kpm) bei 4800/min

Kolbengeschwindigheil
bei TS00/min
Kraftstoffauibereiiung

Deflorto-Doppehergaser (0 32 mm
Ziindung Tranakstor
Lichtmaschinenieistung  200'Wan
Batterie 12115 An

Einrohrranmen aus Stahimohren mit
gegabaitem Molorunterzug, luttunter-
stitzte  Marzocchi-Teleskopgabel
yoin, Zentrales Federbein hinten mit
Hene'systern, Federbasis stufanios
verghellbar,

15, 75m's

Lenkikopfwinkel B2 Grad
Radstand 1490 mm
Gesamtlange 2280 mm
Lenkerbraite 800 mm
Standrohrdurchmesser 42 mm
Bremsdurchmesser
varnhinten 260:230 mm
Federweg vorm'hinten  240v200 mm
Felgengrafe
yorm/hinten 1,85 x 21725 x 17
Berelfung vornihinten

Pirelli 90/90-5 21/5.10 5 17 MT 40
Schelnwerfer

E5/50 W, H 4, Grife 100 = 160 mm

Sitzhvihe 860 mm
Mutzbare Sitzbankldnge  570mm
Wendekreis 4630 mm
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Der Atlas-Motor wird
erst ab 4000/min. richtig

munter, darunter tut sich
nicht viel

Technische Daten
und

Testwerte:
Laverda OR 600 Atlas

Gewicht villgeiankt 206 kg
Gewlcht ohne Benzin 187 kg
Zulassiges Gesamigewichl 360 ko
Zuladung 154 kg
Tankinhah 25 Liter
davon drei Litar Resene

Service-Intervalle alle 4000 krm
Oiwechsel alle 40000 km
Fiiltmenge 3 Liter
Ziindkerzen NGH-0E EA
Elektrodenabstand 0,7 mrm
Teleskopgabelil
Viskositit SAE W 10
Ventilspiel (kalf) EinalAuslal
0,200,256 mm
Raifenlutidruck
warn/hinten 2 32 6 bar
ab 100 kg Zuladung 2,0 bar
Zusitziiche Reitenireigaben
{TOv-Eintragung erfordertich):
Metzoler Endurg

13048017 65 S (hinten)

Hischatgeschwindigkeit
solo sitzand 154 kb
it Sozius 145 kmik

Beschleunigung (zwei Parsonen)

0-100kmih 67(BT)E
o—140kmh 16,8 (36,75
0-400m 14.9(16,3)s
01000 m 29.8(32.6)5
Durc

im sechsien Geng [zwel Personen}
BO-140 kmm 21.9(35,1)s

Tachometerabwaichung
Anzeige/ofiektv

BOy54, BOTE. 100401, 130/ 26 km'
Kupplungshandkratt 45 Newton
Verbrauch

Krattsioff Super varbleit
Mittlerar Testwerbrauch

5,8 Liter/100 km
Thecratische Reichweite 420 km
Miramalar Testvorbrauch

5.2 Liter 100 km-
Maximaler Teshearbrauch
: 6,1 Liter/100 km
Oiverbrauch  im Test nicht meBbar

Recht viel fiir eine hoch-
beinige Enduro mit auf-
recht sitzendem Fahrer
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BaschieUnigngsret i Gekunden Mziordretzahl i | 4min <1000
154 km/h mit 46 PS. Der sechste Gang hat

Schoncharakter. Das
Hochsttempo ist nur im
fiinften erreichbar

T Herewllemngaber;, © Medbedingungen: 15 Gred. kem Wind, Mel
A Laishungsaimanme an des Kugplung Mnsssung auf dom

Bort: Hockerheem; Molomummer: 1047
and LPS 002, Maxmal meglicha Atweichungan zur DiN-Messung + dirai Prozent




arand-Prix-Rennstrecke Misano.

m 157. Mal passiert ein METZELER-

¥ersuchsfahrer die Ziellinie...

aul METZELER CompK-
die schaelistan Renden, die
jemals mit ginar 750 cc Sarisn-
ine gefahren wurden. Er
die Hattungskonsianz der
Reiten - bis zur Abtahr-

Erprobung arbrachie den

: , dall &s METZELER gelungen
i gine Laufflichenmischung
filrdie Endurance-WM zu schatfen,
imen Haftung auch hei starker
‘memischer Einwirkung Gber lange
[Istanzen konstant hleibt.
Eshesteht jetzt kein Zweifel mehr:
mmpK-Reifen verhinden hessere
iRung mit geringerem Yerschleid.
S setzen neue Malstibe Hir
Wmareifen mit Strafienzulassung.
@mwerden allen Anspriichen des
Wmmsporis gerecht.

Besonders wichtig: Diese Reilen
hattan voll vom Start weg. Comp-
Reifen branchen keine Aubwarm-
runde, um auf ihr hohes Haftungs-
miveau ru kommen. Und sie he-
halten ihre Hattung unverindert
auch iber die mehr als 4000 Kilo-
mater sines 24-Stunden-Aennens.
Bisher waran mindestens 4 Hinter-
radreifen notwandig, wm ein ge-
tihrliches Nachlassen der Haftung
auszuschiiefen. Mit METZELER
CompK-Reiten konnte diese Distanz
erstmals mit winer Relfengarnitur
bewaltigt werden.

Ein hervorragandes Ergehnis.

Eines der Resultate aus dem
Zusammenwirken von

@ vibllig nevartiger, hochst haft-
konstanter und thermostahiler
Laufflichenmischung,

& MBS-optimierter Karkass-
knnstruktion,

@ jdealer Laufflachenkontur,

@ spezieller Prafilgebung
ME 33 Laser vorne, ME 1 hinten.

Mehr Sicherheit bei gesteigerter

Fahrieistung. METZELER CompK > -

Rennreifen mit Straflenzulassung.
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Allerdings verfalll die Atlas nie-
mals in besorgniserregende
Labilitat. Der Fahrer splrt nur
recht deutlich, dal der Lenker
im Hochgeschwindigkeltsbe-
reich sensibler aul LAngsrillen
oder Luftwirbel (berholter
Lastwagen reagiert. Mutwillig
singelsitete Schlenker ignoriert
sie nicht mehr so souverén wie
noch bis zirka 140 km'h Ge-
schwindigkeit,

Tratzdem: Das Atlas-Fahrwerk
gehart unter allen GroB-Endu-
ros sicher zu den siabilsten.

Diese Grundsteliung zu verdn-
dem, doirften sich Laverda-
Besitzer allerdings sowieso
scheuen, denn sowohl die Mut-
tern am Federbein als auch die
Ventile am cberen Ende der
Gabelstandrohre sind nur mit
Gummifingern und viel Mihe
Zu erreichen.

Auf einen italienischen Zuliefe-
rervertraven die Laverda-Man-
nen auch bei den Bremsen. So-
wohl die vordere Doppelkal-
benzange als auch die hintere
Bremszange stammen von
Brembo und lassen sich ordent-
lich dosieren. Allerdings 136t die
vordere Anlage, die eine
schwimmend gelagerte Schei-

La verda baut seit langem auch

L andmaschinen. Anscheinend hat

man sich an diese Tradition erinnert

und die Atlas gebaut

Zur Zait liegen nur die neue Ka-
wasaki KLR 650 und die Honda
Transalp noch sturer auf der
StraBe.

Die Hauptverantwortung for
das beruhigende Fahrverhal-
ten trégt der stabile Einrohrrah-
men, Unter elnem Rickgrat
aus zwel Rundrobren um-
schlieft eine Konstruktion aus
teils eckigen, teils runden
Stahirohren den Motor, Das
ganze Gebilde wirkt sauber
und solide verarbaitet, Knoten-
bleche an den neuralgischen
Punkten weisen aus, daB sich
seine Entwickler der hohen Be-
lastungen, die bei einer Enduro
durchaus auftreten kdnnen,
bewuBt warsn.

Und auch die hohen Komfor-
ansprilche der Enduristen re-
spektierten sie: Eine Marzoc-
chi-Gabel mit 41 Millimeter
starken Standrohren und ein
Federbein vom salben Herstel-
ler am hinteren Hebelsystem
lassen sich von Keinerlei Un-
ebenheiten zum Durchschia-
gen bewegen. Ohne Luflunter-
stlitzung vorn und mit gering-
ster Federvorspannung hinten
vermitteln sie ausreichenden
Komiort,

be verzogert, einen ganau defi-
nierbaren Druckpunkt vermis-
sen.

Eei der Ausstattung mischen
sich ebenfalls Licht und Schal-
ten: Den sehr guten Armaturen
und dem hellen Fahrlicht ste-
hen &in Tacho, der mal vorailt
und mal hinterbarlauft, und ein
Drehzahlmesser, der schneller
als der Motor ist, gegeniiber.
Die auch fir Zweiparsonen-
betrieb ausreichend lange Sitz-
bank verhértet sich nach 200
bis 300 Kilometern Fahrt unan-
genehm.

Aber mit solchen Kleinigksiten
konnen Laverda-Fans unge-
rithrt umgehen. Auch Marken-
Umsteiger soliten sich davon
nicht allzusehr schrecken las-
sen. Immerhin ist die Atlas
die erste Enduro mit Sportmo-
tor, ein agiles StraBenmotorrad
mil gemaBigten Gelandeambi-
tionen. Und das 2zu einem
durchaus konkurrenzfahigen
Prais.

Tourer und Bummelanten soll-
ten aber die Finger von ihr las-
sen: Eine giftigere Landma-
schine gab es noch nie.

Fred Siemer
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