Fahrbericht

Fiir europiische Motorradfa-
briken gibt es bekanntlich
im Konkurrenzkampf mit den
Japanern nur eine Alter-
native: entweder man geht
auf die fernostliche Heraus-
forderung ein und versucht,
dhnliche Modelle besser zu
verkaufen, oder man be-
schriankt sich auf eine kleine,
besonders zahlungswillige Ziel-
gruppe, der man exklusive,
hochwertige Motorrider an-
bietet. Die erste Losung be-
deutet Preiskampf und ist
beim hiesigen Lohngefiige
und relativ niedrigen Stiick-
zahlen nur sehr schwer zu
realisieren. Vor allem fiir so
kleine Fabriken wie den
italienischen Familienbetrieb
Laverda bleibt also nur der
zweite Weg, den man bei
der Konstruktion der La-
verda 500 auch konsequent
beschritt, Das Rezept hief3:
man nehme vom Besten, Ein
typisch italienisches Fahr-
werk mit einheimischen Zu-
taten wurde mit einem tech-
nisch interessanten Motor be-
stiickt, und fiir Detaillésungen
scheute man sich nicht, auf
bessere auslindische Produkte
zuriickzugreifen,

Der Motor: kraftvoller
Achtventiler

Die Laverda-Modellpolitik ge-
bot es, den 500-ccm-Motor
als Zweizylinder zu konstruie-
ren, auflerdem distanziert ihn
dies von japanischen Vier-
zylindern und folgt dem
Mittelklasse-Trend. Doch ein
konventioneller =~ ohc-Motor
sollte es nun auch nicht sein,
deshalb erhielt er acht Ven-
tile und zwei Nockenwellen,
die zwischen den beiden Zy-
lindern iiber eine Rollenkette
angetrieben werden. Platz fur
Ziindkerzen konventioneller
Grofle blieb in den Zylinder-
kopfen nicht mehr, es wer-
den 12 mm () Langgewinde-
kerzen verwendet.

Obwohl die von uns ge-
fahrene Maschine noch brand-
neu war und Laverda immer
noch eine Einfahrdistanz von
3000—4000 km empfiehlt,
machten sich die 46 PS
(34 kW) schon recht an-
genehm bemerkbar, zumal
auch aus den unteren Dreh-
zahlbereichen heraus satter
und lochfreier Durchzug zu
vermerken war. Es lagen uns
noch keine Angaben iiber den
Drehmomentverlauf vor,
doch sicher ist, daff man
die zur Obergrenze der Ver-
sicherungsklasse fehlenden
4 PS kaum vermissen wird,
weil die Motorcharakteristik

26 PS

Lave 0

Alternativ-Losung

Bremszangen-Verankerung
neben dem linken Schwin-
genholm und Gummiauf-
hangung der Schalldampfer.

im Normalbetrieb den Wunsch
nach der Nenndrehzahl
7.800 U/min nur selten auf-
kommen laf3t,

Der Lauf des horizontal ge-
teilten Motors ist zwar nicht
gerade  seidenweich, was
wahrscheinlich von der Rol-
len- und Kugellagerung der
Kurbelwelle herrithrt, doch
vibrationsarm, Obwohl die
Pleuel um 180° versetzt sind,
man also keinen echten
Paralleltwin mit der bekann-
ten Neigung zu Vibrationen
vor sich hat, wurde das
Triebwerk mit einer Aus-
gleichswelle ausgeriistet. Die
mechanischen Gerdusche sind
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Der Motor wirkt vom AuReren Laverda-typisch. Im Inneren
finden sich jedoch einige Neuerungen, wie vier Ventile pro
Zylinder und eine Ausgleichswelle.
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Fahrbericht

Die Frontfliche der Maschine bietet eine schmale Silhouette

und damit giinstigen Luftwiderstand.

nicht, fiir einige Teile auf aus-
landische Zulieferer zuriick-

zugreifen. Die Instrumente
z.B. stammen von Nippon
Denso.

dagegen etwas lauter als er-
wartet. Nicht der Ventiltrieb
sondern die ausnahmslos ge-
radeverzahnten Zahnrider (in-
klusive Primirantrieb) zeich-
nen dafiir verantwortlich,

Das Getriebe ist gut abge-
stuft, leicht zu bedienen und
sorgt mit sechs Gingen fiir
immer optimalen Anschluf.
Lediglich die schwer zu fin-
dende Leerlaufstellung erfor-
dert einiges Geschick vom

Fahrer.

Fahrwerk: sportlich aber
nicht unbequem

Der Rohrrahmen, dessen ein-
fache Schleife sich unter dem
Motor gabelt, hinterlie auf
den welligen Straflen des
Odenwaldes einen sehr guten
Eindruck. Dasselbe gilt fir
alle anderen Fahrwerksteile,
deren Herkunft schon Quali-
tit verspricht: die mit drei
260 mm @ Scheiben ar-
beitende Bremsanlage stammt
von Brembo, die Federungs-
elemente, die zwar auf sport-
lichen Fahrstil abzielen aber
nicht unbequem hart abge-
stimmt sind, von Marzocchi.
Die  Leichtmetall-Gufirader
sind hinten wie vorn .mit
Pirelli-Niederquerschnittrei-
fen 100/90 S 18 bereift.
Die relativ hoch angebrachten
Fufirasten, die in Gummi-
elemente aufgehingte Aus-
puffanlage und der ein leich-
tes Aufbocken ermdglichende
Hauptstinder erlauben durch

spates Aufsetzen  starke

Schriglagen.

Qualitat auch im Detail

Eine Schwiche italienischer
Motorrader, vor allem in der
Mittelklasse, war und ist oft
die mangelhafte Qualitdt ein-
zelner von italienischen Zu-
lieferern gebauter Klein- und
Zubehorteile, Dem trat La-
verda durch den Import bes-
serer aber teuerer Teile aus
Deutschland und Japan ent-
gegen. Fast die gesamte Elek-
trik, von der kontaktlosen
Zundanlage iiber Batterie und
Ziundkerzen bis zum H-4-
Scheinwerfereinsatz, stammt
von Bosch. Schalter, Dreh-
zahlmesser, Tachometer stam-
men von Nippon Denso.
Damit wurde auch auf diesen
Bereichen ein Motor- und

Ein rundherum modernes Motorrad: Achtventil-dohc-Motor

Fahrwerk-entsprechender ho-
her Standard erreicht.

Es ‘ist offensichtlich, daf
bei’der von Laverda einge-
schlagenen Strategie der Preis
der 500er iiber dem Durch-
schnitt liegen mufl, Mit
DM 6.680,— bewegt er sich
dann auch an der oberen
Grenze der 500-ccm- bzw,
50-PS-Klasse, kann aber bei
dem betriecbenen Aufwand
nicht als iiberh6ht bezeich-
net werden. Ubermifige
Stiickzahlen werden mit der
Laverda 500 nicht zu er-
reichen sein, doch im Kreis
idhnlich teuerer europidischer
Konkurrenten konnte sie eine
Spitzenstellung einnehmen,

wenn Zuverlissigkeit und All-
tagsbetrieb das halten wer-
den, was die Konstruktion
verspricht.

Knut Briel

im verwindungssteifen Rohrrahmen.

Laverda 500

Motor

Bauaft s 2 Zweizyl.-Viertakt dohc

Zylinderbauart ........ Leichtmetall
mit GuBlaufbahn

Bohtingr i s s 72mm

HUbasl o e s s 61 mm

Hubtaam < B 496,7 ccm

Verdichting e s reinas v 8,6

Max. Leistung ...... 34 RW (46 PS)

bei 7800 U/min
Max. Drehmoment i

Mittl. Kolbengeschw. ... 15,7 m/sec
bei 7800 U/min
Vergaser ...... zwei Dell'Orto PHF
32,32 mm @
Kraftlibertragung

Priméarantrieb . ... Zahnrader (2,65)
Kupplung .. . Mehrscheibeni. Olbad
Getriebe ... klauengesch., 6 Gange
Sekundarantrieb .. .... Rollenkette
5/8" x 3/8" (2,8)
Gesamtubersetzung ....... 17,911/
12,149/9,141/7,426/6,468/6,032

Elektrische Anlage
Lichtmaschine ........ Bosch 12V
150 W Wechselstrom
Zindanlage .. ... Bosch, kontaktlos
Battarie v it il 12V 15Ah
Zundkerze . ....... Bosch X260 T 2
Scheinwerfer . ... H412V60/55W,
160 mm @

Technische Ubersicht:

Fahrwerk

Rahmen_ ....... Einschleifen-Rohrr.
Federungvorn ... MarzocchiTeleg.
Federunghinten . ... Schwinge mit
fiinffach verstellb. Marzocchi-Federb.
Rader

Bavart: &t Leichtmetall-GuBrader
Bereifungvorn .. Pirelli100/90S 18
Bereifung hint. .. Pirelli100/90S 18
Bremsevorn ....... hydr. Brembo

‘Doppelscheibenbremse, 260 mm &
Bremsehinten ...... hydr. Brembo
| Scheibenbremse, 260 mm @

Fiillmengen
Kraftsioff = it e 13,51
NMOtOTOT i R N ey 3,01
@etriebaalit S s e =
Gewicht :
Eigengewicht ........... 171,5kg
Max.Zuladung .......... 183,5kg
Preise 5
Anschaffung .... 6680,—~DM + N
PS-Ersatzteilkorb* ............ =
Importeure
Deutschland ....... Zweirad Réth
6149 Hammelbach
Osterreich =« o i Sulzbacher
Linzer StraBe 26, 4070 Eferding
Sehweiz - gl i el Mori

3251 Lobsigen/Aarsberg

PS 27
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